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Skoda 1000 MB se vyznacovala oblymi tvary a osobitym Sarmem (1964)

,Embécko”
slavi padesatiny

Na prvni jarni den roku 1964 naéasovali v Mladé Boleslavi premiéru
vozu Skoda 1000 MB nové koncepce se samonosnou étyidverovou
karoserii a litrovym étyFvalcem v zadi. Spolu s nim predstavili novi-
narom a prominentnim hostum nové vybudovany vyrobni zavod,
jenz se radil k nejmodernéjsim v Evrope.

Béhem nasledujicich
~embécko™

riové  vyrabénym ¢eskym automobilem

péti  let se
stalo  prvnim  velkosé-
a vyrazné prispélo k rozvoji tuzemského
motorismu i k ndrtstu exportu vozi Skoda.
Do léta 1969 jeho produkee dosihla 443
tisic kust, poté pf'evzal}’ stafetu moderni-
zované automobily Skoda 100/110.
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Od NOV k MB

V roce 1956 vzniklo Sest prototypii rozdil-
nych koncepei (piedni pohon. klasika
s motorem vpiedu a pohonem zadnich kol,
motor v zadi), zdasadni rozhodnuti o uspo-
fadani budouei skodovky prijala vladni
komise v tnoru 1957. Nékdejsi oznaceni
lidovy viz vzalo zasvé, prednost dostal

\

I ndrodnich barvich: dvé elegantni damy a .embécko™ (1964)
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plné étyFmistny automobil se étyidverovou
karoserii étyFmetrové délky, nezavislym
zavésenim viech ¢ty kol a vodou chlaze-
nym ctyivalcem za zadni napravou.

Podle tohoto zadani bylo postaveno sedm
prototypt druhé generace. z nichz t¢i mély
klasicky stfizenou Kkaroserii a CGtyfi tzv.
polovagonovou. s prostorem pro cestujici
posunutym kupredu.

Koncem roku 1957 padlo rozhodnuti
o nutnosti nového estetického feseni karo-
serie automobilu, jenz dostal oznaceni NOV
(novy osobni viiz). V prvnim pololeti 1958
se zrodilo nékolik maket v méfitku 1 : |
s odlisnym tvarem levé a pravé poloviny.
1958 dostal zelenou
navrh, jehoz autorem byl konstrukter
AZNP Jan Zacek. Ing. arch. Otakar Diblik.
ktery v t¢ dobé v Mladé Boleslavi hostoval.
se musel spokojit s tim, Ze z jeho poloviny
makety byla prevzata zdafile tvarovana

Poéatkem éervence

zadni svitilna s integrovanou odrazkou.

Na jate 1959 vyjely na silnice tii nove
prototypy NOV s oznacenim Skoda 990,
jejichz tvary byly predobrazem budoucihe
~embécka®. Jesté blize k nému mély voz
NOV roéniku 1960, jez nesly na prednich
blatnicich jméno Favorit. Mély nové uprave
nou piid se sklopnym krytem nahradniho
kola, trojihelnikova okénka v prednich
dverich a témér definitivni tvar stiechs
a oken. Typické pro né byly lomené predn:
1 zadni narazniky.

Mezi sedmi prototypy roéniku 1960 =
objevily i dva dvoudvefové vozy Skoda 99
s karoserii bez stiednich sloupka, pred-
chidei pozdéjsiho modelu MBX, a spor
tovni roadster s oznacdenim Skoda 901
karosovany v Kvasinach. Raritou byl sedan
S 990 Airable: mél volant vpravo a ve strope
obdélnikovy otvor kryty otviraci textiln:
stfechou. Vechny tyto automobily uz méls
v zadi étyfvalec OHV o objemu 988 cm
sklonény o 30 ° vpravo, zatimeo chladic
s vétrakem byl nalevo od motoru.

Od ledna do konce Fijna 1961 vznikls
padesatikusova série zkusebnich vozi NOV.
na jejimz zhotoveni se podileli pracovnic
prazskych podnikii Rudy Letov a Praga
Drtivou vétsinu této série tvofily sedams
véetné dvou v tprave Aira ble s textilni st
chou. v zavéru spatiil svéto svéta i dals
tudor bez stfednich sloupkt a drubs
(a posledni) prototyp roadsteru, tentokra:
s oznaéenim Skoda 990 a s volantem vpraye.

Posledni vozy ze série 50 NOV ud
dostaly nové tvarovanou prid se svétle
mety lehce zapusténymi do blatnike
Do konce ¢ervna 1962 tyto automohits
najezdily témér 1.6 milionu kilometri
zkougeli je pracovnici AZNP, ale také jezde
a technici prazského Ustavu pro vizkum




Z pravé poloviny makety byla prevzata zadni svitilna podle Diblikova

ndavrhu

Proni prototy; rda 990 s velmi klenutym éelnim oknem na snimku

z jara 1959

Sedan v upravé Airable s volantem vpravo
a otevrenou textilni stiechou (1960)

Pruni sedan NOV nesouci pojmenovdni Favorit vyjel na silnice v inoru 196

(UVMYV) a odbornici
z vojenské bny. Rada vozt z této
série jezdila 1 v podnicich, jez mély pro
budouci ,.embécko™ dodavat komponenty

3 uz byl novy viiz zraly k
vyrobé, v Mladé Boleslavi finisovala

nového zavodu a instalace modernic
‘h zaFizeni. z nichz nemala
1azela od renomovanych zapadoey
h firem. Investice do nové automobilky
dhly miliardu korun.
V poloviné prosinee 1963 navstivil AZNP
tehdejsi druhy muz Sové ho svazu




RR-56-61 P

Titulni strana Svéta motorti s BreZnévem
za volantem dvoudverového prototypu
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SKODA 1000 MB

R
Charakteristickd tvdr vozu Skoda 1000 MB
predstaveného v breznu 1964

— =

Prototyp rocniku 1962 prozrazoval mimo

Jiné ndpis Favorit na éele karoserie

Leonid Ilji¢ Breznév v doprovodu éesko-
slovenského prezidenta a 3éfa komunis-
tické strany Antonina Novotného. Breznév
se po prohlidee nové automobilky svezl
v jednom z prototypu .,embécka™ a nechal
se vyfotografovat za volantem éerveného
dvoudverového vozu MBX. V lednu 1964
snimek vygel na titulni strané Svéta motori
a vefejnost tak poprvé sméla spatfit ., tvar™
nového automobilu.

Oznaceni Skoda 1000 MB viak bylo ofi-
cialné oznameno az na tiskové konferenci
potadané v sobotu 21. biezna 1964 v Mladé
Boleslavi. Vyroba se pomalu zacala rozhi-
hat v dubnu 1964, koncem kvétna si prvni
Stastlivei odvazeli ..embécka™ z Mototech ny.
Pocateéni potize s kvalitou zpusobily, Ze
si lid motoristicky vyraz 1000 MB prekls-
dal jako tisic malych bolesti”. Trvalo
zhruba dva roky, nez se automobil vylécil
z détskyeh nemoci.

Na evropské Urovni

Skoda 1000 MB piedstavovala v roce 1964
solidni evropsky primér litrové tiidy.
Méla étyfdverovou samonosnou karoserii
s nosnym skeletem svafenym z ocelovych
vyliska, vnéjsi panely karoserie, zejména
blatniky a pfedni i zadni ¢elo. byly
ke skeletu prisrouboviny. To sice ponékud
zvySovalo pracnost vyroby, ale usnadiiovalo
piipadné opravy.

V' piidi vozu byl zavazadlovy prostor
o objemu 220 1. pod nim vodorovné
ulozené zvenku pristupné nahradni kolo.
Nadrz na 32 litrit benzinu byla pod pridi.
jeji nalévaci hrdlo se skryvalo pod odkla-
pécim emblémem s
na pravém prednim blatniku. Zadni seda-
dla se dala samostatné sklopit, za nimi byl
ulozny prostor (120 1).

okiidlenym &ipem

Za zadni napravou byl podélné ulozeny
kapalinou  chlazeny  étyivilee  OH)
o objemu 988 em? a vykonu 37 k DIN
(27 kW). Evropskou novinkou byl blok
motoru z hlinikové slitiny vyrabény pies-
nym tlakovym litim. Kupfedu na motor



Interiér vozu Skoda 1000 MB roéniku 1964
se sedadly potaZenymi kozZenkou

navazovala spojka, rozvodovka a étyfstup-
nova prevodovka.

Vsechna étyfi kola byla nezdvisle zave-
sena, piedni na lichobéznikovych polo-
napravach, zadni na kyvadlovych poloni-
pravach s podélnou vzpérou. Odpruzeni
obstaravaly vpiedu i vzadu vinuté pruziny
se¢ souosymi tlumiéi, predni ndprava byla
doplnéna stabilizitorem. Rizeni se Srou-
bem a matici vyzadovalo 2.5 otacky volantu
mezi krajnimi polohami, brzdy byly vpredu
i vzadu bubnové.

Sedan s rozvorem 2400 mm byl dlouhy
H70 mm, Siroky 1620 mm a vysoky
1390 mm, vykazoval pohotovostni hmot-
nost 755 kg a uziteénou 350 kg. Na pneu-
matikach 155-14 dosahoval nejvysii rych-

osti 120 km/h a spotieboval 7 az 9 litra
benzinu na 100 km.

V 1été 1964 probéhla akee, v niz se anga-
soval zapadonémecky étrnéctidenik Hobby,

Prihledovd kresba vozu Skoda 1000 M B, kterou zhotovil Viclav Krdl (1964)

jeden z nejétenéjSich technickych magazini
v Evropé. Do Prahy pricestovala trojice jeho
redaktori spolu s francouzskym Renaultem
8. S nim se mélo ,.embécko® utkat ve srovni-
vacim testu, jehoz 2400 km dlouha trasa vedla
kolem celého Ceskoslovenska. Na vychodé
byla obratka na hranici se Sovétskym svazem,
na zapadé v Karlovych Varech.

Jeden =z

= roku 1964

lehce romantickych studiovych snimlki

Automobilka dala k dispozici dvé
.embécka®, modré a bilé. Prvni si némeéti
novinari vybrali k testu, druhé fizené zavodni-
kem Véclavem Bobkem plnilo roli doprovodu.
Renault 8 se odlifoval nejen kotoucovymi
brzdami na viech étyfech kolech, ale také
tiistupfiovou automatickou prevodovkou.

-»Embécko™ bylo ve standardnim provedeni.

~embécka™

strevickem

Autostop ve studiu: dama mdvd na fidice .embécka™ vyzulym
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Montdzni linka nového vyrobniho zdvodu AZNP na snimku

z roku 1964

Skoda 1000 MB zdobila v roce 1964 titulni
stranu katalogu Mototechny

~Embécko” a Renault 8 na Karlové mosté
na titulu casopisu Hobby (1964)
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Zeny

Test trval osm dni, trasa vedla z Prahy
pres Olomouc a Beskydy na Slovensko,
do Vysokych Tater a dale pres Kogice na éesko-
Tatrach
Renault 8 pii dhybném manévru — v proti-
sméru vyrazil nakladak — dostal smyk a skon-
¢il v pitkopu s ponékud naondulovanymi
boky karoserie, Nagtésti se nikomu nic nestalo
a viiz mohl po provizorni opravé pokracovat
dil. Z Kogic pres Bratislavu dojeli do Brna,
kde si vyzkouseli traf ptivodniho Masarykova
okruhu. Skodovee tam naméFili maximalni
rychlost 125.4 km/h, francouzskému vozu
124.0 km/h. Zrychleni z 0 na 80 km/h
a z 0 na 100 km/h zvlidlo ..embécko*
za 10,1 a 25,0 s, ..er-osmicka® s automatem
za 17.7 a 27.9 s. Do tabulky redaktori Hobhy

pro srovnani pfipsali i hodnoty dfive namé-

slovensko-sovétskou  hraniei. 'V

fené s Renaultem 8 vybavenym mechanickou
prevodovkou: 14.8 a 24.6 s.

Dalsimi prujezdnimi body byly Telé,
Jihlava a Plzen.
z Karlovych Varii do Prahy, pficemz
na 117 km dlouhém tseku zaznamenaly
oba vozy pii praméru 80 km/h naprosto
stejnou spotiebu 0.2 1 na 100 km,

Osmy den se jelo

Zbrusu nové automobily prevdzely z vypravny do expedice vélsinou

Béhem celého testu vykazala
Skoda 1000 MB spotiebu 7.95 1 na 100 km,
Renault 8 Automatic o pil litru méné:
7.44 1. 'V koneéném hodnoceni ziskalo
~embécko” 115 bodi, zatimco ,.er-os-
micka* o dva vic. Hobby tomuto super-testu
vénovalo v zaFi 1964 titulni stranu a étyfi
desitky stranek uvnitf ¢asopisu.

Zavér byl pro .embécko” lichotivy:
~Skoda 1000 MB neni Jjen nejmodernéjsi
auto vychodni produkece, nybrz nadto tisi-
covka, ktera dokdze drzet krok s prominent-
nimi predstaviteli své tridy z celého svéta.
(...) Poskytuje sluzby. jimiz prevysuje svoji
tridu. A z pohledu ceny je to ctyrdverovy
Volkswagen!™

V ziii 1964 méla Skoda 1000 MB
mezinarodni premiéru na strojirenském
veletrhu v Brné, o par tydni pozdéji se
oficidlné predstavila svétu na parizském
autosalonu. V posledni Fijnové dekadé
se .embécko™ s pravostrannym Fizenim
objevilo i na londynském autosalonu,
britsti zdkaznici si ale na sériové prove-

deni s volantem vpravo museli poékat
do jara 1965.

Prototypy tudoru MBX se v ziri 1965 premiéry na veletrhu v Brné nedockaly




Droudverovd karoserie bez stiednich s.-‘tmpﬁrﬁ neméla dostatecnou tuhost

Promény v case

\ letech 1964 a 1965 se vozy Skoda 1000 MB
vyrabély bez vétdich zmén, viechny ve stan-
dardnim provedeni. Mély sirokou ovalnou
masku, jejiz boéni ¢leny zabihaly shora
a zdola k blikacium. Na zadnich blatnicich
byly otvory pro vstup vzduchu kryté mfiz-
kou se étyfmi vodorovnymi zebry ve spolec-
ném ramecku.

V roce 1965 se na seznamu export-
nich zemi objevila Fada exotickych desti-
naci. \-"'_\'-'jimk(m, jei se uz ncopakm-ala._
byla dodavka 533 vozii Skoda 1000 MB
do Kolumbie, pres dvé stovky ..embécek™
odesly do Afriky, zejména do Mozambiku
(79 voz), Angoly (62) a Ghany (32).
Celkem 65 vozu Slo do Australie, kde
tisicovku* prejmenovali na Skodu Sabre.
Stejné se jmenovalo i na Novém Zélandu,
kam v sezéné 1965 dorazilo prynich pade-
sat exemplai.

Zajimavosti je, Ze uz v roce 1965 kulmi-
noval export vozit Skoda 1000 MB do tzv.
kapitalistickych zemi s tvrdou ménou.
Vyvezlo se jich tam pres 27 tisic, ve dvou
nasledujicich letech toto ¢islo pokleslo

na 22 a 15 tisic.

vou listou

Sedan De Luxe s ozdobnym mezikruzim na kolech a lesklou praho-

Do roku

s novou maskou. jejiz boéni éleny se klenuly

1966 vstoupilo ..embécko™

blize ke stredu vozu. Nebyly uz jako dosud
z plechu, ale z pokovené plastické hmoty.
Nehrozila jim tedy koroze, nesmély vsak
piijit do styku s nitrofedidly.

Vzhled 1966 mély zlepsit
i decentnéjii obdélnikové miizky v zadnich

modelu

blatnicich. Vozy se standardni vybavou si
viak na né musely jesté rok pockat, jako
prvni je dostaly sedany De Luxe vyra-
béné od jara 1966. Navenek se odlisovaly
zlatym typovym oznacéenim na zadi. lesklou
prahovou listou a ozdobnym mezikruzim

Facelift: ..embécko™ rocniku 1966 dostalo nové tvarovanou
ziiZenou masku

na kolech, uvniti koberecky a prosivanymi
vlozkami v éalounéni stropu.

Vozy modelového roku 1966 pohanél
inovovany motor 988 cm? se zdvojenymi
ventilovymi pruzinami. Jeho vykon diky
novému vackovému htideli, zméné sani
a nové sefizenému karburatoru vzrostl
na 43 k DIN (32 kW). ..Embécko™ s nim
jezdilo rychlosti az 125 km/h. a spotiebo-
valo 7.5 1 benzinu na 100 km.

Podle tovarni statistiky bylo v roce 1966
vyrobeno pres 78 tisic vozi Skoda 1000 MB,
z nichz jen 11 % bylo v provedeni De Luxe.
Ze 43 tisic vozii vyvezenych v sezéné 1966

Treti prototyp jedendctistovky™ Skoda 715
rocniku 1967 v provedeni Airable

S " Thee

textilni strechu

Zkousky probihaly v
otevienou strechou vitiz mnoho nenajezdil

Zimé a s pudufmé

.

Prototyp Skoda 715/11I Airable mél stroky zadni sloupek a otviraci

39



Z nadhledu je patrné, Ze otviraci stiecha
zasahovala aZ k zadnim sedadliim

Standardni Skoda 1000 MB s novymi mriz-
kami na zadnich blatnicich (1967)

do zahraniéi odebrala nejvice Némecka
demokraticka republika, pfes 12 tisic,
nasledovalo Madarsko a Rakousko, kam
odeslo pies 4 tisice aut.

Témér dva tisice ,,embééek™ s pravostran-
nym fizenim a spoustécimi okny v zadnich
dverich byly zhotoveny pro Pakistin, éast
z nich ale nakonec zustala v tuzemsku.

V iitery 5. prosince 1967 opustilo vyrobni linku ctortmilionté .embécko™

Celkem 310 rozlozenych vozii s volantem
vpravo se v lodnich bednach vydalo na Novy
Zéland. Do Aucklandu dopluly az koncem
ledna 1967.

V bieznu 1966 méla vystavni premiéru
v Zenevé dvoudverova Skoda 1000 MBX
De Luxe bez strednich sloupkiu s dvou-
karburiatorovym  motorem 988 cm?
o vkonu 46 k DIN (34 kW). Karoserie
ve stylu hardtop umoznovala stiahnout
hoéni okna do dveri a do boku karoserie,
az na mala trojihelnikova okénka vpredu
a vzadu tedy po stranach kabiny nic nebra-
nilo vyhledu ani proudéni vzduchu.

Vyroba MBX
v ¢ervenci 1966, po Fadé prutahu vsak
dostala zelenou az v zari. Ukazalo se,
ze zasklivini a montdz boénich vyplni

tudori méla  zadit

vozi MBX nelze provadét na vyrobni
lince sedani, bylo nutné vyclenit zvlastni
pracoviité. Navic se opakované projevovala

v modnim odstinu levandulové sedi

L0

Skoda 1000 MB De Luxe roéniku 1968

Dvoudverovd Skoda 1000 MBX De Luxe s blikacem na prednim blatniku (1968)

nedostateéna tuhost dvoudverové
karoserie.

Béhem listopadu a prosince 1966 byly
vyddny dvé desitky instrukei pro odstranéni
nedostatki tudora MBX. dalsi nasledovaly
poéitkem roku 1967. Do konce roku 1966
tak bylo vyrobeno jen 134 voza MBX.
Mototechna je vybranym zajemeim proda-
vala za 50 600 Kés. Pouze tucet tudornu
roéniku 1966 byl vyvezen do zahraniéi.
do Norska, Francie, Italie, a Jugoslavie.

Od poloviny Fijna do konce roku 1966
vzniklo také prvnich 120 sedant Skoda
1000 MBG De Luxe, jez stejné jako MBX
pohdnél étyivilee 988 cm® se dvéma
karburatory a vykonem 46 k (34 kW). T#
desitky z nich ihned putovaly do Norska,
sedm desitek dalsich do Belgie, vétsinou az
v lednu 1967. Do Mototechny se koncem
roku 1966 dostalo jen par voza MBG, jejich
cena byla stanovena na 49 900 Kés.




V- pronim pololeti roku 1966 vzniklo poslednich sedm stovek sedanit MBG

Poéitkem ledna 1967 prosla ..tisicovka™
radou zmén. Byla zesilena podlaha, predni
naprava a provedeny dalsi tpravy, jez
umoznily zvysit uzitecnou hmotnost vozu
na 375 kg a pretypovat jej na pétimistny.
Zmény se tykaly ¢tyfdverovych i dvoudvero-
vych modeli. Standardni ..embécko™, jehoz
cena vzrostla na 45 600 Kés, se koneéné
dockalo novych zadnich blatnika s obdél-
nikovymi miizkami.

V prvnim étvrtleti roku 1967 pokraco-
valy zkousky prototypi sedanu Skoda 715

s motorem 1107 cem?, plochou stie-
chou bez patefového vystupku, Sirsim
zadnim sloupkem a vys&im zadnim

oknem. Nejzajimavéjsim exemplarem byl
Skoda 715/111 s oznac¢enim Airable a otvira-
cim dilem stFechy. Po letech se tak ve vyvoji
AZNP vratili k myslence z obdobi 1960-62.
Novy Airable se mél jmenovat Skoda 1100
MBA De Luxe, nakonec ale v tichosti zmizel
ze scény, do vyroby se nedostal.

V kvétnu 1967 bylo v dilnach firmy

Motor Industries International Ltd.

Wodrobilé ..embéclo™ f'ffr"(fjrié f):?:pe(‘nosti na snimku = kvétna 1968

v novozélandském Aucklandu smontovano
prvnich deset vozi Skoda 1000 MB doda-
nych z materské automobilky v rozlozeném
stavu. Od éervence 1967 uz desitky lokalné
smontovanych ..embécek™ putovaly k novo-
zélandskym zdakaznikiim. Do jara 1968 tam
bylo vyvezeno 1270 rozlozenych vozi MB,
Novy Zéland byl jedinou zemi na svété, kde
se . tisicovky™

Pocatkem ¢ervna 1967 prekrocila celkova
produkee vozi Skoda 1000 MB hranici
200 tisic. V éervenci dosahl pocet ,tisico-
vek™ dodanych od 1éta 1964 do Némecké
demokratické republiky 30 000, zaroven se

montovaly.

na pozici nejvétsiho odbératele ..embécek™
tésné pred NDR vySvihla Jugoslavie.

V listopadu 1967 debutovaly dvoudverové
vozy MBX s motorem 1107 em? o vykonu
47 k DIN (34.5 kW), prvnich 16 exem-
plaia ihned putovalo do Francie. V listo-
padu 1967 také AZNP poprvé za mésic
vyrobily pres 10 tisic ,embééek™.

Vtery 5. prosince 1967 vyjel z montazni
linky étvrtmilionty viz Skoda 1000 MB,

Skoda 1000 MBT pro zdpadonémecky trh s ndpisem
Moldau na =zadi (1968)

svétle Sedy sedan modelového roku 1968.
V té dobé uz automobilku denné opoustélo
pires 400 vozi. mezi nimiz byly i nové ..jede-
Celkova produkee roku 1967
prekrocila 96 tisic .embécek®,

nactistovky™.
z nichz
vétiinu — témér 77 tisic — tvorily vozy se
standardni vybavou.

Sedant s vybavou De Luxe bylo vyrobeno
pres 18 tisic, z toho necelé 2,5 tisice modelu
MBG s dvoukarburatorovym litrovym moto-
rem a pres til stovky vozu Skoda 1100 MB
De Luxe. .Jedendactistovka™ dosahovala
rychlosti pfes 130 km/h a primérné spotie-
bovala necelych 8 1 benzinu na 100 km.
Stala 51 700 Kés, zatimco Skoda 1000 MB
De Luxe se prodavala za 48 900 K¢s.

Vyroba dvoudvefovych modeli MBX
dosahla v roce 1967 rekordnich 1396 kusu,
véetné 138 vozi s motorem 1107 em?. Sedm
desitek z nich bylo pred koncem roku expe-
dovino do Belgie, dalsich 25 do zipadniho
Némecka.

Pro Mototechnu bylo v prosinci 1967 vyro-
beno sestadvacet tudorit Skoda 1100 MBX

SHODARER

pro Ralkousko

Némecky psany prospekt sedanu Skoda 1000 MBT alias Tourist
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Sedan Skoda 1100 MB De Luxe roéniku 1969 se

De Luxe, ale jen dva z nich vzapéti prevzala.
Ostatni ji byly dodany az na jare 1968.
Koncem roku 1967 Mototechna odebrala
i nékolik desitek tudora MBX s béznym
litrovym motorem s jednim karburdtorem,

Vozy fady MB modelového roku 1968
se navenek odliSovaly tim, Ze na zadnim
sloupku karoserie nemély tradiéni svétélko
s cervenobilym krytem. Zato dostaly
na piredni blatnik oranzovy blikaé. Strecha
prozatim zustala v ptvodnim provedenti,
stejné jako zaoblené zadni okno.

Zavér kariéry

1968 bylo na
v Bruselu pfedstaveno nejlevnéjsi exportni
.embécko™ s oznadenim Skoda 1000 MBT

neboli Tourist. Od standardniho provedenti,

V  lednu autosalonu

Sirokym zadnim sloupkem
s nimZ bylo po mechanické strance iden-
tické, se odlidovalo absenei svislyeh éleni
na ndraznicich, misto masky mélo jen
lesklou vodorovnou listu na okraji predni
kapoty. Poklice na kolech byly u MBT
roéniku 1968 stiikané emailem.

V roce 1968 bylo vyrobeno pres 6.5 tisice
sedantt MBT, z toho 4822 do letni dovo-
lené, tedy ve vySe popsaném provedenti.
Nejvétsim odbératelem voza MBT bylo
zapadni béhem
roku odeslo 1939. Na zapadonémeckém

Némecko, kam jich
trhu nesly pojmenovani Moldau (Vltava)
a tvorily pfes polovinu taméjsich prodeju
~embécek™. Nemalé poéty vozii Tourist
putovaly i do Rakouska a Francie.
Pocitkem roku 1968 skonéila produkce
dvoudvefovych vozit MBX s motorem

Prototyp sedanu modelového roku 1969 s nové upravenou pridi karoserie

12

988 cm?, ddle se tudory vyrabély jen se étyf-
valecem 1107 cm?, ktery stejné jako v sedanu
daval vykon 47 k (34,5 kW). Do letni dovo-
lené bylo vyexpedovino pét stovek vozi
S 1100 MBX De Luxe.

V prvnim pololeti roku 1968 jesté dobi-
hala vyroba sedani MBG s dvoukarburato-
rovym motorem 988 c¢cm?, vzniklo jich uz
jen necelych sedm stovek a patrné viechny
zustaly v tuzemsku.,

Produkce automobili fady MB v kalen-
dainim roce 1968 piekroéila 110 tisic kus,
véetné vozu modelového roku 1969 vyrabe-
nych od konee éervence. ("It}-‘i'denni vypa-
dek vyroby zptsobeny srpnovym piijezdem
ruskych tanku se diky mimoradnym sobot-
nim sménam podarilo do listopadu vyrovnat.
exportnich
v roce 1968 Jugoslavie, jez odebrala
témer 14 tisie ,.embééek”, druha NDR

dovezla bezmala 13 tisic vozt.

V tabulce zemi vedla

Do posledniho roku Kkariéry vstoupilo
embécko® roéniku 1969 s fadou zmén. Prid
misto masky zdobila plastova lista s napisem
Skoda. jez spojovala oba predni blikace. Ty
byly ve srovnani s puvodnimi vyrazné zkra-
ceny. Druha leskla lista lemovala ptedni
okraj vika zavazadlového prostoru.

Zadni partie strechy sedanu uz nebyla
zaoblena, na Siroky zadni sloupek nava-
zovalo méné klenuté zvySené zadni okno.
Zvenku neviditelnou, ale
zménou hylo, Ze ram piednich a zadnich
dveri sedanu byl u modelu 1969 zhotoven
jako jediny velkoplogny vylisek, véetné
stfedniho sloupku, ktery se dfive dodateéné

\’}:’Znilmn()‘.l

privaroval. Zvysila se tak tuhost étyrdverove
karoserie a jeji odolnost proti pripadnému
boénimu narazu.

Dvoudvefového modelu MBX se tykala
pouze uprava piidé, stfecha zustala beze
zmén, Tudory se vyrdbély v omezeném
mnozstvi a musely dozit jen s minimalnimi
tpravami.

Véechny vozy modelového roku 1969
dostaly zesilené hiidele zadnich kol. brzdo-
vou soustavu s omezovacem brzdného tlaku
na zadni napraveé, chladic¢ s vétsi ti¢cinnou
plochou a klinové remeny s vyssi Zivotnosti.
Parametry motoru zustaly zachovany. stejné
jako étyFstupnova prevodovka. Omezovaci
ventil se na zadni napravu montoval jen
do dubna 1969, kdy byl zmensen primeér
zadnich brzdovych véleckn.

Ct}'f‘(h-‘t'l"m‘é sembécko™ s vybavou
Standard se proddvalo za 45 699 Kés,
v provedeni De Luxe stalo 48 900 Keés
amodel Skoda 1100 MB De Luxe byl k méni
za 51 700 Kés. g]}i("ku nabidky tvofil tudor
Skoda 1100 MBX De Luxe za 52 900 Kés.

Na export se vyrabél nové upraveny sedan

MBT alias Tourist. Opét bez svislych élenn
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50. vyroci Skody 1000 MB
vychdszi autorovi élanku také kniha o vyvoji
a vyrobé tohoto kultovniho automobilu

Pri prilezitosti

na naraznicich, na p¥idi viak mél stejnou
listu s napisem Skoda. jako ostatni modely.
Li%ta na okraji vika zavazadlového prostoru
méla nyni barvu karoserie, zato byly lesklé
poklice kol.

Do srpnové celozavodni dovolené bylo
v roce 1969 vyrobeno témér 75 tisic auto-
mobilii fady MB. z toho 44 tisic litrovych
sedanti se standardni vybavou a 13 tisic
v provedeni De Luxe, necelych 6.5 tisice

exportnich sedana MB Tourist a pres
10,5 tisice sedant 1100 MB De Luxe.
Dvoudveiovjch vozi Skoda 1100 MBX
De Luxe vznikly uz jen tfi stovky. Posledni
.embécka“ opustila vyrobni linku AZNP
pocatkem srpna 1969.
Text: Jan Tucek
Foto: archiv Skoda Auto

\a rozloucenou: posledni prospekt vozu Skoda 1100 MB De Luxe (1969)

SKO AT

Anglicky psany prospekt sedanu Skoda 1000 MBT modelového roku 1969

Produkee vozi fady MB:

Skoda 1000 MB Standard (1964-69) 350 174
Skoda 1000 MB De Luxe (1966-69) 51 606
Skoda 1000 MBG De Luxe (1966-68) 3278
Skoda 1000 MBT Tourist (1968-69) 13 091
Skoda 1000 MBX De Luxe (1966-68) 1403
Skoda 1100 MB De Luxe (1967-69) 22 490
Skoda 1100 MBX De Luxe (1967-69) 1114
Celkem 443 156
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