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NA JARE 1955 DEBUTOVAL SPORTOVNE STRIZENY MERCEDES-BENZ 190 SL SE CTYRVALCOVYM
MOTOREM, V SEZONE 1963 PREVZAL STAFETU SESTIVALCOVY MERCEDES-BENZ 230 SL NOVE
GENERACE. PO NEM NASLEDOVALY ZDOKONALENE MODELY 250 SL A 280 SL.

Ctyrvalce
Iniciatorem zrodu vozu Mercedes-Benz 190 SL byl americky dovozce némeckych
automobill Max Hoffman, Plesvadéil sefy stuttgartske automaobilky, ze pod vykan-
nym a drahym Sestivalcovym sportovnim typem 300 SL je na trhu prostor pro
mensi a cenové dostupné|si, sportovné se tvarici vuz se ctyfvalcowm motorem

Prototyp dvoumistného roadsteru s oznacenim 190 SL se vefejnosti predsta-

vil v Unoru 1954 na newyorske wystavé sportovnich voz(. Stylistickym fesenim
zamérné pfipominal vetsi a vwwkonnéjéi typ 300 SL, jehoz image mu mélo pomoci
k uspésnému startu. V detailech se prototyp lisil od budouciho sériového vozu,
voelku viak byl jeho pomame vérnym predobrazem.

V lednu 1955 byly v Sindelfingenu smontovany prvni vozy v definitivni podobé, Prototyp roadsteru 190 SL vystaveny
v kvétnu pak v témze zavodé odstartovala pravidelna vyroba. Mezitim si > YRRt TS SV e xar
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Zadni blatniky prototypu z roku 1954 Otevieny roadster Mercedes-Benz
jedté nemdély daefinitivnl tvar 190 5L v sériové podobé
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rcedes-Benz 190 SL adbyl oficiaini premiéru na zeney-

skem autosalonu. Zajemci si mohli vwwhrat mezi modelem

Roadster s dvoumistnou olevienou karoseril 5 platénou

sttechou, jez se skladala do prohlubné za sedadly, a mo-

delem Coupe, coz byl viastne roadster opatreny nawvic
pevnou odnimatelnou strechou, Pod ni si ovéem zachoval
| skladaci textiini stfechu

Me
a nezavisle zavéseni véech ctyf kol, vpredu na dvojicich

-edes-Benz 190 SL mél samonosnou karoserli

pricnych ramen a vzadu na kyvadlovyeh polonapravach,

v obou pripadech doplnénych vinutymi pruzinami, Pod
kapotou, jez se odklapéla smérem kupredu, se skryval ra-
dowy étyivalec OHC o objemu 1897 cm?, ktery s pomoci
dvou karburatord daval vwkon 105 k (77 kW), Na néj na-
vazovala spojka a ctyrstupnova prevodovka s radici pakou
na strednim tunelu, pehaon zadnich kol snad ani nemusime
zdUrazinovat, Bubnové brzdy na vsech Gtyrech kolech
mély zpoéathu za priplatek a od jara 1€

5 standardné

posiow

Pr rozvory 2400 mm a rozchodu kol 1430 mm vpredu
a 1475 mm vzadu byl roadster 1890 SL dlouhy 4220 mm,
ire

Ky 1740 mm a 8 natazenou strechou wysaky 1320mm

Podle udaji vyrobee vwkazoval hmotnost 1080 kg, zatimeo
maodel s pevnou strechou vazil 1180kg. Na tfinactipalco-
woh kolech cbutyeh do pneumatik 6 40 8 - 13 dosa-
hovaly obé verze rychlosti pres 170 km/h a zrychleni

2 0 na 100 km/h 2vladly za 14,5 az 15 5. Spolieba se
pohybovala kolem 10 az 121 benzinu Super na 100 km,
palivova nadrz o objemu 65 litrll umisténa v zadi vozu tedy

zarutovala dostateénou autonomii

Pavna odnimatelna
sifecha proménila
roadster 190 SL

v komiortni kupé

Od zari 1959 se

montovala nova

stfecha s velkym
zadnim oknem

Stiecha osobitého tvaru
vynesla vozim fady W 113
plezdivku Pagoda




Paul Bracq (vievo),
Béla Barényl a 230 5L
v bfeznu 1963

v Zenevé

Pribuznost s ikonou jménem 300 SL zddrazhovala .stodevadesatka”
nejen navenek, ale | uvwnitr, tvarem sedadel a usporadanim palubni
desky se dvemna velkymi kruhovymi pristrojl. Stupnice rychloméru
ovsem v tomto pripade koncila u cisla 210, a i to bylo znaéné optimi-
slicke. Mercedes-Benz 190 SL ziskal nalepku sportovné stfizengho
auta pro zamozne damy, pripadng pro pntelkyné zamoznych pand
Zasveceni ale dobre védéli, ze je to dvoumistny viiz vhadny k pfijem-
nemu a pohodinemu cestovani na dlouhe vzdalenosti, ktery potési

| rozumne muze.

Vroce 1856 dosahla vyroba vozl Mercedes-Benz 190 SL rekordni
wse pres Clyfi tisice kusu a v dalgich letech se pohybovala v rozmezi tfi
az ctyr tisic exemplard roéna, Krome Némecka se velmi dobre uplatnil
take v ostatnich zapadoevropskych zemich, v USA i v Asii. Do ukondéeni
wroby v unoru 1863 vyjelo do sveta celkem 25 881 automobild tohoto
typu, Jen sto tyri z nich mély v rodném listu letopocet 1963

Sestivalce

V breznu 1963 mel na zenevskem autosalonu premiéru novy Merce-
des-Benz 230 5L se sestivalcovym motorem. Predstavil se jak v otevie-
nem provedeni, tak | s prosklenou, odnimatelnou pevnou strechou, jejiz
tvar mu wwnesl prezdivku Pagoda. Elegantnl linie dvoumistneho road-
steru navrhl devétadvacetilety francouzsky designer Paul Bracq, ktery
ve Stuttgartu pracoval od jJara 1957. Koncepei samonosne karoserie
vyrazné ovlivnil konstrukter madarskeho pivodu Bela Barényi (1907 -
1997), jeden z prukopnikd pasivn bezpecnosti automohbill

Mercedes-Benz 230 SL dostal samonosnou karoserii s programo-

vé deformovatelnou predni a zadni partit schopnou pohlcovat energii
pripadného narazu, zatimco tuha stfedni cast bezprostiedné chranila
posadku vozu. Roadster 230 SL byl zrejmé prvnim sportovnim >

Roadster 230 5L poskytoval
poiitek z jizdy na faerstvém
povete

*
[ Autaferum | 1047105
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Eugen Bohringer s 230 SL
Sofia-Lutych 1952
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Navenek se model
280 SL prakticky nelisil
od svych pfedchidei

automaobilem na svété, kKtery béhem vwvoie absolvoval sérii nara-

2owyeh zhousek

30 SL byly svisle

kym stylistickym prvkem vozu & aren-

Typ
tovane svétlomety ve spolecnem bloku s obrysovymi s

tly

a blikaci. Amearickym predpisum toto elegantni e i nevyhio-

vovalo, a tak vozy uréene do USA a Kanady dostavaly kruhove
svatlomety a pod ne velkoplosne blikace - baz spolecného

kryciho skla

Nowy vuz mel za ukol nahradit mensi ctyfvalcowy typ 190 51

spickovy sestivalec 300 5 or noval ledy kompé I KArgse
| spickovy sestivalec 300 SL, kombinoval tedy kompaktni karose Typickd tval

ril a sestivalcovy motor, Pri rozvory naprav 2400 mm a rozchodu rondsteru Mercedos-
Benz 280 SL
v eviopske verzi

nz 230 SL diouhy

ercedes

490 mm voredu | vzadu by 3E

Bamm, siroky 1760 mim a vysoky 1315 mm. Jeho srdcem byl
tadovy Sestivalec OHC o objemu 2306 cm?, jen s pomoci vstfi

kovani paliva daval wykon 150 K {110 kW). Standardné byl spojen

stupnovou manuaini prevodovkou, za priplatek byla k mani

| ctyrstupnova automaticka prevodovka

Vsechna Ctyhi kola byla nezawisle zavésena, predni na dvajicich
pricnych trojuhelnikevyeh ramen, zadni na kyvadioyyeh polona-

pravach vedenych podeélnymi rameny, Odpruzeni vpredu | vzadu

obstaravaly vinute pruziny, brzdy byly vpfedu kotouéove a vzadu

bubnove s dvouokruhowym oviadanim, Viz jezdil na étrnactipal-
covych kolech cbutych do radialnich pneumatik 185 HR 14 a pii
hmotnosti kolem 1300 kg dokazal flirtovat s hranicl 200 km/h

Proméme spotreboval 151 benzinu Super na 100 km, v zadi

ulozena palivova nadrz méla zpocatku objem 651, v sezoné 1965

byla zvétsena na 821, & tim souwviselo | premisténi nahradniho

kola z puvodni svislé polohy do vodorovna

S itomobild Mercedes-Benz 230 SL se rozbéh

riova wyroba

19683 ;

la v Gerve na prelomu srpna a zai tehoz roku >

Vozy Mercedes-Benz 230 SL
nia konel vyrobni linky
¥ Sindelfingenu

| Autoforum | 106/107
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Der eine ist ein Sportwagen mit Limousinen-
Komfort, der andere eine Komfort-Limousine
mit Sportwagenleistung. Wahlen Sie.

Mercedes-Benz  Ihe guter Stern auf allen Straen

Walter Schmidi
24 Lillrech  Fash

Reklama

na sestivalec 280 5L
a osmivalec

300 SEL 6.2 (1968)

Z tohoto pohledu
vynikaji vyvaiene
proporce roadsteru
280 5L

zarnamenal tovarni vuz tohoto typu wznamny sportovni
uspéch, Eugen Bohringer a Klaus Kaiser s nim vyhrali silniéni
maraton Lutych-Sofia-Lutych. V roce 1964 dosahla produkee
vozt 230 SL rekardni vwwie pres 6900 kush, celkem do ledna
1967 opustilo tovarnu v Sindelfingenu 12 831 sportovnich
Ldvestétricitek

Mezitim byl koncem roku 1966 predstaven Mercedes-Benz
250 SL s novwym sestivalcem OHC o objemu 2496 cm?
opatrenym chladicem oleje. Motor s prodiouzenym zcdvi-

hem mél sedmkrat ulozeny klikowy hfidel, daval stejny vykon
150 k (110 kW), ale wwkazoval priznivéjsi prabéh tociveho mo-
mentu. Novinkou byly kotoucove brzdy ATE na vsech ctyrech
kolech. Za priplatek si zakaznik mohl objednat pétistupnovou
pfimo fazenou prevodovku ZF, drtiva vetsina vozu véak meéla
prevodovku ctyfstupiovou, af uz standardni manualmi, nebo
automatickou.

Vedle otevieneho provedeni Roadster a verze Coupe s odni-
matelnou pevnou strechou se Mercedes-Benz 250 SL v se-
zoné 1967 objevil | coby model Coupe California. Ten mel
odnimatelnou strechu hardtop, pod ni vsak chybéla skladaci
textilni strecha i schranka na jeji ulozeni

Za prednimi sedadly tak vznikl prostor pro skromnou dvou-
mistnou favici vhodnou pro détske pasazery, Jeji opéradio se
dalo sklopit kupredu, takze mohlo poslouiit jako odkladaci
police pro mensi zavazadla. Hacek byl jen v tom, ze po se-
jmuti strechy hardtop nemél tento model Zadnou ochranu
proti nepohodé a hodil se tedy jen do trvale proslunénych
regiond.

Typ 250 5L se vyrabél jen do konce roku 1967, jeho celkova
produkce dosahla Gisla 5196 exemplard,

Wrcholenim této rady sportovné-luxusnich automobild byl
Mercedes-Benz 280 SL predstaveny koncem roku 1967
Navenek se od swych starsich sourozenci prakticky nelisil,
pod kapotu véak dostal Sestivalec prevrtany na 2778 cm?
awyladény na 170 k (125 kW), Se clyrstupnovou pfimo raze-
nou prevodovkou uhanél pres 200 km/ha z 0 na 100 km/h
dokazal sprintovat za rovnych 9 s,

V sezoné 1968 se dvoumistny Mercedes-Benz 280 SL
wyhaveny skladaci textilni strechou i odnimateinou pevnou
strechou v Némecku prodaval za 24 300DM. Komforini
sedan Mercedes-Benz 280 SE stal 18 600DM, za kupé Por-
sche 911 E = dvoulitrovym Sestivalcem v zadi zakaznik zaplatil
24 700 DM.

Mercedes-Benz 280 SL si ziskal znacnou oblibu majetné
klientely, v roce 1969 se jeho vyroba vysplhala na rekordnich
B047 vozi a o rok pozdéji zistala jen sest desitek kusd pod
hranici osmi tisic. Kariera této fady vozu SL s internim ozna-
cenmim W 113 se vsak jiz chylila ke konci, v prvnim &turtleti
roku 1971 opustilo wrobni linku poslednich 830 automobiid
typu 280 SL prvni generace

Produkce sportovni dvéstéosmdesatky” se podle tovarnich
statistik zastavila na ¢isle 23 885, souhrnna vyroba vozi
fady 230 SL az 280 SL dosahla uctyhodnych 48 912
exemplara. <



