Pruni prototyp Aero Ponny najel ve
zkougkach vice nez 115 000 km

JAN TUCEK I Foty ¢ autora

V letech 1939 a7 1945, v dobé nacisticke okupace, vyvinuli v prazske automabilce

Aero dva nove osobni vozy Ponny a Rekord, jez mely tvorit jeji povaleény vyrobni
program, Jejich neblahy osud si pfipomeneme v tomto a pristim vydani Automonbilu.

pvdrna na letadla Aero sidlicl v Pra-

za-\fysoCanech, |ejimz majitelem

byl JUDr. Vladimir Kabe$ (1886 —

1947), se v roce 1929 pustila do
vyroby lidovych automabild Agro 10 HP,
yoziki tiimetrove délky s vodou chlazenym
dvoudobym jednovélcem 499 cm® v piidi
a tiistupiovou prevodovkau vzadu, v bloku
s pohdnénou zadni napravou. Jejich otcem
byl Ing. Bretislav Novotny (1892 - 19635),
libivou celokovovou karoserii navrhl kon-
struktér firmy Aero Ing. Josef VofiSek
(1902 — 1980). Malé aerovky si ziskaly mi-
mofddnou oblibu a postupng se dockaly
i montaze dvouvalcowych motord o objemu
662 a 998 cm®. Na jare 1934 debutoval zce-
la nowy viz Aero 30, jeho? litrovy dvouvi-
lec pohdngl predni kola. Na podzim 1936
nasledovalo Aero 50 s dvoudobym étyival-
cem 1997 cm?, Konstruktgrem obou aero-
vek s piednim pohonem byl Josef Basek
(1899 - 1985). Ve druhé poloving tficatych
el se automobily Aero staly luxusnim zbo-
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Ing. Hostivit Novoiny spolu s podvozkem prototypu Aero Ponny

=

Zim s omezanym odbytem, Lidovy viiz se

i znovu dostal na pietfes za okupace jako
¢ vidina pavdleéngho wyrobniho programu.
! Projekt jménem Ponny vedl Ing. Hostivit
| Novotny (1902 — 1975), mladéi bratr jiz

zminéného Ing. Bretislava Novotnéha, Ten
mezitim z tovarny Aero odesel.

Za pouhych osm mésict od zahdjen! kon-
strukénich praci byl v roce 1940 dokonten

. prototyp tiimistného roadsteru Aero Pon-
¢ ny s dvoudobym dvouvalcem vpredu a po-
i honem zadnich kol. Pogateéni experiment
| s odpruZenim pryzovymi elementy se neo-

svBdCil, vz dostal pérovdni vinutymi pru-
Zinami umistdnymi v nezwyklé, tEméF vo-

| dorovné poloze.

Ziklad vozu tvofil obdéinikowy rdm z uza-

- vienych ocelovieh profilii. VSechna Etyfi
i kola byla zavésena nezdvisle, pfedni na
* dvojicich Sikmych ramen, zadnf na viede-

nych klikich. Obé napravy byly opatieny
tfecimi tlumiéi, pficem? ty zadni byly za
jlzdy sefiditelné z mista fidice. Vzadu byl
také pricny zkrutny stabilizator. Bubnové
brzdy mély kapalinové ovladdni, Fizeni bylo
hiebenové, Sestndctipalcova hvézdicova
kola nesla pneumatiky rozméru 4,75 - 16.
Ponny mél podéing za pfedni napravou
ulozeny, vodou chlazeny dvoudoby dvou-
valec, zpodatku o objemu 691 em? a wiko-
nu 21 k (155 kW) Pozddji byl objem
motory zvEtSen na 745,5 cm®, pfiGema wy-
kon zastal stejny, ale zlepsil se prabéh todi-
vého momentu. Na dvouvdlec navazovaly
suchd jednokotoucovd spojka a Glyistup-
fovd pievodovka se synchronizac tretiho
a Ctwrtého prevodového stupng. Todvy



AERO PONNY
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" Zavazadiovy prostor v oblé
zadi byl pFistupny. jen
z vnitiku vozu

Jan Hanu# a viiz Ponny pred Velkou cenou
Prahy v &ervnu 1946

moment dozadu k rozvadovee prenddel
jednodiing spojovaci hiidel, hnaci hfidele
nezavisle zavégenych zadnich kol byly vy-
haveny stejnobéznymi klouby.

Pii rozvoru napray 2300 mm a rozchodu
kol 1100 mm vpredu a 1150 mm vzadu byl
prvni Ponny dlouhy 3720 mm, Siroky
1320 mm a s nataZenou platénou stfechou
yysoley 1460 mm, jeho pehotovostni hmot-
nost neprevySovala 600 kg, Dokazal vyvi-
nout nejvétdl rychlost 105 kmvh a primér-
né spotfeboval asi & 11100 km dvoudobé
smési oleje s benzinem v poméru 1:30. Do
nadrie umisténé vpredu pod kapotou mohl
natankovat 35 | paliva.

Bily roadster se sklopnym Eelnim sklem

a s hoénimi okénky spoudtécimi do dveri
absolvoval v roce 1941 ndroCné jizdni
zkausky, Viyvrcholily 18. a2 20, tervna vytr-
valostni jizdou na trase Praha-Brno-Praha,
pi niz jezdei Fexa, Hanus a Ovesny najeli
celkem 3067 km, kdyZ ve dne dosahovali
priiméry 87 km/h a v noci pii zatemnéni
66 km/h. Poté jesté Jan Hanu§ vyrazil $ vo-
zem do Krkono$ a pfi zpdtecni vedern| jizdé
z Jilemnice do Prahy zaznamenal primér-
nou rychlost 91 km/h. Pfed koncem roku
1941 viz ukryli pod plachtu do servisu
Aero v Praze-Karling, kde zistal az do
10. kvétna 1945, E
Predstavy o tom, Ze se lidovy viz Ponny | e
stane hlavnim povdleénym vyrobkem auto- | MEUEIEIELETEECE
mohilky Aero, zataly brét za své uZ koncem méla Ty
srpna 1945, kdy spravnl wybor firmy Aero & :L“Z"fa“u";::;':;
uzaviel smiouvu na licendnl virobu jedena- R

pliltunowjch nakladackl Skoda 150. V téze
dobé rozhedlo ministerstvo pramysiu, 2e
v kategorii malych vozl se bude wyrabét
jen Jawa Minor Il s dvoudobym dvauvil- |
cem 615 cm? a piednim pohonem,

Az pozdéji se zaméstnanci automaobilky
Aero dozvédéli, Ze vedeni jejich firmy, kieré
oviadli lidé z letecké wroby, ministerstvu
neprediozilo podklady o prototypech Pon-
ny a Rekord a nepozadalo o jejich homolo-
gaci. A tak byl povolen jen dobgh wyroby
vozil Aero 30.

Koncem roku 1945 byla tovérna Aero jako
podnik éitajici vice neZ 500 zaméstnanch
zndrodnéna. V lednu 1946 z ni odedel jeji
byvaly majitel JUDr, Viadimir Kabes$ a ne-
dlouho pe ném | jeho stejnojmenny syn,
jenz byl prokuristou firmy od Unora 1940,
tedy od swich 22 lat.

Hrstka zaméstnanci konstrukee a zkuseb-
ny po cely rok 1946 usilovala o to, aby se

| Ponny v popredi, za nim stoji prvni zkusebni podvozek typu V 1648 1946 dostal Ponny pii jizdach
| Rekord v KrkonoSich poradné zabrat
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AERO PONNY

alespof mensi typ Ponny dostal da vyroby, |
Pro tervnowy zavod o Velkou cenu Prahy,
jenz se jel na silniénim okruhu v Motole, |
vz upravili sejmutim celniho skia a zakry-
' 115 000 km, na vrchol Snéiky, pricem?
- v posledni fazi stoupdni byl tietim muzem

tim mista spolujezdce plachtou. Pod kapo-
tu zamontovali dvouvalec 691 cm® vyladé-

ny asi na 30 k (22 KW). Takto upraveny |
Ponny rizeny Janem Hanugem wyhral tridy

'Lt "
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Ponny Il mél velmi optimisticky rychlomér se stupnici do 160 km/h

sportovnich vozil do 1100 i 1500 cm?!
0 posledni srpnové nedéli roku 1946 wyijeli
Jan Hanus a Ing. Josef Vorigek s vozem
Paonny, ktery uz mél v t& dobé najeto kolem

na palubé vozu spravee Luéni boudy pan
Lutin.

Druhy viiz Ponny
dostal modernéjsi
Etyfmistnou
karoserii (1946)

Vedouc
zkusebny Jan
Fexa (uprostied)

pledvadi modry
viiz Ponny Il

Demiéra: Ponny I
a Jan Fexa na
startu v Motole
22, cervna 1947

| Béhem roku 1946 také parta nadenct in-
- tenzivné pracovala na stavheé druheho pro-
i totypu Ponny s moderngjSi a prostorngjsi
| Etyfmistnou karoserdl, tvarové pfipominali-
- of vt Rekord. \V pfedjafl roku 1947 prad-
| ovedli novy wiz Ponny Svestkové modré
| barwy ministru pramyslu Bohumilu Laus-

manovi, ale bezvysledng.
0 posledni dervnové nedéli roku 1947 aba
prototypy Ponny, opét v zavodni Gpravé

- bez welkého celniho skla a se zakrytym
. mistam spolujezdce, aspasné absolvovaly

dalsi roénik zavodd v Motole. Jan Fexa
s modrym vozem skoncil druby a Jan Ha-
nug s bilym roadsterem tfeti ve tfidé da

| 750 cm*. Bylo to posledni verejné vystou-
{ peni vozil Aero Ponny.

i Od Igta 1947 prestala automobilka Aero
. existovat a pohitila ji firma Auto Praga.
- i fijnu 1947 byla sice znatka Aero pfitom-
| nana prazském autosalonu, pfiviastnil si ji
| vEak vz Aero Minor, dfivejsl Jawa Minor

1. Mimo jiné proto, aby mahl na exportnich

| rzich wyuZit difve kontrahované dodéavky
| nékolika tisic automobiid Aero Ponny. B




