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Moderna a tradice

Pfi vyvoli nového sedanu vychazela milanska automobilka z dotaznikove
akce, v niz majitelé kultovnihe typu Giulia od budouciho vozu ocekavali vice pro-
storu a pohodli, Moderni tvary étyfdvefove samonosné karoserie s klasickou stup-
fovitou zadi vznikaly v turinekem studiu Bertone, pfed odehodem na kratkodobe
angazmé u firmy Ghia jo stihl navrhnout designer Giorgetto Giugiaro. V dobé, kdy
novy sedan prichazel na trh, uz Giuglaro zakladal viastnl studic Ital Design.

Pfipomenme sl, e pomarné brzy po bruselské pramiére se Alfa Romeo 1760
predstavila | v Praze. Podatkemn kvétna 1968 jsme ji mohli obdivoval v Bruselském
pavilonu holesovickeho vystavista (tehdy ovéem zvaneho Park kultury a eddechu
Julia Fuélka) na vystavé JEMA - Clovék a automobil®. Nebyla to nahoda, vedla se
totiz jednéani o moznost! llcencni vyroby tohoto automobilu na Slovensku, k niz ale
nikdy nedoédlo,

Typove oznaceni 1760 pfipominalo mimofadné Uspésnou fadu automob|-
1 Alfa Romeo 6C 1750 z let 1929 az 1933, ty ovéem pohanel Sestivalcovy motor,

zatimeo novy vz dostal pod kapotu ctyfvalec navazujici na typ Giulia vyrabény
od roku 1962,

Prostor a komfort

Karoserie sedanu 1750 nabizela vice prostoru cestujicim | jejich zavazadltm,
zaroven plnila mnohem prisnéjsi kritéria pasivni bezpecnosti. Jeji stfedni cast
byla konstruovana jako odolna klec, jez v pfipadé narazu chranila posadku ze
véech stran.

Sedan s rozvorem naprav 2570 mm a rozchodem kol 1324 mm vpredu
a 1274 mm vzadu byl dlouhy 4390 mm, giroky 1565 mm a vysoky 1430 mm. Ve
stuphovité zadi mél 480 | prostoru pro zavazadla, pod podlahou zavazadelniku bylo
ve vodorovné poloze nahradni kolo a vievo palivova nadrz o objemu 46 |,

Ridi¢ a spolujezdec vpfedu méli k dispozicl samostatna sedadla podéliné
posuvna v rozmezi 160 mm, uhel sklonu opéradel se dal plynule sefizovat az do
lizkove Upravy. Viz byl homologovan jako pétimistny, zadni sedadla véak byla B
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SPORTOVNE LADENA KLASIKA: VOLANT SE TREM)
PRIGKAMI, OTACKOMER A RYCHLOMER

B tvarovana jako samostatna, \V zakladni verzi byl mazi nimi uzky
atfedn dil, ktery umoznoval jizdu tii osokb.

Luxusné|si provedeni bylo étyimistng, mez| zadnimi sedadly
méla vyvysenou loketni opérku & calounanym odklapécim vikem,
pod nimz se skryval odkladaci prostor pro menal pfedmeaty. Misto
latkovyeh potahl sedadel byle u obou verzi mozneé objednat koZe-
ne calouneni.

Na pracoviglé fidice byla radost pohledét, YV prahledu spar-
tovnim velantem ae tremi pfickami nabizely sve sluzby dva velke
kruhove piistroje v samostatnych ablych krytech: vievo otacko
mér cejechovany do 8000 1/min s éervenou zonou ed 8000 1/min,
ypravo rychlomér se stupnicl ponékud optimisticky kencicl na
220 km/h.

Ctyfi mensi kruhove pristroje byly umistény na stfedove kon-
zole, nad radici pakou, Nahaofe vleve ukazatel stavu paliva a vprave
teplomér vody, dole vleve analogove hodiny a vprave tlakomeér
cleje. Palubni desku | jeji stiedovou éast nad tunelem zdobila
imitace dieva.

INTERIEH SEDANU W PROVEDEN| SE DVENA
SAMOSTATNYMI ZADNIMI SEDADLY

Alfa Romeo 1750 méla pfedni kola nezavisle zavéaena na
lighobéznikovych polonapravach doplnényeh vinutymi pruzinami
a priénym zkrutnym stabilizatorem, Vyrobee nabizel fizeni ZF se
&nekem a kladkou, alternativné ale takeé fizeni s obéhem kuliGek
znacky Burman.

Pohanéna tuha zadni naprava byla vedena dvojici podélnych
suvnych ramen a pfiéné ustavena kloubowym zavaésem. Byla stejné
jako predni opatfena vinutymi pruzinami, teleskopickymi tlumici
a zkrutnym stabilizatorem,

Kotoudové brzdy ATE na véech étyiech kolech podporoval
posilovat Lockheed-Bonaldi, zpoéatku jednookruhove kapaling-
veé ovladani brzd bylo na podzim 1969 nahrazeno dvouokruhovym.
Od poéatku se montoval omezovac brzdneho tlaku zadni napravy.
Cirnactipalcova kola nesla radialni pneumatiky rozmeéru 165 5R 14,

Vykonny ¢tyfvalec
Srdcem vozu byl nad pfedni napravou ulozeny kapalinou
chlazeny fadovy ctyfvalec s rozvodem DOHC, tedy se dvéma



vackovymi hrideli v hlave, a dvojici dvojitych karburatora Weber.
£ objemu 1779 em® daval vykon 118 k DIN (87 kW) pri 5500 1/min.
Elektricka soustava vozu byla napajena alternatorem.

MNa motor navazovala jednokotoucova sucha spojka s mem-
branovou pruzinou a kapalinovym ovladanim a plné synchronizo-
vana pélistupnova prevodovka s fadici pakou na strednim tunelu.
Prenos tociveho momentu k rozvodovee zadni napravy obstaraval
dvoudilny spojovaci hiidel.

Sedan s pohotovostni hmotnosti 1110 kg a celkovou 1510 kg
dosahoval nejvétsl rychlosti 180 km/h a spotreboval 10 az 13 | ben-
zinu na 100 km.

Alfa Romeo 1750 si vedla velmi dobfe v novinarske anke-
té o evropsky titul Wiz roku 1968. Bodovala vybornymi jizdnimi
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KUPE ALFA ROMED 1780 GT VELOCE DOSAHOVALD NEJVETSI RYCHLOSTI 190 KM/H

4
TAKE TENTO SNIMEK PREZENTUJE SEDAN JAKO POHODLNY GTYRMISTNY VUZ

vlastnostmi, kemfortem a bezpecnostnimi prvky, nakonec obsadila
treti pricku. Pfed ni byly jen vozy Peugeot 504 a BEMW 2500/2800, za
ni Saab 99, Jaguar XJé a Mercedes-Benz 200.

Ma podzim 1969 - uz coby model 1970 - dostal sedan 1750 novy
volant a pedaly, halogenové svétlomety a jiz zminéné dvouokruhove
brzdy, za priplatek mohl mit miste manualni pétistupnove pievodaow-
ky tiistuphovou automatiku ZF. Ta se pfevazné montovala do voz
urcenych pro americky trh, jejichz motor byl osazen mechanickym
vsttikovanim paliva Spica. Do roku 1972 bylo sedanu ve verzi pro USA
zhotoveno jen 1760, zatimeo celkova produkee étyrdverovych vozl
Alfa Romeo 1750 dosahla poctu 101 883,

Pokragovatelem byl sedan Alfa Romeo 2000 vyrabény od lata
1971. V prakticky nezménéne karoserii mel étyrvalec DOHC »
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V LETEGH 1968-69 MELA
ALFA ROMED 1750 SPIDER
VELOCE DELSI OBLOU ZAD

RADOST [
\ OTEVRENEM
VOZE: INTERIER
MODELU 1750
SPIDER VELOCE
(1968)
P pievrtany na 1962 em’, jeni daval vykon 131 k (96 kW) a udélo- pfevzaly ovaem pohanéc| ustrojl a podvozkove skupiny
val vozu nejvétél rychlost 190 km/h. typu 17650.
" Kupé s nové tvarovanou pridl osazenou dvéama pary
Kupe a Splder kruhovych svétlomett malo razvar 2350 mm a rozchody kol
Sedan Alfa Romeo 1750 mél dva sportovné stfizene stejné jako sedan, bylo dlouhé 4080 mm, &iroke 1580 mm
sourozence: kupé 8 oznaéenim 1750 GT Veloce karoso- a vysoké 1316 mm. V zadi poskytovalo 320 | prostoru pro
vané firmou Bertone a otevieny model 1750 Spider Ve~ zavazadla a pod nim se nachazelo nahradni kolo a palivova
loce 8 karoserli Pininfarina, Oba navazovaly na |2 dfive nadr? o objermu 44 |, Bylo 24+2mistné, samoatatna predni se-

vyrabéneé modely Giulia Sprint GT Veloce a Spider Duetto, dadla pro fidiée a apolujezdee se dala podélné posouvat po
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ALFA ROMEQ 1750 SPIDER VELOCE 8 NOVE TMAROVANGU KRATS! ZADI (1970)

draze 180 mm, vzadu vaak bylo mista jen pomalu. Kupé vykazovalo
poholovestnl hmotnost 1040 kg a celkovou 1360 kg, Se étyfvalcem
1779 cm? o wykanu 118 k (87 kW) a manualnl pétistuphovou prevo-
dovkou uhanélo na preumnatikach 165 HR 14 ryehloati az 190 km/h.
Kupe 1750 GT Veloce se vyrabéla al do roku 1973, celkem jich
podle tovarni statiatiky vzniklo 44 269, véetna 6360 exemplard
g pravostrannym fizenim a 3243 kusu v provedeni pro USA s moto-
rem vybavenym vstrikovanim paliva,
Otevieny model 1750 Spider Veloce a rozvorem 2250 mm
mél a2 do pedzimu 1969 dvoumistnou 4250 mm dlouhou karoseril
g deldi zaoblenou zadi prakticky stejnou, jako od roku 19266 vyra
bény Spidar Duello, Pod kapotu oviem | on dostal motor 1779 em
naladany na 118 k (87 kW) a spajeny s patistupnovou prevodovkou.
V listopadu 1969 byl na turinském autosalonu piedstaven
novy model 1750 Spider Veloce, ktery na pryni pohled zau
jal zkracenou, jakoby avisle useknutou zadi, v niz bylo 300 litr(

SWISLA ZAD SPIDERU 5 VODOROVNYMI SYETLY

zavazadloveho prostoru, Delka vozu se zkratila na 4120 mm, pod-
statnou zmenou bylo, Ze prostor pro cestujicl byl rekonatruovan na
2+2miatny.

Zadn| lavice byla sice spige nouzova, ale byla. Navie uzitecna
hmotnost oteviensho vozu vzrostla z diivéjsich 210 na 320 kg, Poho
tovostni hmotnost 1040 kg se nezmeanila stejné jako pohanéci ustroji
a maximalni rychlost 190 km/h.

Misto diivéjsl Jkaplicky" byly na palubnl desce dva samostatng
pfiatroje - otackomeér a rychlomeér - v zacblenych krytech, Na pred
nich sedadlech pribyly opérky hlav, dvefe dostaly misto vycnivajicich
vnejsich klik zapusténa,

Do jara 1973 bylo vyrobeno B701 vozl 1750 Spider Veloca,

z nlehi 4027 bylo v proveden| pro USA, Postupné modearnizovany
ale v podstaté jen retusovany - spider a rdznymi motaory zustal
ve vyrobd a2 do jara 1993 a jeho uhrnna produkce pfekrocila

127 tisic kust, 44



