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1968-1976

Pred padesati lety, koncem
listopadu 1968, debutovalo

Audi 100, elegantni sedan vyssi
stredni tridy s prednim pohonem
ktery odstartoval vzestup ctyr &
kruh( do prémiovych sfér.
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[ AUTORGRUA ] @'@

POZORAV Z BAVORSKAZ LETA 1971
ROZPUSTIEA RIDICKA A NOWY
SEDAN AUDET00 GL

DO DECENTNE TVAROVANE ZADE
SEDANU AUDI 100 GL SE VESLD AZ
660 L ZavAZADEL ¢

Tak trochu natruc

Tradiéni znacka Audi, zalezena v roce 1910 v saskem
Cvikové, zmizela po druhe svétove valce na dvé dese -
tileti ze svéta. Jeji znovuzrozeni zafidil v roce 1965 Dr.
Ludwig Kraus (*1911 v Hettenshausenu; 1997 v Mnichové),
techhicky reditel spolecnosti Auto Union v bavorakem In-
golstadtu. Jmeéno Audi tehdy dostal vdz nizsl strednl tridy
typu F 103, jehoz predni kola misto drivejsiho dvoudobeho
trivalce DKW pohanal novy &tyrdoby &tyfvalec.

Pripomenmae, Ze v letech 1958 az 1965 spoletnost
Auto Union viastnil stuttgartsky Daimler-Benz, v letech
1965 a 1946 |i postupné pfevzal koncern Yolkswagen. Jeho
vedeni rozhodlo utlumit v Ingelstadtu technicky vyvoj,
dale se mély vyrabét jen stavajici modely. B



A

DD PODZIMU 1949 SE VYRABELY | DVOUDVEROVE MODELY - TOHLE JE ALDII00 LS
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PRVNI PROVEDEN VOZU AUDI 100 LS
VYHBAVENE CTYRVALCEM 1.8 L
O WYRONU 100 K

> Or. Kraus se ovaem nehodlal vzdat a se syymi spolupracow -
niky pokracoval ve vyvojl automobilu vyssi stredni Lfidy s typovym
ozhacenim 104, [enz mel cersivé znovuzrazene znacee zajistit bu-
doucnosat a jistou autonomii v ramei koncernu: Po mnoha jedna-
nich ge nakonec podarilo realizaci projektu 104 prosadit.

Ma 26. listopadu 19468 pozvala tirma Auto Union zastupce
znacky a novinale do meéstskeho divadla v Ingolstadtu, kde jim
predstavila novy sedan Audi 100, Byl pfijat s nadgenim a uspéesné
wstoupil na trh.

MNa tomto miste stoji za pripomenut(, ze Audi 100 byle prvnim
typem sa &tyrmi kruhy, jehoz samonosna karoserie byla konstru-
ovana s pomeoci vypoceln| lechniky. Stalo se tak v debe, kdy byla
|edlé ingolsladtiska automobilka soucasti koncernu Daimler -Benz.

Moderni elegan

Audi 100 pryni generace mélo podelng pred predni napravou
ulozeny fadovy ctyfvalec OHV o objemu 1760 cm- skloneny o 40
vpravo, na kiery smerem vzad navazovala rozvodovka a clyratup-
fiova pievodovka umisténd za napravou, Radici paka byla stan-
dardne pod volantem, za priplatek na podlaze.

SEDAN AUDI 100 LS ROCNIKU 1948,
IDEALNI VUZ NA VYLET NEBD
DONOLEMOU U MDAE

Pohanéna predni kola byla nezavisle zavésena na dvo|lcich
pricnych ramen doplnenych svislymi vzperami s winutymi pruzinami
& pricnym stabilizatorem, vzadu byla trubkova tuha naprava nese-
na vlecenymi rameny a odpruzend priénymi zkrutnymi tycemi.

Predni kotoutove brzdy byly umistény u vystupl hnacich
hridelu z rozvodovky, zadni brzdy byly bubnove u kel Dvouckruho-
va brzdova soustava se samostatnymi okruhy prednich a zadnich
brzd byla, s wyjimkou nejlevnéisiho provedeni, dopingéna podtla
kovym posilovacem. Hrebenove rizeni & bezpecnostnim sloupkem
vyzadovalo 3,75 otacek volantu mezi krajnimi polohami, ctrnacti-
paloova kola byla obuta do radialinich pneumatik 165 SRK 14,

Pri rezvary naprav 2675 mim a rozehodu kol 1420 mim vpre-
dua 1425 mm vzadu byla sedan Audi 100 dlouhy 4590 mim (model
LS s pryzovymi listami na naraznicich 4625 mm), Siroky 1729 mm
a vysoky 1421 mm. Vlaatni hmotnost sedant se podle provedeni
pohybovala mezl 1050 a 1080 kg, celkova mela hodnotu 1530 kg.

Zavazadlovy prostor ve stupnovite zadi mel objem 650 |, de
paliveve nadrze ulozene pod podlahou zavazadelniku se veslo 58 |
benzinu. Zvlastnasti bylo ulozeni nahradniho kola napric ke sméru
Jizdy, sikmo za pravou polevinou operadia zadniho sedad|a.



VOZY AUDI A NSU ROCNIKU 1971
VPRAVOD SEDAN 100 LS, UPROSTRED COUFE S

TFi drovne

W zakladnim provedeni Audi 100 daval ctyfvalec 1760 em-
vykon 80 k (59 kW), viiz & deldim stalym prevodem v rozva-
dovce a viastni hmotnosti 1050 kg dosahoval nejvétsi rychlosti
155 km/h a z 0 na 100 km/h dekazal zrychlit za 15 s. Spotrebo -
val kalem 10 | benzinu na 100 km.

Druhy stupen nabidky predstavoval sedan Audi 100 'S,
s motorem o vykonu 90 k (66 kW) a krataim stalym prevo-
dem. Dokazal uhanét rychlosti pfes 160 km/h a sprint z 0 ha
100 km/h zvladl za 13 s, Primérme spotieboval 12 | banzinu Su-
per na 100 km.

PRVNI PROVEDENI PALUBNI DESKY A VOLANTU
AUDI 100 COUPE  Z LET 1870-73

Vrchol nabidky pétimistnych modeld rady 100 predstavoval do
leta 1971 sedan Audi 100 LS, ktery se od svych levnejsich sourozen=
cu vedle pryzovéhao oblozenl naraznikd odlisoval take chromovany-
mi listami na bocich a chromovanymi lemy vyrezd blatnikd. Navic
se mohl pochlubit | otaékomerem. Motor 1760 em? byl pro model LS
vyladény na rovnych 100 k (74 kW) a umezhoval mu dosahovat maxi-
malni rychlosti pres 170 km/h. Jeho primeérna spotfeba se pohybo-
vala kolem 12,6 | benzinu Super.

W zari 1969 slavilo premiéru na frankfurtském autosalonu ele-
gantné stiizeneé ctyrmistné kupe Audi 100 Coupe S, k nemuz se jeste
vratime podrobnéji, a také dvoudverove petimistne modely, ktere
motorizacemi a vybavami kepirovaly sedany. Nekolik desitek 3



NA PROPAGACNICH
SHIMCICH KUPE GASTO
DOPROVAZELA PUMABNA
MODELKA [1971)

DECENTHE |
ELEGANTNI
CTYAMISTNE
KUPE MELD
v ZADI
500 LITRU
PROSTORU PRO
ZAVAZADLA

P dvoudveiovych stovek" piestavéla na 2+2mistné kabriolety
karosarna Dewtsch z Kolina nad Rynem.

WV breznu 1969 prevzal koncern Volkswagen tradicniho vy-
robce motorovych vozidel NSU a se zpétnou platnosti od 1. ledna
1969 byla wwivorena nova spolecnost Audi NSU Aute Union AG.
Béhem roku 1970 byla postupné vyroba vozd Audi 100 presou-
vana z Ingelstadtu do tovarny NSU v Neckarsulmu, jez méla vy-
rabni kapacity edpovidajici mimoradnemu obchodnimu uspéachu
wStovhky®,

Od dubna 1970 mohly byt étyrdverove | dvoudverove vozy
Audi 100 LS s motaram o vykonu 100 K [74 ki) za pfiplatek vyba-
veny tristupnovou samocinnou pievodovhou.

Kupe pro ctyri

Ctyl"rnis?né Audi 100 Coupe S uvedene na trh v sezong
1970 melo upravenou podvozkovou plosinu typu 100 s rozvorem
zkracenym na 2560 mm. Cela pfedni partie jeho karoserie a2z po
spodni okra] celniho okna byla shodna s ostatnimi modely tohoto
typu, take dvere byly prevzaty z petimistnych dvoudverovych
maodell, dostaly jen nove tvarovane hlinikove ramy oken,

Kupé mélo ostie|i sklonéné éalni sklo a [eho stfecha
plynule prechazela ve splyvavou zad. Ve srovnani s ostat-
nimi modely bylo o 65 mm nizéia o necelych 200 mm kratsi.
Montazi sirsich patipalcovych diskl s radialnimi pneumati-
kami rozmaéru 185/70 HR 14 ziskalo vpredu i vzadu rozchod
1440 mm.

Pod kapotu dostale étyfvalec OHV prevrtany na objem
1871 cm® a gosazeny dvéma karburatory, klery daval vykon
115 k(85 kW), Navazovala na néj étyrstupnova manualni pre-
vodovka standardne ovladana fadici ckouna stradnim tunelu,
mirné prodlouzeny staly prevod v rozvodovee odpovidal mo-
delu LS s automatickou prevodovkou,

Hrebenove fizeni Kupe melo vyskove nastavitelny vo-
lant specifickeho tvaru, Palubni desce dominovaly dva velke
kruhove pristroje: vieva rychlomer se stupnici do 200 km/h,
vprave otackomeér cejchovany do 7000 1/min.

Kupe o hmetnosti 1100 kg dokazalo vyvinout nejvétsi
rychlost 185 km/h-a zrychleni z 0 na 100 km/h zvladalo za
necelych 10 5, Spotiebovalo asi 13 | benzinu Super na 100 km,
i jeho nadrz mala chjem 58 1.



ZAVER USPESNE KARIERY: POSLEDNI
PODOBA SEDANU AUDI 100 LS 2 LET
1976 A 1976

Nebylo oviem levinou zalezitosti: zatimco dvoudverove | €tyr-
dverove modely 100 LS na pedzim 1970 staly shodne 10 300 marek,
za kupe musel zakaznik zaplatit 14 400 B,

V zarfi 1971 byl vyken motoru kupé lehce snizen na
112 k (82 kW), zaroven se tento ctyfvalec zadal montovat do novych
dvoudverovych a etyrdverovych modeli Audi 100 GL s pridi osa-
zanou dvema pary kruhovych svetlometl jako u kupe. Ve vsach
modelech voetne kupe maohl byt étyfvalec 18/ cm za priplatek
spojen s tristupnovou automaltickou prevodoviou.

Posledni pétiletka

Od zafi 1971 se motory 1760 cm® vyrabely jen ve dvou vyko-
novych verzich: slabai uréena pro modely 100 L a 100 S davala
85 k (63 kW), silnejsi montovana do modelu 100 LS si zachovala
wykon 100 k (74 KW, Move mohly véochny vozy fady 100 z& pripla-
tek dostat posilovac rizenl.
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AUDI 100 COURE

% MODELOVYEHO ROCNIKL
1974 8 LEHCE RETUSOVANOU
MASKOU

DYOLUDVEROWY MODEL AUDI 100 GL
ROCNIKU 1972 S VINYLOVY M
POTAHEM STRECHY

SEDAN AUDI 100 GL 2 ROKU 1975
5 NOVOU MASKOU A PLASTOVYR ROHY
NARAZMIKU

V' zafi 1973 dostalo Audi 100 ostieji fezanou masku a nove pred-
ni blatniky, takze se zepredu podobalo mladsimu typu Audi B0 dru-
hé generace. Pavodni zadni napravu se zkrutnymi tycemi nahradila
nova opatfana vinutymi pruzinami.

V 18te 1974 byla lehce retusovana zad a pétimistne modely
omladila montaz naraznikd s plastovymi rohy, Nevou prid prevzalo
i kupé, ale ponechalo si tenke narazniky s pryzovou listou,

Do pétimistnyeh modelt 100 L se od zafi 1974 montoval novy
ctyrvalec OHC o objemu 1588 cm’ a wykonu 85 k{63 ki) prevzaty
z Audi 80. Soucasné byly u vsech vozu rady 100 predni koloucove
brzdy premisteny od rozvedovky ke kolum a radici paka byla stan-
dardne umistena na strednim tunelu.

Automobily Audi 100 prvni generace se vyrabely do srpna 1976,
celkerm jich podle tovarnich statistik vzniklo 827 474, véelné
30 6B7 hupe. 4



