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AUTOFORUM < BG.-' &t

s délenym celnim sklem a trivalcem
748 cm? (1956)

‘ Prvni z diouhé fady: Saab 93

Saab 93 roéniku 1954 na lehce rozpustiléem
plazovéem obrazku z prospekiu

Svedsky vyrobce letadel SAAB
.(Sv'_enska-Aeroplan-Aktiebolaget}
 se od roku 1949 zaradil i mezi
automobilky. Zpocatku vyrabél
typ 92, jehoz predni kola pohanél
napfi¢ ulozeny dvoudoby dvouvalec,
v prosinci 1955 predstavil Saab 93
s dvoudobym tfivalcem podélné pred
pfedn[ napravou, !

f;@k{k-:—rJ ' § ; MO :
N2 e SRMNIMR, | | aab 93 pfedstaveny 1. prosince
" Saab 96 modelového | | - i 1995 ve Stackhoimu e od sveho

roku 1963 pohanény ||\ . predechudee lisil fadou technickyeh

dvoudobym thivalcem | " feeni, navenek véak jon usporada-
F:E g P R R — " nim predni partie karoserie se sma!e
el arientovanou maskou, i
. Zani se skryval podélné pred
predm napravou uloilany kapa-

limu chlazen:‘r dvoudaby tivélac 748 em? o vikonu .
33 k (24 kW), Trivalec byl sklonény o 30° doleva, chladie >



Sportovné ladény Saab Granturismo
750 a dvaojlci ligt nad prahem (1959)

¥ byl opét za motoram, nad tfistupnovou pfevodovkou dopinénou
volnobéikou. Na konstrukci frivalce se podilel némecky inzenyr
Hans Miiller, ktery pred valkou pracoval v tovarng DKW,

Pruni tfi tisice motord typu 93 byly vyrobeny v Nemechu,
ufirmy Heinkel ve Stuttgartu, s niz Miller Gzce spolupracoval.

Ve Svédsku se v té dobeé teprve instalovala nova vyrobnl zafizeni
a zaroven jeste dobihala predukce dvouvalel typu 2.

Saab 93 dostal zcela nove zavédeni a edpruzeni kol,
predni polonapravy tvofene dvojicemi pricnych trojuheiniko-
vych ramen i lehka tuha zadnl naprava s centralnim zavésem
a dvojlci podélnych ramen byly vybaveny vinutymi pruzinami
a mimo ng umisténymi tiumici. Predni naprava byla doplnéna
prigny m stabilizatorem.

Hiebenové Tizeni mélo u viech vozi typu 93 volant na leveé
strang, | kdyZ se ve Svédsku aZ do 3. zaf 1967 jezdilo vievo,
Patnactipalcova kola nesla bezdusove preumatiky 5,00 - 15,
Elektreinstalace vozu pracovala s napéetim 12 V. V zadi ulozena
nadr? na smés oleje a benzinu v poméru 1: 25 méla objam 34 1.

Saab 93 mal rozvor 2488 mm, rozchod 1220 mm vpfedu
| vzadu, byl diouby 4010 mm, Sireky 1570 mm a vysoky 1470 mm.
Jeho zavazadelnik mél obijem 300 I. Vykazoval pohotovostni
himotriost 820 kg a dosahoval nejvetsi rychiosti 120 kmih.

Saab 93 B z roku 1958 s blikaél misto
sméravek a nedélenym celnim skiem

Saab 9& s dvoudobym thivalcern 841 cm?®
i v prynim provedeni z roku 19460

Automobily Saab 93 vyrobena do [éta 1957 mély dvoudilhe
celni sklo, dvefe zavésene vzadu a mechanicke smemnvky
ve sirednich sloupcich. Od pocatku roku 1957 si dvédst| zakaznici
mahli ocbjednat na pFBdni'sadadl-i bezpecnostni pasy, od jara
tehoz roku byl Saab 93 za priplatek k mani se samoginnou spoj-
kou Saxomat a dvoupedelovym ovladanim.

\f zafi 1957 debutoval Saab 93 B modeloveho roku 1958.
Dastal nedélens celni okno, paralelné pracujici sterace, -
ktera atiraly o 43 % vétai plochu, amérovky nahradily vpiedu

“ivzadu blikace. Dvere sice zlstavely zavésene vzadu, nove

viak mely dvoupolohove omezovace otwirani, ktere branily
jejich nechténemu pfibouchnuti. Kotevni chyty pro bezpec-
nostni pasy u prednich sedadel se staly soucasti standardni
vybavy. Trivalee moahl nyni spalovat smés cleje a ben-

Zint v pomeérud: 33;

WV dubinu 1958 slavil premiéru na autesalonu v New Yorku
sportovne ladény Saab Granturisme 750, Jeho tiivalec 748 om?
sB zvysenym stupnem kamprase daval 45 K (33 kW) a spaoiu
& tristupfhovou pfevodovikou mu udéloval nejvwéts rychlost pres
140 km/h. Viz oznacovany take GT 750 se naveneak odlisoval



Saab 96 dostal
nové tvarovanou
zad opatie-

nou panorama-
tickym oknem

piidavnymi svétiomety, zpétrym zreatkem na duvefich u fidice
a dvojici czdobnych list mezi vifezy blatniki,

Uvnitf nabizel anatomicky tvarovana pfedni sedadla; spor-
tovni volant, otackomér a za priplatek [ tripmaster Halda. Vpfedu
mel bubnové brzdy vétsiho priimeént a jezdil na sportovnich pneu-
matikach Pirelli Cinturato. Do dnora 1960 vzniklo jen sest stovek
automobiltl v tomte provedeni, vétsina z nich putovala do USA.

Od zarl 1958 mal Saab 93 B asymetricke svétlomety,
vétai pfedni brzdy a ostiikovac éeinihe skla. Na podzim 1959
nasiedoval model 93 F, posledni provedeni ,fiadevadesatky®
2 dveim| zavésenymi vpredu.

Do unora 1960 veniklo 52 tisic voza Saab 93, z toho temér
30tisic modelu 93 B. Na export; zejmena do USA, odeslo vice pez
20 tigic automabild typu 93,

Na jare 1959 se zrodila ovérovaci serie &tyficeti tfidverovych
kombi Saab 95. \/ kvétnu 1959 se kembi predstavilo veiejnosti,
zahajeni vyroby byle oznamena na podzim tého roku,

Pradni partie karoserie kombi adpovidala modelu 93 B, boéni
dvefe byly jesté zavasena vzadu, Pristup k zavazad|ovemuy pro-
storu otvirala vyklopna zadni sténa karoserie.

Posiadni provedeni typu
93, mode| 93 F s duefmi
zavédanymi vpfedu (1959)

Prototyp Kombi
Saab 95 z roku
1959 s baénimi
dveimi zavésa-
nymi vzadu

Slozenim zadniho sedadla vznikla lozna plecha diouha
1,62 rm a siroka 1,20 mimezi padbéhy 0,93 m) a nakladni prostor
yzrostl na 1,2 m?. ¥ pedlaze zavazadelniku se skryvalo mensi
vykliapéci sedadlo, na némz mohly cestovat dve détl, sedely vaak
zady ke smeru jizdy.

UZ vozy z ovefovaci série byly vybaveny novyrm moltorem
uréenym | pra pfipravovany tudor Saab 96. Objem dvoudobeho ti-
valce byl zvétsenim vrtan| zvyden na 841 cm?, jeho vykon vzrost|
na 38 k(2B kW), Novinkou byla i étyFstupfiova prevodovka.

Kombi s rozvorem 2488 mm bylodlouhe 4120 mm, siroke
1570 mm a vysoké 1470 mm. V zadi mélo palivovou nadri
o objamu 43 I. Pri pohotovostni hmotnosti 900 kg mohilo
piepravovat pét osob a 170 kg zavazadsl, fidic v ném gmél
odvazt az 510 kg nakiadu,

Saab 95 jezdil na patnactipalcovych kelech
a bezdudovymi pneumatikami 5,60 -15 a dosahoval maxi-
malni rychiosti 120 km/h.

A7 do leta 1961 vznikala kombl v pobocnam zavode v Lin-
kbpingu, pficemz holé karoserie odtud putovaly po Zeleznici
do Trollhattanu a nalakovane zase zpatky K finalni montazi.

Po letnich prazdninach 1961 byla vyroba kombl pfevedeana
do mateiske tovarny. »



Pristup k zavazadlovemu
prostoru kombl otviraly

vyklapéci tfeti dvefe

Kombi Saab 95 v prvnim sériovém provedeni
uvedeném na trh v roce 1960

Desate vyroci zahajeni vyroby automobill Saab osla-
vili v Trollh&ttanu 11, listopadu 1959 slavnostnim uvedenim
do provozu noveho vyrobniho zavodu, tehdy jednoho z nejmo-
dernéjdich v Evropé.Jeho novym produktem byl Saab 96 pred-
staveny 17. Gnora 1960.

Predni polovina karcserie noveho vozu byla prakticky shodna
& mocdelem 93 F, zadni byla vyrazné zmeneéna. Na pryni pohled
padio do oka pancramaticke zadni okno kabiny zabihajici do zad-
nich sloupky, zuysena zadni &ast stfechy, zvétsene viko zavaza-
delniku a nova zadni svétla. Zvétsena byla i zadni boéni okna.

Uuniti byla nova palubni deska s rychlomérem s vodorovnou
stupnici do 140 km/h a pod nifm Etyri mensi kruhove pristroje:
odleva teplomér vady, palivomér, ampermetr dobijeni a hodiny.
Zadni sedadio bylo Sirgl a byla nad nim vice mista na vysku,
vz tak byl pétimistny,

Saab 96 pohang! jiz zminany tivalec 841 cm? o vwkenu
38 k (28 kW), ale zpodatku v kombinaci s thistuphovou prevodoy -
kou. AZ postupné se na vybrane {rhy zacaly dodaval Sestadeva-
desatky" se clytstupnovou prevodovkou.

Hiebenove fizeni vyZadovalo jen 2.25 otacek volantu mezi
krainimi polochami; od leta 1960 se na export vyrabély T vozy typu
%6 8 volantem vpravo. Brzdy byly vpredu i vzadu bubnove, zavé-
seni kol se ve srovnani s predchozim typem nezménilo.

Od podzimu 19464 mély
ozy Saab 96 a 95 deldi

prid a chladi¢ pred

motorem

Pfi rozvoru 2488 mm a rozchodu kol 1220 mm vpiedu
iwzadu byl Saab 96 roéniku 1960 dlouhy 4015 mm, Siroky
1570 mm a vysoky 1475 mm. V zad| mal zavazadlovy prostor
o objemu 370 1. Z pohotovostni hmotnosti 820 kg pfipadalo
58 % na predni napravu,

Na patnactipalcovych kolech s bezdudovymi pneumatikami
rozenery 5,00 nebo 5,20-15 viz dosahoval rychlosti 130 km/h
a spotieboval agi 9 | dvoudobé smési na 100 km, Do nadrie mezi
zadnimi koly se ji veglo 40 1

Od jara 1960 se v omezenych poctech vyrabél inovovany
model GT 750 & motorem 748 cm?® vyladénym na 45 K (33 kW)
v kombinaci se ctyfstupnovou prevodovkou. Prevzal Karoserii
typu 6 opatienou vyklopnymi zadnimi bocnimi okny (ta byla jinak
za priplatek} a nadale se odlisoval dvema bocnimi listami. Vyroba
tohoto modelu skonéila v Unoru 1962, kdy jej nahradil novy Saab

‘Sport alias Granturismao 850 neboli GT 850.

Tento model pohanél thivalec 841 cm®, ktery diky zuysenému
slupni komprese a trojitému karburatoru daval viykon 52 k(38 kW),
Mal tlakove mazani, olej se éerpal do zv|astni trilitrove nadrzhy,

z niz byl derpadlem vhanén do mazacich kanalku.

GT 850 mél étyfstupnovou prevodovku, predni kotou-
Gove brzdy a sportovné vybaveny interier. Dosahoval nej-
vots ryehlosti 150 Km/fh a z 0 na 80 km/h doved] zrychlit
za 10,5 s Mél standardné bezpetnosini pasy na prednich



Monte Carlo 850: vlevo otackomeér
i do 7000 ct/min, vpravg rychlomér
I do 180 km/h

sedadiech, které se od ledna 1962 montovaly i na typy 86 2 95
uréene pro svédsky trh.

Od podzimu 1962 mély vsechny vozy Saab misto drivejsiho
loga umisténeho na kKapoté napis SAAB na miizce masky a pod
nim éelni siluetu bombardéru Saab B 18 z roku 1944, V [6té 1963
dostaly vsechny modely novou brzdovou soustayu se dvema dia-
gonalné propojenymi okruhy, jednim pro leve predni a prave zadni
koloa druhym pro prave predni alevé zadni.

Vyrazna modernizace nasledovala v srpnu 1964: vSechny
vozy dastaly noveé tvarovanou o 150 mm prodlouZenou piid,

v niz se chiadic pfestéhoval pred motor. Délka dvoudvefoveho
vozu vzrostia na 4165 mm, delka kombi na 4270 mm, rozvor byl
upraven na 2498 mm.

Dvoudohy trivalec 841 em? s lehce zvysenym stupném
komprese daval 40 k (25 kW), trivalec modelu Sport nyni nabize!
vykon 55 k(40,5 kWL

Od léta 1965 byl vykon standardnihe tiivalce zvyéen
na 42 k (31 kW), model Saab Sport byl pfejmencvan na Monte
Carlo 850, aby pripominal dvé vitézstvi v monacke sou-
tezi, ktera v letech 1962 a 1963 vybojoval s Sestadevade -
satkou’ Erk Carlsson.

AUTOFORUM { B4/85

Saab

Monte Carlo 850
roéniku 1967

& tiivalcem 841cm?
vyladénym na 65 k

Dvoudoby trivdlec
841 cm® pohanél
take sportovni
Saab Sonett [i z let
1966-567

Do modelového roku 1967 vatoupily tflvalcove vozy Saab
96 a 95 s prednimi kotouSovymi brzdami Lockheed, jejich kari-
éra s véak uz chylila ke konci. Stafetu zacaly prebirat tudory
a kombi Saab V4 pohanané ctyirdobym motorem V4 o objemu
1498 cm® a vykonu &5 k {48 kW), ktery dodaval némecky Ford.,
Jake pryni zmizel ze sceny podéatkem roku 1967 model
Monte Carlo 850, Trivalcové typy 94 a 95 se jeite v [ete 1967
daékaly modernizace karoserie, pii niz dostaly vetsi celni (typ
94 i zadni) ckne, v prvnim pololeti 1968 véak v tichosti vykli-
dily pole étyfvaleim. :
Celkem bylg v letech 1960 a2 1968 vyrobeno vice nez
260 tisic vozt Saab 96 a 95 s tfivalcovymi motory.
Piipomenme, ze duoudoby trivalec 841 cm? wyladény
na 60 k{44 KW) pohanéli pfedni kola sportovnich vozi Saab
Scnett i 2 typouym oznacenim 97. Jen 3770 mm diouhe
dvoumistng kupé s laminatovou karoseril vykazovalo hmotnost
660 kg a dusahovalo rychlosit pres 160 kmi'h, Debutovalo
v breznu 19466 na Zenevakeém autosalonu, do leta 1967 Jich
vzniklo jen 258 kusd, Poté i v nem trivalcoyy dvoutakl nahradil
ctyrtakini motor ¥4. <



