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Citrogn GS se vyznacoval
decentni eleganci ;
a mimefadnym jizdnim
komfortem

 Oslava étyficetini
. Gitroén G5 roéniku 1970 na pafizské
vistavé Rétromobile 2010

Vystavni premiéry absolvoval Citroén GS v fijnu
1970 na parizskem autosalonu

Original
itrogn GS mél vyplnit mezeru mezi
kompaktnim typem Ami 8 odvoze-
nym Z lidovéha vozu 2 CV a vellkkymi
automobily rady DS/ID. Do niZsi
stredni tridy vnesl originalni kembi-
naci kenstrukenich regeni v aero-
dynamicky tvarovang karoserii, jejiz
linie navrhl Robert Opron.

Podvozek typu GS mél viechna ctyfi kola nezavisle
zavesena, piedni na dvojicich pricnych ramen, z nichz
haorni se opirala o pisty plynokapalineveho odpruzeni, b3



Kencept GS Camargue s Kareserii
i Bertone vystaveny v éervnu 1972
‘v le Mans

Karoserii konceptu GS Camargue obdafil
Marcello Gandini prosklenou zadi

> Zadni kola byla nesena pedelnymi viecenymi rameny
zavésenymi na pomocnéem ramu, jehoz pruzné spojeni s karo-
serii omezovalo pfenos vibraci a hiuku, Pedelna ramena byla
pakeou spojena s pruzicim prvkem. Obé napravy byly opatfeny
pficnym stabilizatorem.

Plynokapalinove odpruzeni umeznovale nastaveni
svétle vysky vozu a jeji samodinne udriovani bez chledu
na okamzité zatizeni.

Brzdy byly vpfedu i vzadu kotoucove, predni byly umistény
U yyetupd hnacich hfidel z rozvodovky, Bvouckruhova brzdova
soustava méla vysokotlake kapalinoveé ovladani s posilovacem
propojené se soustavou hydropneumatickeho perovani. Hydrau-
lickym posilovagem bylo vybaveno i hiebenove fizeni s délenym
bezpecnostnim sloupkem volantu.

Pohon pfednich kol byl u znacky s dvojitym Sipem
samozfejmosti, obstaraval jej podélneé pred predni napravou
ulezeny vzduchem chlazeny plochy Gtyfvalec OHC 2 lehké
slitiny s protilehlymi pary valct, ktery z objermu 1015 cm? daval
vykon 55 k (40,5 k\W).

MNa motor, kiery zaroven pohanél cerpad|o okruhl odpruzeni
a brzd, navazovala ctyfstupnova manualni prevodovka. Za pfipla-
tek se dodavala i ffistupnova poloautomaticka prevodovka, s niz

0Od leta 1971 se vyrabélo prostorné
pétidvefoveé kombi Citro&n GS Break

se vUz obesel bez pedalu spojky. Do motorového prostoru
se veslo i nahradni kolo.

Elegantni ctyfdvefoua karoserie se splyvavou zadi byla
rakondena svislou zadni sténou, jez odklopenim vzhird otvi-
rala pristup k zavazadlovému prostoru o objemu 465 | Kvuli
snizeni prahu zavazadelniku se stfedni Cast zadniho naraz -
niku, omezena svisle arientovanymi zadnimi svétly, odklapéla
spolu se zadni sténou.

Interiér cdpovidal duchu znachky, osobitym prvkem byl
nejen volant s jedinou prickou, ale | rukojet tahla rucni brzdy
urnisténa uprostied palubni desky. Netradicni rychlomer mel
prosvétleny ukazate!l s lupou, pod niz defilovala cisla jaka
na stupnici osobni vahy.

Citroén GS s rozvorem naprav 2550 mm a rezchodem kol
1378 mm vpredu a 1328 mm vzadu byl dlouhy 4120 mm, Siroky
1608 mm a vysoky 1361 mm. Vykazoval pohotovostni hmot-
nost 880 kg a celkovou 1295 kg.

Jezdil na patnactipalcovych kolech obutych
do pneumatik Michelin Z2X 145-15, dosahoval nejvetsi
rychlosti 149 km/h a spotfeboval 8 a2 10 | benzinu
na 100 km. Do nadrie ulozené mezi zadnimi koly mohl
natankovat 43 | paliva.



Palubni deska
nejlepe vyba-
veného modelu
@S Pallas’

v provedeni

z roku 1975

Citraen G5 byl predstaven navinardm v zar 1970, giroka vere]-
nost se s nim seznamila na fijnovem autosalonu v Pafizi. Setkal

ge s velmi pfiznivym pfijetim, pficemz nejvyse byly hodnoceny jeho

jizdni vlastnosti a komfort. \Vysledkem byle mimo jiné prvenstvi
v novinafske ankete o titul evropskeho Vozu roku.

Ziskal 233 bodl a 28 ze 44 hlasujicich jej dalo na prvni
misto. Daleko za nim zustal se 121 body Volkswagen K 70,
prvni vuz sve znacky s prednim pohonem (ovsem prevzaty
spolu s firmou NSU), a se 105 body luxusni kupe Citrogn
SM s motorem Maserati Vé.

Finalni montaz automobild Citrogn GS probihala v zavodeé
Rennes-la-Janais v Bretani, koncem roku 1970 jich tam denne
vznikalo 400, na jare 1971 uz 700 az 750. Na podzim roku 1971 byly
dvé stovky sedanii GS dovezeny i do Ceskaslovenska, prodavaly
se jen v Tuzexu. Byly to jedine vozy Citrogén oficialné importovane
dao tuzemska za casd realneho socialismu.

Rodinka se rozrista

Novinkou |lgta 1971 bylo petidverove Kombi Citrogn GS Break.
MWabizelo 710 | prostoru pro zavazadla, po slozeni zadniho sedadla
az 1510 |. Vyklopna zadni sténa karoserie s rozmérnym oknerm
zabihala nahofe az do stfechy, dole byl jeji soucasti stredni dil

V letech 1973 a2 1975 vzniklo Jen devét
stovek vozd GS Birotor s motorem Wanke|

GS Pallas

roéniku 1978
- s velkoplognymi
Chkeyty kol
a ochrannymi

narazniku. Kombi pfipravene k jizde vazilo kolem 900 kg, jeho
uziteéna hmotnost méla hodnotu 420 kg. Jizdnimi vykony a spo-
tfebou se prakticky nelisilo od sedanu.

Pocatkem roku 1972 rozsirily nabidku od kombi odvozené
dodavky GS Service. Mely jen dve predni sedadla a jeden
par bocnich dveri, za sedadly byl nakladni prostor o objemu
1,66 m? pristupny vyklapéci zadni sténou karoserie. Wyra-
bély se bud s plechowymi boky nakladniho prostaru, nebo
s dlouhymi bagnimi okny.

Od léta 1972 byl pro vsechny verze typu GS k mani vetsi ctyr-
valec 1222 em? o vykonu 60 k {44 kW). Vozy s oznacenim GS 1220
5 nim dosahovaly nejvétsi rychlosti pres 150 km fh.

Mezitim byl v breznu 1972 v Zenevé predstaven koncept
GS Camargue, prvni speleény projekt znacky Citroén a turinskeho
studia Bertone. Bylo to elegantni 2+2mistné Kupg s prosklenou
zadi, jehoz linie navrhl Marcello Gandini. Piedni kapota se odkla-
péla spolu s horni polovinou prednich blatnika, nahradni kolo bylo
tentokrat ulozene v zadi vozu.

PFi rozvoru 2550 mm byl GS Camargue dlouhy 4115 mm,
siroky 1680 mm a vysoky jen 1150 mm. Francouzskemu publiku
se predstavil v cervnu 1972 na zavodisti v Le Mans a v fijnu
na pafizskem autosalonu. b

listami na bocich



~ Elegantni pétidverové
: kombi Citroén
GS Break Club

modelového
- rogniku 1977

Sportovné ladény
G5 X2 s mihovkami

-~ pod pfednim
~ ndraznikem (1978)

b \ zaf 1973 slavil premieru na frankfurtskem autosalonu
Citroén GS Birotor, jehoz predni kola pohanel napfic uloZeny kapa-
linou ehlazeny dvoukomorovy motor Wankel s krouZivymi pisty.

Z objemu 2 x 497,5 em® daval vykon 107 k {78 kW) a byl spojen

= tfistupnovou poloautomatickou prevodovkou, takie se obesel
bez spojkoveho pedalu.

G5 Birotor se navenek odlisoval rozsirenymi lemy blat-
nikd, ozdobnymi bocnimi linkami, chromovanymi prahovymi
listami a ctrnactipalcovymi koly se specifickymi poklicemi
a pneumatikami 165 HR 14 X AS. Za priplatek mohl mit stie-
chu potazenou vinylem.

Palubni deska byla osazena péti kruhowymi piistraji, prim
hraly rychlomér cejchovany do 200 km/h a otackomer se stup-
nici do 8000 ot/min, ovéem s éervenou zonou vyznacenou
od 6600 ot/ min, tésné nad otaékami nejvétdiho vykonu.

GS Birotor dokazal vyvinout rychlost 175 km/h, z 0
na 100 km/h sprintoval za 14 s a spotreboval 12 az 14 | benzinu
na 100 km. Proto takeé dostal vétsi nadrz o objemu 54 |

Podle oficialnich udaji automobilky bylo do roku 1975
vyrobeno jen 847 voz( GS Birotor, zasveéceni vaak tvrdi, ze k nim
je treba pripoditat pét desitek predsériovych exemplaii zhotove -
nych do biezna 1974, Uspéch to rozhodné nebyl.

Koncem leta 1974 prigly na trh sportovne ladene modely GS X
a GS X2 = éernymi narazniky i ramy oken, pridavnymi svetlomety

na prednim narazniky, palubni deskou s kruhovymi pristroji
a prednimi sedadly s integrovanymi hlavouymi apérkami,

Zatimeo model X mél standardni motor 1015 om?, dra2gi X2
dostal pad kapotu upravenou verzi étyfvalee 1222 em?® o vikonu
&5 k (48 kW), & niz uhanél rychlosti az 160 km/h.

\ modelovem roce 1975 predstavoval vrchol nabidky G5 Pallas
= hohatou vybavou a velkoplosnymi kryty kol, za pfiplatek i s viny-
lowym potahem stiechy. Od zafi 1976 mély vsechny vozy GS miizku
masky z cerného plasiy, nova zadni svetla a nad nimi listu
z lesténého hliniku. Palubni deska vsech verzi byla nyni csazena
kruhovymi pristraji.

Na podzim 1977 byl étyfvalec 1015 cm? nahrazen Uspornéjim
motorermn 1129 em? o vykonu 56 k (41 kWW). GS X2 dostal halogenove
syetlomety, mlhovky pod pfedni naraznik a na zad spoiler z cer-
ného polyuretanu: \ zafi 1978 je] nahradil obdobné vybaveny model
GS %3 pohanény novym motarem 1299 em® o vykonu 65 k (48 kW)

Druhé vydani

V Gervnu 1979 predstavil Citrog&n modernizavane vozy
s oznacenim GSA, jez byly uvedeny na trh v zafl. Mély nové
tvarovanou pfid, rozmérnéjsi plastoveé narazniky a do karoserie
zapusténe kliky dvefi. Sedan se proménil v liftback s patymi
nahoru vyklapécimi dvefmi ve splyvave zadi, jejichz prah byl
viyde nad naraznikemn. Kombi GSA Break si zachovalo puvodni



MNove usporadana palubni deska modelu GSA
s valcovyml oviadadi u volantu (1981)

feseni zadni stény karoserie, jez se vyklapéla vzharu spolu
se stfednim dilem narazniku,

Vsechny modely fady GSA pohanal étyfvalec 1299 cm?

o vykonu &5 k (48 ki), Vozy GSA Club a Pallas mély standardné
ttyrstupnovou manualni prevodovku, za piiplatek se do nich maon-
tovala i tristupnova poloautomaticka skrin C-Matic.

GBA Pallas mohl za priplatek dostat | pétistupnevou pfimo
razenou prevodovku, Ta se standardné montovala do sportovné
ladéného modelu GSA X3, ale v kembinaci s Jkrat&im® stalym
prevodem v rozvodovee.

Vsechny vozy mély novou palubni desku doplnénou valcowymi
ovladadi (tzv. satelity] u volantu, a nova sedadla i éalounéni stropu.
Zadni sedadlo byla i u liftbacku sklopné.

Padvozek nezaznamenal zadne vyznamnéjsi zméeny, dostal jen
nove naladeni. Patnactipalcova kola nesla pneumatiky Michelin
XZX rozmeéru 145 SR 15, rezerva byla nadale vpiedu pod kapotou.

Prirozvoru 2550 mm byl liftback GSA diouhy 4195 mm, Siroky
1626 mm a vysoky1349 mm, kombi GSA Break méfilo do délky
4156 mm pfi stejne sirce a vysce. GSA vykazoval pohoto-
vostni hmotnost 955 kg, GSA Break 965 kg, uziteéna hmot-
nost obou byla 400 kg.

Vozy s mechanickymi pfevodovkami dosahovaly nejvetsi
rychlosti 158 az 160 km/h, modaly vybavens poloautomatickou
skiini C-Matic jezdily nejvice 150 km/h.

Bodavka GSA Spécial Entreprise méla
loznou plochu dlouhou 1,69 m (1282)
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S narazniky z plastu
a upravenou pridi;
Citroén GSA Club
predstaveny

v lete 1979

Také u nového
kombi GSA Break
se Cast narazniku
odklapéla spolu
se zadnl stenou

i .:,l_g___ Yy i
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Do leta 1980 ge pod oznadenim GS Special soubézng
wyrabély sedany a kombi s plvodni karoserii 8 chromovanymi
narazniky pohanéné motorem 1129 cm? o wykanu 56 k (41 kKW,
Poslednich 660 dodavek G5 Entreprise bylo smontovano

v Indonésii v roce 1981,

Od podzimu 1980 se motor 1129 c¢m® montoval do noveho
zakladniho modelu GSA, liftbacku s plastovymi narazniky
a patymi dveimi v zadi. Viechny ostatni vozy fady GSA, vGeiné
kombi a dodavek GSA Spécial Entreprise, mély pod kapotou
vEtai dtyfualec 1299 cm3.,

Od roku 1984 se vozy rady GSA vyrabély uz jen ve épanf:}l-
sk, v zavodeé Vigo. Posledni exemplare tam opustily vyrobni
lirku v lednu 1986, Dodatedné finale poteé obstaraly tii stovky
dodavek GSA Entreprise smontovane v roce 1987 v Indonasii.

Celkem bylo v letech 1970 a2 1981 vyrobeno 1,897 milionu
automobild Fady GS véetné 391 tisic kambi a 22 tisic dodavek, Pro-
dukee vozd fady GSA dosahla v obdobi 1979 a2 1987 podtu téméf
583 tisic, z éehoz bylo B7 tisic kembi a necelych 12 tisic dodavek.

Zajimavosti je, Ze se v letech 1978 az 1981 vozy Citroén
G5 a pote GSA montovaly | v Jugoslavii, v zavodeé Cimos
e slovinskem Sempeteru leZicim u italska hranice asi
40 km severozapadne od Terstu. Do konce roku 1980 tam
smontovall 14,5 tisic voz( GS a v letech 1980 a 1981 take pres
1500 automobilt GSA. <



