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kupé UVMV 100 GT,
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AUTOFORUM ¢ 76177

Atraktivni kupé v éervnu 1970
na vystavé IEMA - Clovék a automobil

Béhem kaZdého vystavniho dne bylo
sportovni kupé v oblezeni publika

rojekt dvoumisineho spertovniho kupé

s pohanécim Ustrojim znacky Skoda

se v prazskem Ustavu pro vyzkum motoro -

wych vozidal (UVMV) zacal rodit pocatkem

roku 1968, v ponekud uvolnéne atmo-

sféfe Prazskeého jara.

Skupina profesionald, kterfi se bézne

zabyvali zkousenim automobilh, jejich aktivai
i pasivni bezpecénosti a dopadem na zivotni prostredi, se roz-
hodla postavit viz podle swych snu a predstav. Mél co nejvice
vyuzivat mechanicke skupiny tuzemske provenience, aby jgj
bylo mozne maloseriove vyrabat.

Tym nadsency ved| Ing. Milan Vacek {1933 1991}, zkuseny
konstrukter, ktery do vyzkumného ustavu nastoupil v roce
1966 po desetiletam plsobeni v poboéném zavodé AZNP
ve Vrchlabl. Linie budouciho kupe navrhovalo hned nekolik

](._'.l'-_.é : Bl clend pracovni skupiny, nakonec ze soutéze vyslo vitézne
: : UVMV 1100 GT pfi Feseni, které vytvoril designér UVMY Milan Strejcek.
= jizdnich zkouskach Nekolik modelt proslo ofukovanim v aeredynarmickém
G pfedjafi"rc‘_akq 1970 tunelu vojenske akademie VAAZ v Brneé a ukazalo se, e empi-

ricky vytvorene tvary vyhovuji i z hlediska proudéni vzduchu.
Od pogatku bylo jasng, ze zakladem vozu bude pod-
vozkova plogina modernizovanéha .embecka, typu Skoda
10. Po uvahach o umisténi motoru pred zadni napravu podle
francouzského vzoru Matra 530 dostalo pfi oponentnim fizeni
v zafi 1968 pfednost fedeni s motorem za zadni napravou, proti
57 sérlovemu provedeni ovéem vyrazng vylepsane. >



Jeden z Eetnych
snimkd kupe
pofizenych

na starém letisti
v Praze-Ruzyni

> Skugina vyvoje podvozkuy, kterou vedl Ing. Julius Mackerle
1909-1288), navrhla nove zavéseni pohanénych zadnich kol

na viecenych trojuhelnikovych ramenech se sikmou osou Kyvani,
Mavic byl motor 2 pfevodovkou posunut o 70 mm kupfedu pro
priznivéjsi rozlozeni hmotnosti na napravy. Hnaci hiidele kol

proto byly opatreny stejnobéznymi klouby Lobro u vystupl

z rozvodovky i u kol.

Predni naprava pochazela ze Skody 10, jen pfiény stabilizator
byl premisten za napravu, aby uvolnil prostor pro vpredu umistany
chladic motoru. Brzdy byly kotoucove na vsech ctyrech kolech,
upravene z prednich brzd ,stodesitky®™. Tridilny bezpednostni
sloupek Fizeni konstrukce UVMY umoznoval sefizovat polohu
volantu podélné i na vysku.

Zaklad karoserie tvoiil ocelovy skelet s vestavenym bezpec-
nostnim obloukem, ktery podle dokumentace dodang z UVM\
wvyrobili v tovarne Letov v Praze-Lethanech.

Povrchove dily karoserie zhotovili clenove tymu UMY rucng,
laminovanim do negativnich forem. Ty byly take z laminatu, vznikly
tvarovanim na modelu Karoserie v mefitku 1:1. Karosarske dily
z 2,5 mm silného laminatu byly k ocelovému skeletu pripevnény
lepenim a nytovanim. Lepena ohybana skla wyrobil na zakazku

Sportovni viz dostal na jafe
1970 anglicka lita kola
Rubery Owen

podnik Sklo-Union Retenice, ¢elni sklo bylo do karoserie viepeno
pomoci specialniho profilu Bostik Solbit.

Calounéni interiéru kupé bylo dilem zkusenych pracovniky
podniku Karosa Vysoke Myto, kieri jeste pamatovali casy reno-
movane karosarny Josefa Sodomky. Z necbvyklé zakazkove prace
meéli radost a dali si na ni cbzv|ast zalezet.

Koncem prasince 1969 byla karoserie kompletni a piipravena
k montazi mechanickych skupin. Ta probihala v lednu a v prvni
poloving Unora 1970, ve finale na kupatku® soutasné pracovalio
az tricet lidi, takze na dilne nebylo k hnuti.

\ druhe poloviné unora 1970 absolvovalo Gerstvé dokongeng
kupe UMMV 100 GT prvni zkugebni jizdy, pfi nichz se prajevily
nektere détske nemoci, jez byly nasledne lecany | pomoci men-
sich konstrukénich zmen, Béhem dvou masicl se viz podafilo
doladit tak, aby jej bylo moine pfedatavit odbornym novinarfam
i nadrizenym organdm.

Pacatkem cervna 1970 predstavil kupe na titulni strané i uvnit?
cizla mésicnik Automobil, Svét motord vyckal do 26. cervna,
kdy ae v prazskem Parku kultury a eddechu Julia Fucika
[dnesni vystavisté v HoleSovicich) otviraly brany vystavy
IEMA - Clovék a automobil.

Palubni deska nesla
sedm kruhovych
pfistroji znacky Jaeger
véetné hodin




Tam bilg kupé denné cbdivovaly desetitisice navstevniky,
ktaré mimo jiné navnadily zvesti o tom, Ze by se mchlo malosériove
vyrabet v poctu az 400 kusd rocna. K tomu vsak nedoslo, spor-
tovni vz zcela vybocujici z nudne tuzemske reality se stal obéti
Husakovy normalizace.

Kupe z UMV bylo jesté v bieznu 1971 vystaveno na autosalonu
v Zenevé, ale spis jen proto, aby na stanku Skoda poslouzilo coby
neckoukane lakadlo. V arpnu 1971 se znovu prezentovalo v Praze
na vystave Autoprogress, tim vaak jeho vefejna kariéra skoncila.

Kupé UVMY 1100 GT s rozvorem naprav 2200 mm a rozchodem
kol 1280 mm vpredu a 1245 mm vzadu bylo dlouhe 3880 mm, siroke
1505 mm a vysoke jen 1125 mm.

V ploche pridi laminatove karoserie se za chladicem maotoru
skryvalo nahradni kolo & laminatova palivova nadrz o objemu 46 L
Ma trovni chladice byly do kargserie zamontovany francouzske
vyklapeci svétlomety Cibie. Do pracovni polohy je wyscuvala
zkrutna pruzina, jez se aktivovala spinacem svetelng houkacky.
MNazpet svetlomety zasouval fidic seslapnutim pedalu umniste-
neho u leveho podbéhu.

Cisté dvoumistne kupé mélo anatomicka sedadla s opérkou
hlavy, sportovni volant se tremi derovanymi pfickami a palubni

V tuzemsku nevidanym
prvkem byly vyklapéci
svétlomety znachky Cikie

Laminatova karoserie méla
| pevnou zadnl sténu s listou
simulujici naraznik

s
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Nastupovani

a vystupovani

z nizkého vozu
vyZzadovalo trochu
gymnastiky

desku osazenou sedmi kruhavymi pristrofi francouzske znacky
Jaeger véatné elektrickych hadin. Prim ovéem hraly dva velke:
vievo otackomér se stupnici do 7000 ot/min a Eervenou zonou
od 5850 ot/ min, vpravo rychiomér do 180 km/ h.

Za zadni napravou ulozeny kapalinou chlazeny étyfvalec
OHV pievzaty ze Skody 110 byl prevrtany na 1140 cm® a s pomoci
dvojitéhe karburatoru Weber daval 75 k (55 kW) pfi 5750 ot/min.
Ctyfstupnova pfevodovka byla sériova, dostala jen kratsi fadici
paku a upravene oviadani.

Kupe s pohotovostni hmotnosti 843 kg mélo uzitecnou
hmotnost jen 180 kg, z celkove hmotnosti 1023 kg pripadalo
43 % na predni a 57 % na zadni napravu. Jezdilo na ctrnactipal -
covych kolech, zpocatku plechovych a pozdeji litych anglic-
kyech Rubery Owen, cbutych do radialnich pneumatik Metzeler
Meonza 155 SR 14. Dosahovalo nejvetsi rychlosti 173 kmih, z 0
na 100 km/h dokazalo zrychlit za 13,7 s a pii ustalene rychlosti
115 km/h mu nameéfili spotfebu 9.8 | benzinu Super na 100 km. <

Kupé UVMV 1100 GT se vyznadovalo
vybornymi jizdnimi viastnostmi
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