'wnuﬂy karusu 1
v Kuasménh

7eno nahradni kolo, Pfistup do sanitniho
prostoru byl pouze odzadu, po prave stra-
né zavésenymi jednokiidlymi dvermi Siro-
kymi 950 mm a vysokymi 1030 mm.
Sanitni & 1101 stejné jako ostatni vozy této
fady pohdnél Eyfvalec OHV o objemu
1089 cm? a wykonu 32 k (23,0 kW), spoje-
ny se chyfstupfiovou pfevodovkou. Na roz-
) dil od uiitl?oug'fr;h wer?i si sanitka zachovala
0d uunzimu 1946 se zagala rozhihat vyroba uZitkovych verzi automobili Skoda ~ standarent S preved v roziodovce
1101. Prvni na fadé byly sanitni vozy, po nich nasledovaly skfifové dodavky.  Diouhi byla 4140 mm, pfes zadnf blatniky
“hi fold i . i i i ¢ §iroka 1500 mm a vysokd 1650 mm, vyka-
Podvozky i{wahela matefska automobilka v Miade Boleslavi, karoserie vznikaly | ih nohayt hretiet 100 kg
ve Vrchlabi. | ajejf ufiteénd hmotnost byla stanovena na

rchlabskd karosarma Petera byla |
v roce 1945 coby némecky maje-
tek zkonfiskovana a dodasné pre-
ménéna v druzstvo Sevkar, V roce
1946 pak byla jako pobotny zivod zatlend-
na do AZNP Miadé Boleslav {Automobilavé
zdvody narodni podnik). Béhem podzimu
1946 vznikly ve Vrchlabi prvni desitky sa-
nitnich automobiltl Skoda 1101, Byly po-
staveny na standardnim podvozku S 1101
5 patefovym rdmem a rozvorem naprav
2485 mm, jen Sestndctipalcova kola dosta-
la vetsi pneumatiky rozméru 5,75 - 16
Sanitka byla urgena k pfepravé jednoho
leZiciho pacienta s doprovodem, pricemZ |
lehdtka umisténé v prave casti vozu zasa- |
hovalo do prostoru vedle fidide. Pfipadny | i AT T TR AL L
spolujezdec vpiedu tak mél k dispozici jen | EESTEERNEI G ER LG G ER T M IE
malé nouzové sedéatko, pod nimz bylo ulo- - :
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L=Dievo a plech: Skoda 1101 STW
I ostavena v roce 1949 v Karose Brno

310 kg. Dosahovala nejvétsi rychlosti pres
90 km/h, jako trvalou rychlost vaak vyrob-
ce doporuéoval jen 70 km/h,

W poslednim Gtvrtleti roku 1946 také ve |
Vrchlabi karosovali pruni skfifiové dodavky
§ 1101 s ugitecnou hmotnosti 300 kg.
¢ a spolujezdee mezisténu oddélujici kabinu

Mely podvozek s koly obutymi do pneuma-

ve stylu woody mély bai
qve:“fe zavesené wpiedu

tik rozmeru 8,00 — 16 a , kratsi* staly pre-
wod 5,25, Od podzimu 1948 se na zadnf
napravu podvozku uréeného pro doddvky
montovalo zesilené listové pero a nosnost
wozu byla zvyEena na 500 kg.

Dodavkava § 1101 méla za sedadly fidice

SKODA 1101/1102 (2. DIL) EEIRYefallS

i Skfifiova Skoda

¢ 1101 Normand

| s dfevénou kostrou
i karoserie (1948)

Sanitnich vozi

§ 1101 zhotovili

v letech 1946

— 1952 ve Vrchlabi
4.5 tisice

. od prostoru pro naklad. U nékterjch vozil
- bylov horni ¢asti mezistény okno s ramem
- Siroké 1080 mm a wysoké 450 mm, kieré

se dalo wyklopit dopfedu a uchytit pod
stropem kabiny. Stejné Fedeni pouzivaly uz
pred valkou uZitkové verze automobild Po-
pular.

Za mezisténou se nachazela loina plocha

¢ dlouha 1900 mm a Siroka 1280 mm {mezi

¢ podbéhy zadnich kol 960 mm), vnitini vy3-
¢ ka skfiné dosahovala a7 1100 mm. Vzadu
. wpravo bylo pod podlahou vodorowng ulo-
- Zené ndhradnf kolo. Pristup do nékladniho

prostoru otviraly 950 mm Siroké dvefe
v zadi, opatfené okénkem zevniti chrdné-
nym miizkou, Vétrani zadni asti karoserie
umoinovaly vyklapéei klapky umisténé
nahofe za boénimi dvefmi. Tudor v dodav-
kovém provedeni byl dlouhy 4120 mm, &i-
roky 1500 mm a vysoky 1680 mm. Pripra-
veny k jizdé vazil 1050 kg a dosahoval
nejuBtsl rychlosti pres 80 km/h.
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ASIGTE SKODA 1101/1102 (2. DIL)

Skoda 1101 STW

s oplechovanou
karoserii postavena
v Rousinovi (1949)

Podle hldgeni z biezna 1949 expedovali

v roce 1948 z Miadé Boleslavi do Vrchlabi |
wice nez 800 padvozkil pro sanitni automo-
bily a 50 Sasi pro doddvky. V fijnu 1948

otiskl podnikowy tasapis automobilky Ven-
til snimek doddvkového vozu § 1101 5 die-
vénou, navensk vystupujici kostrou naklad-
niho prostoru. Movinka nesla oznageni

Mormand, ziejmé inspirované francouz- |
skym pojmenovanim Normande pouZiva-
nym uf od dvacatych let pro tento druh |
karoserii. Zd4 se, 7e skiifiova doddvka ve |

zminéném provedeni zistala solitérem.
Na jare 1949 viak v témZe stylu ,woody”

vznikly pruni vozy Skoda 1101 STW, nebo- :

li Station Wagon, uréené pro piepravy
asob i nakladu. Zpodatku je na podvozky
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. dodané z Miadé Boleslavi stavél pobogny
i vagonech se

| uary JROgtReR. - poboény zdvod AZNP v Kvasindch.

¢ Podle tovarnich zdznamd bylo v letech
. 1950 a 1951 téméF Sest stovek ufitkowych
. verzi postaveno i na podvozcich fypu

zavod Karosa Brno.

Model § 1101 STW mél mezi zadnimi pod-

héhy nedélené skiopné sedadlo, po jehoi
slozeni  vznikla loZnd plocha  dlouhd
1490 mm. Od oplechované dodavky se liil
nejen okny a celkovym vzezienim, ale take
tim, ze mél boéni dvere zavBSené vpfedu
a nikoliv vzadu.

Podvozek byl shodny s dodavkou, mél ze- |
silené listové pero zadni napravy a kratdi*
. staly prevod v rozvodovee. Viiz s pohoto- |
- vostni hmotnosti 1070 kg mél uzitefnou

hmotnost 500 kg. ;
Koncern roku 1949 uZ automobily § 1101

STW stavély vedle brnénské i dvé dal3i po-
hoitky podniku Karosa Vysoké Myto, biva-

Na Zeleznicnich

ly po dvou vedle
sebe

Rousinavska
51101 STW méla
bo&ni okna

: zakontend
¢ vétracimi okénky

|4 karosdrna BroZik v Plzni a nékdejs ka-
rosarna braté Lepild v Rousinové.

Zatimco plzenské vozy mély zvenku viditel-
nou dfevénou kostru ndstavby, byf v detai-
lech odliznou od brnénského provedeni,

. autornobily z Rousinova se wyznaGovaly

. hladee oplechovanou karoseril. Lisily se

* i tim, Ze mély botni dvefe zavéSend vzadu,

* a jejich boéni okna byla vzadu opatfena

- mensimi vétracimi okénky.

y  Koncem roku 1950 byla vyroba vozii
¢ 51101 STW v Plzni a Rousinové ukonéena

a zf:dsti prevedena do Vrchlabi, v Brné viak
pokratovala jesté daléi rok. V roce 1951
vozy tohoto typu s oplechovanou karoserii
stavél i prazsky podnik Rudy Letov v Letfia-
nech, provedeni se zvenku viditelnou dfe-

© yénou kostrou wyrdbél od podzimu 1951

8§ 1102, zejména 350 doddvek s pravo-
strannym fizenim zhotovenych na podzim
1950 2 na jafe 1951 ve Vrchlabi a 230 vozll
S 1102 STW wyrabenych tamtéz.

- Podle ne vidy jednoznaénych dobowich
- statistik bylo od roku 1946 do kvétna 1952
- ve Vrchlabf vyrobeno téméf 5 tisfc vozi
| fady § 110141102 v provedeni doddvka
- a2 STW a pfes 4.5 tisice sanitek S 1101.
"V Kvasindch zhotovili v letech 1951 a 1952

asi 1100 vozd STW, daldl tisicovka jich
vznikla v ostatnich zmingmych karosdr-
nach.

Stejné jako osobni vozy fady § 1101/1102,

i uFitkové a sanitni automobily byly ve
i znaénych pottech exportovany do Styf de-
 sitek zemi svéta. Nejvétsim odbgratelem
i sanitek bylo Polsko, ale také Jugoslavie,
i Madarsko, Bulharsko a fada dalSich zemi.
- Zvld&tni zminku si zaslouZ( i desitky sanit-
* nich vozil 5 1101 dodané na podzim 1948

da Argentiny. Dodavky a vozy STW si zis-
kaly znatnou popularitu v Nizozem, Belgii,
Rakousku a Swyearsku, Uspésng se wyvd-
Zely i do Portugalska, Svédska a Egypta. B



