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Luxusni Citroén CX 2400 Prestige
modelového roku 1983

Gl

Rychlomér

a otackomér ve
stylu ukazatele
osobni vahy

V I6té 1974 predstavil Citroén novy typ vySSi stredni tfidy jménem CX,
jen v lednu 1975 ziskal evropsky titul Viz roku (COTY),

JAN TUCEK,
Folo; Citrodin

Itroéin CX dostal za kol nahradit
po dvi desetileti wyrabénou dé-
asku (viz 182 AR 5{'14) a el sou-
rozence, Tym designéri, kiery
ved| Robert Opron, dal novemu
vozu elegantnl aerodynamické linie, jeZ la-
dily s jeho jménem, Vaak také hodnola sou-
tinitele celniho odporu vzduchu nepfevy-
Sovala 0,375, Rozmérné celnf okno stiral
jen jediny stérac, zadnl okno kabiny mélo
konkani tvar, takie z néj voda pfi jizdé
sama odtdkala.
Samonosna karoserle byla vyztuZena po-
mocnym rdmem se dwéma robustnimi
podéinfky, s nim¢ byla spojena Sestndcti
pruznymi body, Véechna &lyfi kola byla ne-
zévisle zavisena, pfedni na pignych licho-
béznikavych polondpravdch, zadni na vle-
gemych  klikdch,  Samoziejmost!  bylo
hydropneumalickd odprufeni se samoéin-
nym udrZovdnim svétlé visky a moZnosti
jejiho nastaveni do &ty poloh.
Kotoutové hrzdy na viech &tyfech kolech
oviadala vysokotlakd kapalinova soustava
s odddlenymi okruhy pfednich a zadnich
kol, zadni ndprava byla opatiena omezova-
dem brzdného tlaku pracujicim v zdvislosti
na jajim zatizenl. Hfebenové fizenl 5 bez-
petnostnim sloupkem mohla za piiplatek
dostat posilovat. Ctrndctipalcova kola nes-
la vpfedu pneumatiky rozméry 185 SR 14,
vzadu 175 SR 14, Ndhradnl kolo bylo vpfe-
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Pfedsériavy viiz
v Laponsku, jesté
hez Sipli na masce

Citroén CX mél
soutinitel éelniho
otporu vzduchu
0,376

du, v levé zadn( Easti motorového prostoru,
Jako prvni vilz svd znacky mél CX motor
uloZeny napfié pied pfedni ndpravou
a sklondny o 30° kupfedu, s pfevodovkou
yievo vedle motoru, Zakladni verzi CX 2000
pohanél étyPvdlec OHY 1885 cm' o vikonu
102 k (75 ki), CX 2200 mél tentyz motor
prevriany na 2175 cm® a naladény na 112

Wi

(B2 kW), Oba motory byly osazeny dvoji-
tym karburatorem a spojeny se Etyfstupiio-
wau manudinf pievodovkou.

Pi rozvoru ndprav 2845 mm a rozchodu
kol 1474 mm vpiedu a 1360 mm vzadu byl
Cx diouhy 4630 mm, Siroky 1730 mm a vy-
soky 1360 mm. Palivova nadrZ o objemu
68 | byla mezi zadnimi koly, zavazadlovy
prastor v zddi mél objem 476 1. Pilstup
k nému otviralo pomérné kratké viko saha-
jicl od ndrazniku po spodni okraj zadniho
pkna. CX 2000 s pohotovostni hmetnost(
1265 kg dosahoval nejvetsi  rychlost]
174 km/h a spotfeboval kolem 10,5 | benzi-
nu na 100 km, o 20 kg 8280 CX 2200 vyka-
zoval maximdini rychlost 179 km/h a spo-
tiebu 10,2 1,

Novindfi se § novym automobilem seznd-
mili v srpnu 1974 na severu Svédska, kde
mahli napino vyehutnat jgho Jlzdnl viast-
nasti | komfart, Siroké vefejnosti se Citroién
(¥ piedstavil poddtkem fijna na pafiZskem
autosalonu, Fanougky znatky potésil nejen
pohlednym zevnd]skem, ale také Interiérem
s psohité fedenou palubni deskou. Pfistroje
a avladac! prvky byly soustiedény do oval-
ného télesa, piidem? slupnice rychloméru




i otdtkoméru byly digitdlni, ve stylu ukaza-
tele osobnivahy. Tradici déesky pfipominal
walant s jedinou prickau.

Qd zaii 1975 byly vozy CX 20001 CX 2200
k mani taka v luxusnim provedeni Pallas,
joé s navenek odliSovalo poklicemi kol,
ozdobnymi listami na bocich a pryZowym
ohloZenim rohil narazniki, Sedadla mohla
za pfiplatek dostat kozeng daloungni. Od
zaif 0o konce roku 1974 tovarnu v Aulnay-
-sous-Bois na severnim predmesti Pafize
opustilo necelych 12 tisic vozil CX, v roce
1975 uZ jich bylo témeér 97 tisic.

Béhem podzimu 1975 predstavil Gitrogn tfi
dalsl provedeni vozi CX, zakazici se jich

viak dockali aZ pocdtkem roku 1976. Adep- |
tim naftového provozu, Kerjch po ropné

krizi valem pFibyvalo, automobilka nabidla

GX 2200 Diesel pohdnény vznétowym &tyi-

valcem 2175 cm?® o wkonu 66 k (48,5 KW).

Dosahoval rychlosti 146 kmvh, pfi 90 km/h 5

spotfehoval jen 6,3 | a pii 120 km/h 84 1
© Gitrognu CX 2000

tehdy levné nafty.
Diesel dostaly nejen sedany, ala | nové péti-

i 8 dvaulitrowim zazehowym maotorem,

Vrehol nabidky tvofil howsni model CX
Prestige, prodiouZeny sedan se splyvavou
7adi postaveny na podvozkovd plosing |
kombi. Mgl rozvor 3095 mm a délku |
4916 mm, piicem? pfidanych 250 mm zlep-
Siko komfort cestujicich vzadu. Hmotnost |
vozu vzrostla asi o 100 kg, coZ kompenzo- |
wal vetsl ctyfvalec 2347 om® o wkonu 115k

(B5 kW),

W sezdné 1976 piibyl v nabidce priplatkové
wihawy wozll se zdZehovym motorem |
2175 cm? poloawtomaticky systém G matic
5 dvoupeddlowvym ovlddanim a s ruéné fa- |
zenou tifstupfiovou pfevedovkou spojenou
s kapalinowym ménigem tofivého momen- |
tu. V Iét8 1976 byla ukonéena wyroba mo- |
delu CX 2200 se zaZehowym motorem |
2175 em?, v noviich verzich CX 2400 Super |
a Pallas jej nahradil étyfvdlec 2347 cm®, |

dosud mantovany jen do prodlouzeného Kombi CX 2400

: | Familiale se tremi
vEnétowy 2175 cm® se na podzim 1976 ob- |

jewil pod kapotou nowe verze kombi GX

vozu GX Prestige. Tentyz motor, ale také

Typicka zad

na snimku

dvefové kombi CX Break. To mélo rozvor ZLapansia

prodlouzeny na 3095 mm, jeho celkovd
délka vzrostla na 4852 mm a wnitfnimu |
prostoru prospéla | lehce zvy8end stiecha. |
Y pétimistném uspofaddni kombi nabizelo |
loznou plochu diouhou 1,20 m a zavazadlo-
vy prostor 1160 1, slozenim zadni fady se- |
dadel se tyto hodnoty zwysily na 205 m |
a 2130 | Zakaznik si Break mohl pofidit |

GX v oblezeni
publika na
parizském

autosalonu 1974

fadami sedadel
(1976)

Farniliale sa tfemi fadami sedadel a schop-
nosti piepravovat sedm az osm asob.

Milowniklm rychlé jizdy Citroén od kvétna
1977 nabizel Cx 2400 GTI vybaveny &tyf-

valeemn 2347 cm?®, klery s pomoc! elekiro-
nického wstfikovani paliva dival 128 k
(94 kW). Spolu s pBlistupiiovou pievodoy-
kou vozu udéloval rychlost a2 190 km/h, Od
|éta 1977 se tentyZ motor se vstFikovinim
a 5 pétistupfiovou pfevodovkou montoval
do sedanu Pallas | do prodlouZengho mo-
delu Prestige, u néhoZ hyla zaroven lehce
Zvysena stiecha,

Potatkem roku 1978 byl dosavadni vznéto-
v motor nahrazen vétsim o objemu
2500 em? a wykonu 75 k (55 kW), W kombi-
naci s pétistupiovou prevodovkou umaoz-
foval modalu CX 2500 D jet rvchlosti a2
156 kmdh pii primemé spotfebé kolem
7.5 | natty na 100 km.

V roce 1978 dosahla wyroba autormnobil CX

viach provedeni rekordni wide 132 675
kustl, pfitemz 36 % z nich pohané| vznéto-

Jen v péti exemplafich
wznikl-kabriole!

: cx Orphée (1983)

W_.ﬂ i

wi motor, Ye Francil byl podil diesall na

¢ prodejich fady CX jestd wEai 45 % v roce

1978 a 66 % v roce nasledujicim.

V Bervenci 1979 byly dosavadni modely GX
2000 Confort a Super nahrazeny nowymi
5 nznadenim CX Reflex a Athena. Pohanél
j& moderni zaZzehowy &tyfvalec OHG s blo-
kem i hlavou z lehké sliting, wyrabény ve

. spoluprdci skupiny PSA a firmy Renauit

v severofrancouzském Douvrinu. £ objemu
1995 cm® daval wykon 106 k {78 KW).
Modely Reflex a Athena se li&ily wwbavou
a také tim, Ze prvni se musel spokojit se
Styfstupfiovou  manudini prevodovkou,
zatimeo druhy dostal pétistupfiovau.

Movinkou léta 1979 byl | CX 2500 D Limou-
sine, ktery wenikl montazi venétovéha moto-
ru 2500 om do prodlouzené karosarie mo-
delu Prastige, oviem se skromnij& whavol.
V&t 1980 byl wikon karburatorové verze
motory 2347 o lehce 2wySen na 120 K
(8B kW), jim pohdnény sedan Pallas mohl
nové dostal tristuphovou automatickou
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pievadovku ZF. Stejnd se montovala | do
modelll Pallas a Prestige vybavenyeh ftyf-
valcern 2347 om® se vstfikovanim a wyko-
nem 128 k (94 kW),

0 1612 1987 dostaly viechny vozy fady GX
mirng rozsitend piedni blatnky, do nich? se
vedly pneumatiky Michelin TRX rozméru
190/65 HR 390, standardné montovand na
vozy CX 2400 GTI a za pfiplatek na luxusni
modely Pallas a Prestige. V tége dobé zmi-
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zel 2 nabidky  karburdtorovy  motor
2347 em?, | do kombi CX 2400 Break 4 Fa-
miliale se zatal montovat motor se vatfiko-
vanim paliva, Novinkou z opaéné strany
speklra bylo kombl GX 2000 Break Enter-
prise, kteréd na dvoumistny u2itkowy voz
piastavovala karosarna Gruau,

Do modelovéhao roku 1983 vstoupily vozy
CX s nowym oznatenim a hohats wybavou,
Sedany Reflex a Athena nalhradily modely

Rentgenovy priihled
vozem Citroén GX
rotniku 1979
(nahoie).
Samonosna
karoserie GX
spotivala na
pomocném ramu
{vlevo)

Rychly, ale
ponékud Zznivy
Gitroén CX 2400 GTI
(1982)

CX 20 & CX 20 TRE se standardné maonto-
vanym  posilovatem  fizenl, elektrickym
ovladinim oken v pfednich dverich a fadou
daldlch vymozenostl, LevnBjsl CX 20 do-
stival pélistupiiovou pfevodovku 2a piipla-
tek, CX 20 TRE | mél standardné,
Podobng pBtimistné komti CX 20 Break
malo standardné étyfstuphovol plevodoy-
ku, zatimeco osmimistny model CX 20 Fa-
millale se mohl pochlubit pétistuphovou.
VEechny modely CX 20 mély pad kapotou
Blyivalec OHG 1995 cm?® o wwkonu 106 k
{78 kW), Automobily pohdnénd zazehowym
matorem 2347 cm? se vstiikovinim paliva
byly nové oznadeny CX Pallas 1€, CX GTI
a Prastige, kombi byla pfejmenovdna na
Break |E a Famlliale IE.

Yozy wybavend vznétowym  Slyfvalcem
2600 cm® nesly novi oznadeni CX 25 D
(sedany | kombl Break a Familiale), Pallas
D a Limousine (ta se abesla bez pismenka
D}, V dubnu 1983 nabidku rozéifila prepl-
fovand verze diesalu o vwkonu 95 k
{70 kW), Dostaly | sedany CX 25 RD Turbo
a TRD Turbo, kombl CX 25 TRD Turbo a od
lgta také prodiouZeny model Limousine.
§ piepliovanym vznétowym motarem do-
sahovaly vozy fady CX rychlosti 175 km/h
4 spatfebovaly 7 aZ 8 | nafty na 100 km,
O Iéta 1983 byl objem zazehového moto-
ru OHY s elektronickym vstiikovanim pali-
va zvitsen na 2500 cm®. Nyni ddval wykon
{38 Kk (1015 kW) a sedandm CX 25 GTI
a CX 25 Pallas |E udiloval nejvitsi neehlost
pies 200 km/h, Nowy motor pleveal i pro-
dlouzeny model GX Prestige,

V fijnu 1983 patfil k magnetlim pafizské
wystawy Equip‘auto étyfmistny dvoudveia:
i kabriolet CX Orphée, ef? ze sedanu pre-
stavl karosdf Guy Deslandes z Trevolu,
ohee leZicl u silnice & 7 asi 260 km jizng od
Pafize, Oteyfeny viz se obesel bez achran-
ného oblouku, elektricky oviddand textini
stiecha se dala zcela skryt v prohlubni za
sedadly, Vpredu mél yii kruhovd switlo-
mely, svisld zad nesla obdainikove switilng
z Citroénu Visa. Bé&hem LT lat vzniklo jen




pét exemplafi tohoto kabrioletu, piestav-
ba byla pfili§ drahd.

Kancem zdfi 1984 debutoval sedan CX GTI
Turbo, jeho? pepliiovany zdzehowy motor
2500 cm? daval 168 k (124 kW) a spolu
s pétistupfiovou pfevodovkou vozu umoz-
foval dosdhnout rychlosti 220 km/h, ,Je to
démon! hidsala o ném dobovd reklama,
kterou zdobila tvdf zpévacky Grace Joneso-
yé. Od Unora 1985 byl model CX GTI Turbo
pronim vozem své znacky, jen? za pfiplatek
nabizel protiblokovac! zafizeni bred ABS.
Piepliovany zéZehowy motor se alternativ-
né montoval také do prodiouZeného vozu
Prestige,

Y Eervenci 1985 proel Citroén CX omlazo-
vact kirou, Modernéjsl vzhled mu dodaly
velkoplogng plastové ndrazniky a novd
maska, interidr dostal nové Galounéni a se-
dadla, na palubni desce se abjevily klasické
kruhové pfistroje. Paletu motarll rozsiil
zazehowy ctyivalec OHG 2165 cm® o wka-
nu 115 k (85 kW), opét pochazejici z Dou-
yrinu. Sedan CX 22 TRS s nim uhdnél rych-
losti pres 185 km/h,

Novinkou 1&ta 1986 byl model CX 25 GTI
Turbo 2, jeho? preplfiovany maotor byl do-
pinén mezichladiéem, diky némuz se sniz-
la spotfeba paliva pfi wysokyeh rychlos-
tech. Podle Odaji wyroboe jezdil sedan
s kifdlam na zddi na litych kolach obutych
do pneumatik 210/55 VR 390 TRX rychlos-
tiaz 223 km/h,

W Unoru 1987 dostal mezichladic | turbodie-
sel 2500 cm?, jehaZ wken diky GéinndjSimu
turbodmychadlu vzrost! na 120 k (88 kW),
Maximalni rychlost sedanu GX 25 TRD Turbo
2 diky tomu vzrastla na 195 keh, stejny mo-
tor se montoval | do pradlouzeného modalu
Limousine a do pétimistného kembi Break,
Y letech 1986 a 1967 pokles! odbyt vozil
Gitraén CX k hranici 35 tisic ro&né, navzdo-
ry tamu automobilka v modelovém roce
1988 nabizela dlrndct rilznyeh verz 18lo
fady. Sedm sedanli se standardnim rozvo-
rem (CX 20 RE, 22 TRS, 25 GTI, 25 GTI
Turbo 2, 25 RD, 25 RD Turbo 2 a 25 TRD
Turbo 2), tfi prodiouzend vozy (Prestige
Automatic, Prestige Turbo 2 a Limousine),
tfi pétimistnd kombi Break (22 RS, 25 RD
@ 25 TRD Turbo 2) 4 jedno sedmimistné
kombi Familiale {25 RD}.

ProdlouZena limuzina CX Prestige Turbo 2 pro Ericha Honeckera {foto: Jan Tutek)

5 velkymi narazniky: CX 25 TRD Turbo 2 roéniku 1987
[ L. "~
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Konec wiroby se viak neodvratng blizil po- | Kombi Citroén CX pad Berlinské zdi i celého redimu zpdsohily,
sledni sedany CX opustily vyrobni zévod =~ 25 RD Familiale Ze objednany viiz uZ wichodonémecky mo-
v kvitnu 1989, aby uvolnily linky pro novy ¥ Podobé z roku cipdn nestihl prevat, UZ od roku 1984 se
typ XM (viz AR 12714, Findlni montaz 1987 vak s oblibou nechdval vozit v nékolika
kombi s nowym pojmenovdnim CX Evasion exempldfich CX Prestige.

byla prevedena do karosdrny Heuliez, kterd Vratme se ale k sériovym voziim Citroén CX.
jiz dfive nabizela svoji vlastni verzi kombi Padle statistiky virobee jich v letech 1974 a2
a stavéla nékolik modelU sanitnich voz{l GX, Santin Cliroln CX 1991 vzniklo témaf 1,2 milionu, véetnd 128
MejvEtsl z téchto sanitek s oznadenim CX a6 Zvjlisnou tisic kombi a devili stovek uZitkovich verai,
Médicale méla rozvor prodlouZeny N3 strechou z roku NEkolik tisic kambi pfitem poslouZilo k pie-
3,69 m, celkovou délku 552 m a wiku 1985 stavbim na sanitni automobily. m

i § majakem 2,16 m.

Prakticky stejnou délkou se mohla pochlu-
bit i sedmimistnd limuzina CX 25 Prestige
Turbo 2, kterou v roce 1989 plestavéla
francouzskd karosarna Tissier pro $éfa wy-
chodonémecké komunistické strany SED
Ericha Honeckera (1812 - 1994), Hromad-
ny Lték ob&anu NOR na Zdpad a nésledny

Prostorna, 5,52 m dlouha sanitka CX Médicale roéniku 1987
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