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( HISTORIE ) CITROEN NEHARI (1968-1987] » TEXT: JAN TUGEK FOTO: CITROEN

Citroén Méhari, rozverny automobil
s otevienou karoserii z plastu

a vzduchem chlazenym dvouvalcem
pohaneéjicim predni kola, sice letos
slavi padesatiny, duchem je to ale
stale mladik.

Projekt i prvni prototyp tohoto nekonvencne reseneé-
ho vazu vznikl mimo mateiskou automaohilku, u firmy
SEAB, specialisty na zpracovani plasti a dodavatele
dild pro male vozy Citrogn. Zakladem se stala pod-
vozkova plosina vozu Dyane 6 s motorem 602 cm’,
na Kterou designér Jean-Louis Barrault navrhl jod-
noduchou a pritom libivou karaseril z probarveneho
plastu ABS (zkratka pro akrylenitrilbutadienstyren
Od podzimu 1967 uz vyvo] probihal v rezii auto-
mobilky Citrogn, jejiz sef Plerre Barcol dal zelenou
urychlene priprave seriove vyraoby. Prvnich dvanact
vozi amontovali v tovarné SEAB ve Villejuif na jiznim
pfedmesti Parize na jare 1968, behem leta pak dal-
sich pet desitek.



CITROEN MEHARI ROGNIKU 1982 -
8 NIM MUZETE MIT PRAZDNINY
PO CELY ROK

v OTEVRENE PODOBE POSKYTOVAL
MEHARI MIMORADNOU DAVEL
RADOSTI Z JIZDY




< HISTORIE > CITROEN MEHARI (1968-1987)

| JEDEN Z PRVNICH VOZU DYANE 6 MEHARI PRI
PREZENTACI V PULI KVETNA 1948

B Mezitim byl novy Citroén zpocatku oznacovany jako Dya-
ne & Mahari v poloving kvétna pfedstaven novinaiim na golfovem
hiistl v pfimofském letovisku Deauville.

Socialni boure a stavky, které v 1é debé cloumaly Fran-
cil, zkomplikovaly start noveho vozu. Vefejnost se s nim blize
seznamila az v fijnu na pafizském autosalonu, kde uz byl pre-
zentovan s koasmetickymi upravami karoserle jako model 1969.

Do konce roku 1968 vzniklo jen oam stovek exermnplaid, jejichz
mentaz probihala v tovarné ENAC v Bezons, na severozapadnim
proadmaesti Parize,

Jmeno Méhari si osobité stiizeny vz vypujéil od rychlonohych
saharskych velbloudu kilzujicich severoafrickymi poustémi a pro-
slulych vytrvalosti & nenaroénosti na potravu. Karoserie z probar-
veneho houzevnateho plastu ABS se skladala ze sedmi hlavnich
dili, je2 byly pruzné a odolné vici drobnym karambolim. Tuhost
karoserle zalidtoval prostorovy ram z ocelovych profild,

Celni okno se dalo sklopit kupfedu na kapotu, nedélené zadn|
sedadlo bylo mozne sklopit do prohlubne v podlaze, takze za pfed-
nimi sedadly vznikla rovna lozna plocha dieuha 1,33 m. Obdealnikova
dvirka v zadni sténé karoserie se sklapela dolu, nahradni kolo bylo
pripevnéno ve svisle poloze zevnitf podeél praveho boku Karoserie,
za sedadlem spolujezdce.

Vzduchem chlazeny plachy dvouvalec s pratilehlymi valci
daval z objemu 602 em” vykon 26 k {19 kW] a pohané| predni kola

|_ MEHARI V ROLI
DOPROVODNEHD VOZU

JiZDY PARIZ-MADRAS-PARIZ
V ROCE 198%

prostrednictvim étyfstuphove prevodovky prevzate z dodavky
typu AK, Zalomena fadici paka vyénivajici zpod palubni desky byla
samoziejmosti stejné jako nezavisle zavéseni vasch &tyf kol na
klikovych ramenech s pruzicimi jednotkami spalecnymi pro leva

a prava kola umisténymi vodorovne uprostied mezi napravaml.

Wiz s rozvorem naprav 2,37 m byl dlouhy 3,52 m, siroky 1,53 m
a g natazenou platénou stiechou vysoky 1,63 m. Vykazoval poho-
tovostni hmotnost 525 kg a uzitecnou 400 kg, dosahoval nejvetsi
rychlostl tésné nad 100 km/h a spotreboval 5 az 7 litrd benzinu na
100 km.

V roce 1969 uz vzniklo pres 12,5 tisic vozu Mehari, zpocathku
jedté v Bezons, poté se jajich finalni montaz stéhovala do zavodu
Citrogn v Levallois a do nekdejsi tovarny Panhard v [vry. Nakratko
se vozy Mehari montovaly i v bretanskem zavode Citroen v Re-
nnes-la-Janais, od roku 1971 pak 1fi étvrtiny produkce pochazely
z belgického zavodu Brusel-Forest a étvrtina z tovarny ve dpansl-
skem Vigu.

Od roku 1972 se vyrabély vozy Mehari v uprave pro francouz -
skou armadu a cetnictvo, se ctyfiadvacetivoltovou elektroinstalac
pro napajeni radiostanice, Ozbrojene slozky postupné nakoupily
pfes deset tisic téchto hbitych automobill, tisice dalsich slouZily

MEHARI ROENIKU 1971 - TENTOKRAT PLNI FUNKCI
’_ MENAROCMEHO TAHOUNA CLUNU



VEDLE AaDIC] PARY
PREVODDVKY BYLY PAKY
POHOMNU 4X4 A ZAPINANI
REDUKCE

u calniku, hasicd a v mnoha dalsich oborech, Stale jich vsak bylo
dost i pro soukromeé zajemee, od loved a rybard az po milovniky
jachtingu, vodnich sportd a toulek pfirodou. Rekordni pocet vozd
Mahari - pfesné 13 910 - byl vyroben v roce 1974,

V l&té 1977 prosel Mehari modernizaci, dostal predni kotouco -
ve brzdy umisténe u vystupl hnacich hridelt z rezvodovky, lehéi fi-
zeni s volantern mensiho primeéru a nove tvarovane celo karoserie.
To se dalo snadno odéroubovat, coi usnadnovale pristup k motoru,

Od leta 1978 se montovala nova palubni deska s dvojici kruho-
vych pristrojil a uzamykatelnou skrinkou pred spolujezdcem. Vy-
kon dvouvalce 602 em? ecsazeneho dvojitym karburatorem vzrostl
na 29 K (21 KW}, coz kompenzovalo mirny narlst hmotnosti vozu.

Focatkem kvétna 1279 byl predstaven Citroén Mehar| 4x4
s pohonam vaech &tyf nezavisle zavésenych kol, zesilonou podia-
hovou plodinou | zavésy kol, kotoucovymi brzdami vpredu | vzadu
{take zadni byly u vystupu hnacich hidell z rozvodovky} a svét-
lou vyskou podvozku zvétsenou na 240 mm resp. 200 mm u plné
zatizeneho vozu.

Pod kapotou, do niz bylo zasazeno nahradni kolo, mél Mehar|
4x4 stejny dvouvalec, jako model s prednim pohonem. Ke étyr-
stupfiove pfevodovee viak dostal jedlé redukci e pievodem 2,6
a uzaverku diferencialu zadnl rozvodovky.

| PLNE OBSAZENY CITROEN MEHARI 44
DOKAZAL ZDOLAVAT STOUPANI 60

L WSEZONE 1979 DEBUTOVAL MEHARI 4X4
S WOLITELNYM POHOMEM CTYR KOL

Zpod palubni desky vyenivaly tri paky: levou s bilou kulovou
hlavici fidi¢ volil mezi pohanem piednich a véech &iyr kol, prostfed-
ni s ¢ernou rukojeti ovladal prevodovku, pravou s cervenou hlavici
zapinal redukei. Tu bylo mozne vyuzit jen pii zapnutem pohonu 4x4
a pouze v kombinaci s 1. aZ 3. rychlostnim stupném,

Méhari 4x4 vaZzil 735 kg, dosahoval nejvetsi rychlost| 100 km/h
a spotreboval 6,5 az 2 litrd benzinu na 100 km. | piné obsazeny vuz
s hmotnosti 1145 kg dokazal zdolat stoupani 60 %.

Technicky zajimava, ale pomarné draha ,ctyfkolka® neméla
ocekavany obchodnl Uspéch, v letech 1979 az 1982 se jich vyrobilo
jen 1213 kusq,

Poéatkem osmdesatych let zacgal prodej vozd Mehari citelné
klesat, v roce 1981 byla vyroba presunuta do Portugalska, do zavodu
Mangualde, Posledni tisicovka téchto automobili vznikla v letech
1986 a 1987, vyroba byla ukonéena v éervenci 1987. Podle oficialni
statistiky bylo v letech 1968 aZ 1987 vyrobeno celkem 144 953 vozl
Méhari, véetna jiz zminénych 1213 ctyrkolek”. 4

MEHARI MODELOVEHO ROKU 1984
5 KOMPLETN| VYBAVOU PROTI NEPOHODE

CTYAMISTNY MEHARI S LEHKOU STRECHOU,
KTERA PLNILA | FUNKCI SLUNECNIKU




