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FREDSTAVEN| VOZU CITROEN 7
\ PARIZSKE PRODEJNE
ANDRE CITROEN (1B7B-1935) 18. DUBNA 1934

| PRV Z RADY MOZU TRACTION AVANT:
‘CITROEN 7 N4 SNIMKUZ JARA 1934

Jeden z pilift stoleté historie
znacky Citroén tvofi fada
automobilt s prednim
pohonem znama pod
oznacenim Traction Avant.
Prvni opustily vyrobni linku
na jafe 1934, posledni

az v lété 1957 a celkem jich
vzniklo pres 759 tisic.

akladatel znacky Andre Citrogn (1878
1936) byl velkarysy podnikatel a vizi-
onar, jeho? takaly ambiciozni projekty.
Do jeiich uskiiteéneéni se poustél s ver-
vou a kurazi velkého hrace. Na finance
jeha padnikuto méle fatalni dopad,
wywvojmedernich automabilt vaak diky
nemu vyrazné pokrogil vpred, '
W bfeznu 1933 prediozil letscky Inzenyr Andre _
Lefebure (1894 -1964) Citrognovi projekt moderne fesene-
ho autemebilu s prednim pehonem. Zatimeo firma Renault
e ptedtim odmilla, Citraén se pro néj nadehl. Novy viz:
chtél zavest do vyroby do roka a da dne, navic jej chtél
 wybavit automatickou pfevodovkau. ; b
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¥ 0Od stavajici produkce se méla novinka lisit nejen pohonem:
prednich kol padyozkem s edpruzenim zkrutnymi tyGemi a hyd-
raulickym ovladanim brzd, ale take osobitymi tvary samonosne
karosaria. Navrhl je stylista italskeho pavodu Flaminio Bertoni
{1903-1964), pryni plastelinovy mode! v méfitku 1:5 L'Jdajné vy tvoril
za jedinou not. Kvapem vznikaly vykresy karoserie, zhotavenim
lisovacich nastrojd byla povérena americka firma Budd.

Soubéiné s vyvojemn nového vozu odstartovala rozsahla
a velice nakladna modernizace automaohilky Citroén na pafiz-
skem nabrezi Javel. Trvala rekordnich pét mésici a uz 8. Fijna 1933
se v novych provozech uskutecnila velkolapa recepce, na kierou
Andre Citroén pozval vice nez 6 tisic hostu.

Byli mezi nimi i bankeri, kterym v te dobé dluzil pres 100 mi-
liont frankd, pricemz se splacenim Uveéru mél stale vétsi tézkos-
ti. Zachranou mélo byl co nejrychlejsi zahajeni vyroby a prodeje
noveho vozu, s nimz Andre Citroén spojil sviij osud. Jen par tydni
pred prezentaci noveho typu se musel smifit s tim, 2e vz nebude
mit automatickou prevodovky, jez ve zkouskach zeela propadia,
takze ji museli narychlo nahradit manualni skrini.

Koncem brezna 1934 byl novy Citroén 7 alias Traction Avant
[&esky Predni pohon) predstaven v tovarné zastupetim znachy, ofi-
cialni prezentace se uskutecnila 18. dubna 1934 v nejvétai znacko-
vé prodejné na pafizském namésti Place de | Europe. O den pnzdé‘}i

FROTOT Y PAVOZLY
CITROEN

22 FAMILIALE

5 MOTOREM V&

Z PODZINU 1924

odstartovala sériova vyroba, prini zékaznicl se novich automobill
dockali pecatkem kvétna,

Prekotny vyvojauspechany nabéh vyroby se na vozech po-
depsaly, trpély fadou detskych hemaqi, zejména poruchami ste|-
nobeznych kloubt hhacich hrideld pi"ednich kal, ale i dalgimi zava -~
dami na podvozku, Vechny nedostatiky autemablika napravovala
2a pochadu za cenu vysokych naklada:

Prvni vozy Traction Avant z jara 1934 s oznacenim Citrogn 7

A mély podélng za predni napravod ulozeny vodou chlazeny fadovy
ctyévalec OHV o objemu 1303 cm? a vikonu 32 k (23,5 kW] Smerem
kupfedu na motor navazovala tiistupnova mechanicka prevodovka
a rozvodovka, pohon pfednich kol snad uz nemusime pfipominat.
Predni kola byla nezavisle zavésena na dvojicich pficnych ramen

a odpruzena podélnymi zkrutnymi tyéemi, vzadu byla trubkova na-
prava odpruzena pricnymi zkrutnymi tyéemi. Bubnove brzdy maly
kapalinove ovladani.

Ctyrdvetovy sedan s rozvorem 2910 mm byl diouhy 4450 mim,
Siroky 1620 mm a vysoky 1520 mm. Zavazadiovy prostor v zadi byl
zpocatku pristUpny jen z vnitiku vozu, cast stiechy byla kryla ko-
zenkow. Citrogn 7 A vazil kelem 900 kg, dosahoval nejvétsi rychlosti
95 km/h a prameérne spotfeboval 91 benzinu na 100 km.
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Uz v cervnu 1934 prevzal stafetu zdokonaleny Citrosn novy model s oznacenim 11 Legere s motorem 1911 cm® v uzsi a krats
7 B vybaveny vétsim étyrvalcem o objemu 1529 cm® a vy - karoserii .sedmicky”,
konu 35k [26 kW), vedle néj se v malych pottech vyrabal Senzaci pafizsheho autosalonu s& v fijnu 1934 stal Citroén 22,
imodel Citrogn 7 S pohanény ctyfvalcem 191 em” nalade- jehoz piedni kola pohanel asmivalcovy motor OHV, pfesné-
nym na 46K (34 ki), Model 75 byl prunim sadanam této i V8o objemu 3822 cm?® a vykonu 100 k (T4 ki) spojeny s tFi-
rady, jenz mé| uplnou plechovou stfechu zhotovenou jako stuphovou prevodoviou.
velkoplosny uylisek. Byl wystaven jako sedan s rozvorem 3090 mm a délkou

Od cervna 1934 se take zacaly na verejnosti obje- . 4B00 mm a jako model Familiale se tfemi fadami sedadel, rozvo-
vovat dve dvoudverove karosarske verze vozl Traction rem 3270 mm a pétimetrovou celkovou delkou, Nejobdivovangjsim
Avant, kabriolet ¢ vyklopnym pridavnym sedadlem v oble exponatem byl ovsem c':er\.rehjr kabriolet Citrogn 22. Hmotnost téchio
zadi a kupe s kratkou oblou stiechou take vybaveng vy - vozi se pohybovala v rozmezi 1300 az 1370 kg a dokazaly poko-
klopnym sedadlem v zadi. 7it hranici 140 km/h.

Pred Fijnovym pafizskym autosalonem nabidku sme- K jejich sériove vyrobé vaak nikdy nedoslo, z dvanacti prototypl
rem vzhiru rozéifil sedan Citroén 11 s rozvorem prodlouzenym bylo koncem roku 1934 nejmeéné osm pfestavéno na typ 11 se &tyf-
na 3090 mm a prostornéjsi karoserii. Byl dlouhy 4650 mm, - walcem 1911 em?, dva havarovaly pfi zkouskach a jeden nebo dva
giroky 1760 mm a vysoky 1540 mm a podle vyrobce mohl zmizely neznamo kam.
prepravovat az Sest osob, po trech na obou radach sedadel. Zaver roku 1934 byl pro znacku s dvojitym sipem a jejiho ma-
Pohanél jej ctyivalec 1911 cm? o vykonu 46 k (34 KW, s nimz jitele dramaticky. André Citroén neuspél ve snaze vyfesit kritickou
dosahoval rychlosti pres 100 km/h. 2 zadluzenast podniku a byl donucen jej opustit, zatimco viadu nad

Jeate vice prostoru nabizel az devitimiatny Citrogn 11 Fa- automobilkou prevzal pneumatikarsky koncern Michelin. Trpce zkla-
miliale s rozvorem 3270 mm, délkou 4800 mm a tremi fadami many a tézce nemocny André Citroén se stahl do soukromi a 3. cer-
sedadel. Stejnou karoserii, ale jen se dvema fadami sedade! vence 1935 podiehl rakoving zaludku. Fenomenainiho uspéchu auto-

mel luxusni model 11 Limousine. Dfivejsi Citrogn 7 S nahradil mohilil Traction Avant se nedozil. by
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V prosinci 1934 se stal zakladnim clenem fady Traction Aa-
vant sedan Gitroén 7 C vybaveny ttyrvalcem 1628 cm® o viko-
nu 26 K (26,5 kW) Od ledna 1935 uz mel celou stfechu plechovou
a stejné jako ostatni modely dostal na prednt blatniky kruhove
mrizky, za nimiz se skryvaly houkacky.

Béhem jara 19235 prosly vozy typu 7 i 11 fadou zdokenaleni,
dostaly novou zadni napravu tvofenou dvojici pricnych ramen & te-

leskopicke tlumice, od zarii 1935 mely zavazadelnik pristupny zvenéi

vikem zavésenym dole a nesoucim nahradni kolo v oblem krytu.
WV kvétnu 1936 se do vsech modeld zaéalo montovat hiebe -
nove fizeni misto dfivéjsihe se sroubem a matici. Od ledna 1937
nesly vozy s matorem 1911 cm? v uzsim a prostornéjsim provedeni
oznadeni 11 BL a 11 B. V Gervnu 1937 zmizely z prednich blatniki
miizky houkacek, ty byly pfemistény za mashu, na viko prevo-
dovky. Od ledna 1938 se zacaly mentovat nove derovane dis-
ky kol Michelin Pilote se irsimi pneumatilkkami, ktere si vyzadaly
rozsireni blatnikld o 30 mm. Prodlouzene modely se novych kal
dockaly v dubnu 1938.
MNovinkou jara 1938 byl uzitkowy Citroén 11 B Commerciale
odvozeny z modelu Familiale s rozvorem 3270 mm. Za prednimi
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sedadly mél dievénou podiazki dlouhou 1.83 m a v zadni sténé ka-
roserie vodorovna délene dvefe. Jejich horni-dil s oknermn zasahovs|
a7 vysoko do zaoblene stiechy, spodni dil nesouci nahradni kolo

v krytu se dal sklopit do vedeorovne polohy a zajistit; takze vznikla
lozna plocha dlouha 2,60 m.

V Fijnu 1938 byla ukonéena vyroba kupe, celkem jich od roku
1934 vzniklo na nabrezi Javel jen 728, dalsich pet desitek bylo
smontovano v Anglii, v zavodé ve Sloughu.

V cervnu 1928 opustily vyrobni linku prvni sedany Citroén
15 Six vybavens fadovym Sestivalcem OHV o objemu 28467 cm?®
a vykonu 77 k (57 kW) spojenym s tfistupnovou pfevodow -
kou. Pryni tii desitky gestivalel byly béhem leta 1938 diskrétné
dodany vybranym zastupctm znaéky a prominentnim za-
kaznik(m, oficialné byl Citroén 15 Six pfedstaven v fijnu 1938
na pafizskem autosalonu,

Vedle pétimistneho sedanu 15 Six s rozvorem 3090 mm a del-
kou 4760 mm se od jara 1939 vyrabély i modely Familiale a Con-
duite Intérizure s rozvorem 3270 mm a delkou 4960 mm. Za-
timco prvni mohl prepravovat az devet osob, druhy poskytoval
maximum pohodli peti cestujicim. Vyroba vsech Sestivalcl byla
pferusena v unoru 1940,



CITROEN 15 51%
ROCNIKU 1953
POHAMNENY
RADCVY M
SESTIVALCEM 2,8 L

W uneru 1939 dostaly vozy typu 11 neve upraveny moter 191 cm?
5 vykenemn zvysenym na 56 k (41 kW), modely 5 oznacenim T E Perfo
a 11 BL Perfo diky nemu desahovaly rychlosti 116 & 120 km /h.

Poyypuknut] valky byla na podzim 1939 ukonéena vyro-
ba kabrioletd, celkem jich vzniklo kolem 4,5 tisic, z toho 4327
na nabrezi Javel a zbytek v anglickem Sloughu a na brusel-
skem predmeésti Forest.

V letech 1940 a 1941 se v omezenych poctech vyrabély uza-
viene vozy se ctyrvalcovymi motory, z necelych 11 tisic auto-
mobild zhotovenych v tomto obdobi tvafily dvé tretiny sedany
11 BL Perfo, pripomenuti zaslouzi | devel stovek uzitkovych mo-
deld Commerciale. V cervnu 19471 opustily vyrobni linku posledni
z 88 tisic vozl typu 7, béhem podzimu 1941 byla wyroba osobnich
aut zcela utlumena.

Znovu se zacala rozbihat v cervnu 1945, pruni povalecne

 vozy byly sedany 11 BL 8 rozvorem 2910 mm a délkou 4450 mm.
W kvetnu 1946 dostaly novou kapotu, na niz drivéjsi véltraci klap -
ky nahradila rada stérbin, o pdl roku pozdéji byly dérovane disky
kol nahrazeny plnymi.

Ma jafe 1947 byla obnovena vyroba prostorngjsiho seda-
nu 11 B Perfe, pro dvé verze ,jedenactky” se tehdy vzilo oznaceni
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PRODLOUZENY CITROEN 91 FAMILIALE Z ROKLU 1554 W UPRAVE
PRO TAXISLUZBU

i Legére a1l Normale. V |été 1947 byly zhotoveny pryni povalecna
gestivalce s oznagenim 15 5ix D. Pismeno D si,guﬂlizovalu, ze kliko-
ufr htidel motoru se otacel doprava a ne jako drive doleva. Souwvi-
selo to 5 montaZi nove prevodoviy.

W [ete 1952 dostaly vsechny vozy Traction Avant rozmerne viko
zavazadlového prostoru, které o poznani zvetsilo jeho objem. V zafi
1953 se znovu zacaly vyrabét prodlouzensg madely 11 Familiale
a 15 Six D Familiale se tiemi radami sedadel. Na jafe 1954 nasle-
doval uzitkovy Citroén 11 Commerciale, tentokrat s nedélenou zadni
sténou, jez se cela odklapéla vzhiru.

W kwvétnu 1954 se vedle vozu 15 Six D zacaly vyrabet i sedany
15 Six H s hydrepreumatickym odpruzenim zadni napravy, béhem
jedinéha roku jich vznikly 3 tisice. ¥ zari 1955, pfed premierou revo-
luéniho typu DS 19, byla viroba sestivaled ukoncena.

V teze dobé dostaly &tyfvalce 11 D modernizovany mo-
tor 1911 cm’ o vykonu 62 k (46 KW, Vyrabely se jesté dalai dva
roky, posledni Citroén 11 D Familiale opustil tovarnu 25. car-
vence 1957, Podle tovarnich zaznamu dosahla uhrnna produk -
ce vozl Traction Avant éisla 759 123, z toho 88 066 bylo typu 7
vyrabéného do roku 1941, dale 620 455 typu 11 vSech provedeni
a 50 602 typu 15 Six. <



