Wlewa limuzing CitroBn 15-Six H s keraserii Franay, vprave faeton od Chaprna

Prezidentské citroény

Automobilka Citroén letas slavi sté narozeniny. Pfipomefnme si

e

jeji nejprestiznéjsi vyrobky, automobily uriené pro francouzské

prezidenty.

Franay a Chapron

Pryni na sakizku stavény reprezentacm
avtomaobil s 1|\-uji|_\"||l ""'JF""” vie gnalon si
v roee 1054, na poéatku svého funkéniho
obdobi, objednal prezident René Coty
(1882=1962). Tvary Klasicky stFizené limu.
ziny se desti boénimi okny navehl designér
Philippe Charbonneaus (1917 1998), stav-
bou vozu byla povefena kavosdrna Franay.
Je# sidlila v Levallois-Perrel na severozapad-
nim predmést Parize,

Zakladem limuziny byla zesilena podyoz
kovi plofing typu Citeodn 15-5ix 11 s rogz-
vorem prodlovzenym na 3.27 moa ply.
nokapalinovym odpruzenim zadnich kol
Kapalinon ehlazeny Fadoyvy Sestivalee OV
wlozeny podélng za predni ndpravon dival

RV

Wialgadsky prezident Philiter:

g objemu 2867 em? vikon 77 k (57 kW)
a prostiedniotvim (Fistupiové mechanické
prevodovky pohand| piedni kola,
Limusing dlouha 5.34 m. givoka La6 m
a vysokd LOO m méla Giyidverovou karose
rit whotovernou tradiénd metodon s dieyinom
Llrhil'ull I1|'.‘~u|l:'|l |lilll1‘-|}' i lr|‘.|'.|n\-1"|||:| |l||-r'||:|.
Aajimavosti je, #e pii stavh® prestizng limn-
siny Citroén pouzila karosdrna Pranay fadu
dili ze sérviovveh vozi jinfeh znadel: napf,
delni sklo a ndrazniky « modelu Ford Facel
Comete. zndni okno kabiny 2 kupé Buick
Roadmaster a kliky dveii znacky Bentley,
Mewi sedadly pro iidice a spolujesdee
vpiedu o vyvyienymi sedadly pro promi
nenini pasazéry mesi podhihy zadnich kol
bvla uprostied voun dvojice vwklapécich

Cltrestin 1550 118 Raroseril Franay vysldveny
na ddtosalonu v Pali v race 1955

F:‘l]aill'k pro dnpr'lr\nd. Ve \"\'h('l\-'l" [
storg proo cestujien nechybel maly bay
5 Il‘l'1|||:i|'|ll\-'|"i ‘Iili‘lli{'i‘”li. '|-:"\H[I|j1‘ a2, ;;:1‘
S¢F karosiarny Franay pan Pacoletti zdiivaz-
nil, Ze tente brouseny servis na whisky je
|Hr#.nl'||n.-.1|' ]HHI“”UL TR ln'q'?.ir]rlll l:nl}-
ndvétil, ze whisky nepije a bude jej pougi-
varl na vodda,

Prezidentska limuzina s kKavoserii Franay
se piedstavila vefepnosti poédtkem  Fijna
1955 na parizském autosalonu, po el
nyeh npravach pak od listopadn lonzila
v |'f|:.'.-:1'j-'Lt"u1 ||:||:5|1'i. ! }Jur'LH prezident-
skych vozi jeadila do listopadu 1968,
po prezidenta Cotym ji pougival gene-
ral Charles de Gaulle (1890-1970), ktery
zemi galského kohouta vedl v letech 1959
ar 1960,

Rend Coty objednal v roce 1955 takdé ofe-
\r"r]l_'." |'!'f!l|‘!‘jf,1‘i||:_li-'|]i faestorn. upn"'l i Aesi-
lendm a prodiovzeném  podvosku typu
Citratn 15-5ix 1 s hydropnenmatieksm
|H;|‘l1\'li||l.||| ')','\lll'llll “.‘lil‘rq',l\'p I'\{l]‘fl‘:l]rlll'l]
Franay mezitim okondila dinnest, o 1ak
prestizni zakazko ziskal jeji sonsed a kon-
kurent w Levallois, renomovany  karo-
saf [enri Chapron, Stylisticky naveh ote-
viencho voru vvivofil designér karosarny
Carlo Delnisse,

Facton dokondeny v léte 1950 se vyzna-
Covitl osobite stfizenou boéni linii. virizne
zalomenon smarem dolt na drovni zadnich
sedadel. | lJ::lim" proto, aby prihlizejien lépe
videli na presidenta a jeho hosta jedone
uvniti, Dyvoumistne zadni sedadlo se navie
dulo |'|i'1~.||‘i|'|~|\f'||| servomotorem vysunoud
ag o 120 mm vy, mechanismnos ovlidal
Fiddic taditkem na palubni desce,

Hoeni ¢dst prepazky oddéluici fidice
u ||n]nu"|1|'|;'.1 od f'm-'l!ljil‘it'il. vradu tvofilo
spoudtiel okno, dvé sklopni seditka esne
za prepazkon  byla tentokrat vmisténa
bokem ke smérn .IF'I?"l,""

Zajimavosti jo, 2o okng v ozadoich dve
Fich faetonu se stahovala a vytahovala elek-
tricky, ale vovmérnon o ko w textilng stie
el musel Fdic natabiovar a skliadat rocnd.
Az v oroce 1903 ]'.‘l"‘ wl ik opatfena elok-

trickym pohonem,
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Facton a limuzina Citroin 15-5ix pif ndydtéve
thajského krile ve Yersallles {1960}

[aestomn |p,| nveden do [rovosn podil
kem #ijna 19506, pryni velké vystoupeni
jei dekalo v dubnu 1957, kdy prezident
Coty hostil v britskou  krialovou
Alzbétu 11, Q5
absolvoval otevieny  Citroén  15-Six 11
ni-:.’,\-lyki(' dlouhou trasu, |1I'l!?.il{t*l1l Ll y &0

Kiard

Pocitkem  cervenee

s nim vydal na slavnostng olevieni fran-
couzshého pavilonu na syétovon vistavu
do Brioselu,

Oevfeny vz byl v provosm wi
do rokn 1974, v leteeh 1959 az 1969 jof
pongival Charles de Gaulle, juko posledni

o, i B o
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Charles de Gaulle zdravl publikurn pfi névatéé v Pyrengjich ¥ Onory 1959

Faston Citroén 15-Six s karoserll Chapron na s

v ném jerdil de Gaulliy ndstupee Georges
Pormpidon (1911~ 1074y Ten také unikatni
avtomaobil -‘|:-n|l1 g dvema dal&mi vOry
« prezidentskeho parku nechal pied smrti
odprodat svému osobnimu lékaii,

Dodejme také, ze od roku 1960 slou
Zily v Elysejském palaei i dva élyidverove
kabriolety Simea Chambord, vozy klasické
koncepee s motorem Y8 o objenu 23 |
i vykonu 80 k(59 KW} etyfstupiiovon pie-
vodovkou o pohonem zadnich kol. Juko
jeding narngily v Sedesitfeh letech hege-
monii znacky Citroén v parku prezident-
skyeh vogidel,

imky 7 kance pad

AR

zsatych

et

Predlouha DS
Cenerial de Gaulle sy lll:l!'r\-inf‘ ;il‘lll‘-!i-!‘llf\-"l'h
let objednal novy prezidentsky antomaohil
s dvojitym ipem ve znaku, jehoz sikla-
dem se méla stit jeho oblibena déeska™
& hydropneumatickym pérovinim a poho-
nem piednich kol, Tech mezitim vystiidal
celou fadu, véeine ]1-|'nw¢|u|1i « obviracim
nebo odnfmatelnym dilem stiechy, joz mu
umoziovalo vestoje zdravit publikum.

7 tady ideovyeh navehin si nakonee de
Gaulle vbral wzavienou Hmuzinue o tra-
duje se, zo trval na tom, aby byla delsi nez

vozy americkyel prezidenti,
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Gearges Pompldou piijel limuzinou DS na zahdjent
parizs«eho autosalanu {1970)

Konstrukee o tvary nového vozu vanikly
v wwvojovém  oddéleni automobilky
Citroin, impozaning  plsobici karoserii
navehli Robert Opron a Henri Dargent,
Limuzing svymi liniemi = zejmena v predni
partii = navazovala na typ DS, hyla ovéem
mnohem vétsi, Méla rozvor ndprav 3.78 .
rochod kol 172 movpiedu a 168 m vzadu,
do itky méfila 2,13 m, do vysky 1,66 m
a dlouha byla celyeh 6,58 m, takze vspo-
kojila vyde eminény generaliy pozadavek.

Winoru 2007 byla prezidentskd limuzing magnetem pafizské wystavy Rétromohile

44

Unikdtnl prezidentsky Citrogn DS 21 s karoserii Chapron Sirakou 2,13 m (1568)

(L& L

D Gaulle si osobné vvzkousel dievénou
maketu prostoru pro cestujici, aby se ujis
til, Ze pro svon vysokon postava bude mil
dostatek pohodli, Maketa byla k tomuto
celu postavena na Spaleich vogardzich
purizské prefektury a prezidentova man-
zelka Yvonne pry zpeva odmitala se do 16
smésné viei posadit, Goneral jito energicky
naiidil, dtéchou ji mohlo byt, ze poté méla
rozhodujici slovo pii vibéru barev karose
rie, dvou wn kovove dede. Nejkvalitnijéi
laky téehto odstint neehal Hlenri Chapron

Prezidentska, super-deéeska™ od Chaprona byla diouhd rekordnich 6,53 m

|LLJ\-'I“-:-’.1 b ,-'\n..'.:lil,'-.. I]l‘- ':,;llllllt' s Lo }_Ill' [Il,‘.H[[ilv'.l

dozvided,

Stavbou  yozu  byvla opét  povitena
karvosirna  Chapron, kterd v mulyeh
poctech na  zakdzku vyrabéla  rizné

luxusni varinee na ma DS, od kabrio-
letii pres kupé az po limuziny. Viechny
povrchove punely karoserie hyly z ocelo-
viho plechu, prigroubované k nosnému
skeletu z téhoz materialu, jen stiechn
kabiny o viko zavazadlového prostoru hyly
laminatove,

[po péti desetiletich vyzatuje ze, super-déesky” rocniku 1968 hrdost a diistojnost
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Srezidentsky Ciioén SK s typickou prosklenou piidf
eadnbenou kakardou (14%/2)

Lotovou limuzinn predal prezidentovi 1eh-
dejEi 26f antomobilky Citroitn Pierre Bereot
v flllllj\-‘ill[" lin-ll11r;L+|ll 19408, 1w‘.l|}":_'. |:1|:'.',¢.IIL"|I‘9-'
bouflive ndilosti jara a léta onoho roku,

Ve dohé uz generdl Charles de Gaulle
|]i-|1-_\=| l1i"|.l|r‘_i:1i||| 1ul|i|‘I|'k}:lli SUVEFETICT,
studentske boufe o ostré socialng kons
lilkty sezdny 1968 ho silné poznamenaly.
Rozladilo ho vialk i néco jiného = jeho novi
limuzing méla za peednimi sedadly Klenu-
tou sklenénou piepazku, jez mu brinila
v nelormilnich hovorech s Fidicem a poboe-
niken, na néz byl wvykly, Dorozumivind
telefonem generdl nemél rid.

Pewed 11E'|~|];'|'}f.]\.r|lt byl vlevo |1Ii|1§' bar,
Vpravo prostor na spisy pristupny ze il
niho i predniho prostoru vozu a uprostied
skromné sklopné seditko, na némz mohl
zitly ke smérn jizdy — celem K prominen-
tim na zadnim dvoumistném sedadle = sl
thimocinik, Viechna sedadla byla éalounéna
ézovon ki stejné jako vnitini oblozeni
dvefi, Stejnd kize v kombinaci s lesténym
ofechovym ditevem byl pouzita na spodni
cisti prepazky prostorn pro cesiujici,

o mechanicke stranee so Z2idny zdzrak
nekonal, mohutny automobil se musel <p-
kojit se élyivileovym motorem typu DS 21,
ktery 2 objemu 2175 em? daval vykon
lolem IO k(80 kW) Byl ulozen podelne
v piednt ndpravou a pobianél piedni kola
prostiednictvim étyistuphove mechanicke
prevodovky, jejiz pryni prevedoyvy stupen
wmogioval pemalon jizdu vyehlosti pou-
hyeh 6 az 7 km/h, Maximalni ryehlost
limuzing o hmotnosti 2280 kg, jez plné
nalozena vizilu az 2800 ke, méla hodnotn
130 k.
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Jogen 7 mdla aficidlnich snimkfl, na nich je prezidentskd S s nalazenou stiechou

Oeyieny Cyiovefovy Cil

Nejviee  slivy s impozantni super-
19649,
Ly v Paiizi pobyval americky prezident
Richard Nixon, Charles de Gaulle ho vozil

doeska® nzila |]:u"."ll|-.|'rll hircena

ve sve predlonhié limuzing, piicemz geoera-
Iy Fiddie Pl Fontenil musel nejprve nacvi-
Cil = nacentimetry piesnt - viezd a \')-]i!'#-i|

ze dvora americkeho  velvyslanoetvi,
Pripadnd couvani & prezidenty na palubé

mél prisne zakdzino,

Koneem  dubna

Ganlle v

969 neuspél  gene-

ral e velerendun, nasledng
odstoupil # prezidentského afadu a stahl
se da nsteant, Lemfel |NH"."I1|-;:'I!1 JisLar-
padu 1970, Superdéeskn® prevaal jeho
ndstupee Georges Pompidon, jezdil v ni
viuk jen aiidla, Nakonee zafidil jeji prode
syomu osoboimun lékaii,

Dva sourozenci SM

Georges  Pompidon,  jehed  phsobeni

v Elysejském palici poddtkem dubi 197
zakernd  chornba,

piedéasné  nkondila

obohatil — prezidentsky  antomobilovy
park o dva identicke élyidveiove Taetony
Citroin SM. Objednal jo v roee 1971
vordmel  piiprav na navateve britske
krdlovny Alzbity L plinovanou na jaro

nasledujietho roku,

e SN s darmsedi Chapron je diouly &,600m

Ni |u'njl'|=.'lu 210V .-pni|1|u'm'n\-u|u ante-
mobilka Citroitn s karosarnou Chapron,
Za ziklad poslouzilo luxusni kapé SM,
jehod piedni kola pohanél motor V6 vyvi-
nuty a dodivany italskou lirmou Maserati,
kteron mél v 16 dobé Citeotin pod kontralou,

Sestivitlee s rozvodem DOHC nlodeny
podélne za piedni napravon déval zobjemu
2670 em® vikon 170 k{125 kW) o byl spo-
jen s petistupiovon manualni pievodovkou
putiicne upravenou pro potiehy piehlidkeo-
vilio voru, Jizdni komlort opét snraéovalo
liydropneamatické odpruzeni s antamatie
|».I',}'|1| ndezovinim svatlosti nad vozovkon,

Prid vivan se prakticky neaménila, od fel.
nilio olkna dozadu vaak bylo véechno jinak,
Diky rozvoru pvitdenému o pal metru
7 2,95 nn AT moa lehee prodlouzendémn
andnimu previsu yanikla 5,60 m- dlonha
clyidverovit: karoserie naddasové elegant
183 e whstala
zachovina. Piedni sedadla byln postmuta

nich limif, Plvodni &irka

smirem ke dverim, o 60 mm doleva byl pie-
mistén i sloupel fizeni a peddly.

T venikl prostor pro sklopné (Feti
sedatko npro<iied. Na ném mohl sedét -
pidy ke smarn jizdy = thumocnik, Zadni seda-
dlo bylo tvaroviino juko dvoumistné, siroké
.20 m. Stiecha s elektrohydranlickym
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ovladinim po slozeni ponélud vyénivala

za gadnim sedadlem, to viak byla jeding
mali vada na kedse (ohoto yvozu,

Prezidentsky Citroén SM vykazoval hmot-
nost 1780 ky, dokizal vyvinout rychlost
L8O lom/h, zaroven se ale na jednickn® pii
otackach motoru 1000 min™ mohl pohybo-
vat tempem necelyeh 8 km/h,

Pryni exempla® byl po absolvovini niarod-
nyeh jiadnich zkousek pieddin do gariif
Elysejskeho paliee v dubnu 1972, drohy
az v poloving kvétna téhoz roku, doslova
vopiedveder navatévy britské panoviice
Alzbety 11 Protokol velel, aby ona a jeji
manzel vévoda z Bdinborgho méli v Paiizi
I dispozici identické automobily, jez se
ligily jen registracni wmackou (2-PR 75
a3-PR 75).

O necely mésic pozdiéji se Georges
Pompidou jednim z prezidentskyeh vozi
SM |hn‘h|ll|li| desetitisiofim  motoristic-
kych fanouska, kdyz éestngm kolem zahii-
ii[ zavodd 24 hodin Le Mans 1972, \-"|"|',J.j:-.|
s natazenon stiechouw, aby si na rovinkdch
mohla hlava stiatu vyehutnat jeho nejvétEi
rvehlost,

Slavnd étyfiadvacetihodinovka tehdy skon-
il dvojrisabnym vitézstvim franconzskyeh

Hrc s " sk i) 'Eﬁ’__'« ‘l' :i
W Eervnu 1992 voull britskou panovnict po Pafidi prezident Frangois Mitterrand

E

prvé do i
vt MatraeSimea MS 670 pohanényeh tii-
litrovym  motorem V120 Vyvhedli Tlenri
Pescarolo a Graham THll, deozi byli v eili
Frangois Cevert.a Howden Ganley,

Oba reprezentaéni vozy Citroén SM
s karoserii Chapron zistaly ve shuzhiach
llysejskeho palice
desetileti, postupné v nich jozrdili prezi-

po nasledujici étyii

denti Valdry Giscard d'Estaing, Francois
Mittervand, Jacques Chirae o jejich éetni

hiostid,

P ndvtéve papede Jana Pavla 1, ve Francii v roce 1980

16

Zadni sedad o bylo tyaravann Jako dvoumising, Sroke 1,20m
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Pancérovand Xm

Na jaie 1989 se novou vlajkovou lodi
wnacky s dvojitym Gipem <al Citroéin Xm
& prostornou karoserii, jejiz linie venikly
v italském studin Bertone, Ve vecholnyeh
verzich s dockal motorn Yo ulozeného
vpredu napiic a samogiejmeé pohdncjicihn
piedni kola,

Byl prvnim sériovym antomobilem s elek-
tronicky plynokapalinoyym
odpruzenim a s velkon prevahou wiskal
evropsky titul Yiig roku 1990,

ovliadanym

Béhem  své jedendetilete karvicey  se
Citroén Xm dockal fady karosaiskyeh pro-
mén, na lomto misté sloji za pripomennti

: 2 - --.u;.._‘-_.._—-;}""'—.-
Wadrd kavalerie: pancéfowana limuzing Bm, za i daprovadné vozy Peugeot 806

solitér, kiery se zrodil v roee 1993 ve spolu-
prici mateishé automobilky s karosirnon
Labbé,

Jeho wikladem byl sedan Xm s teilis
rovimn motorem VO o objemu 2075 em?
a vikonu 170 k (125 kW) v kombinaci se
Elyfstupiovon automatickou prevodovkou,
Viiz se zesilenou podvozkovou plodinou meél
rozvor prodlouzeny o 300 mm na 3,15 m,

jeho cellovi déllea vzrostla na 5.09 m.

Mezi prednimi o zadnimi dyermi pri-
byl boéni panel s pridaynym okénkem.
Limuzina méla neprasticlng okna a pan-
ecfovand dveie o boky karoserie. Adkoliv
vvehizeln # vozu rocniku 1993, dostala

Snirmek 2 nadvor Elysejského paldce 2 90. let: vzadu stoji pancéfovany Citragn Xm

Motor Journal 22019

Uimuzina Citrosn Xm specid!n upravend firmou Labbeé meét

o délley 5,09 m

masku s a.|\-r_1j'llj'ln Aipem 1|p|‘r1ﬁlﬁ'l] ||i'ipr'u-
venou pro modelovy rok 1995,

Moadvon limuzinn dival koneern PSA
3 |lis-pn'.r.i1*i francouzské pregzidentské kan-
celaii pii prilezitosti navitéy zahiranic-
nich ProdlouZeny
vany Citroén Xm e tak objevil na nddvoii

asohnosti. paneéio-
Flysejského palice napf. v Fijnu 1997, kdy?
prezident Jacques Chirac prijimal palestin-
skécho vivder Jdsira Avalata, nebo v doorn
1998, kdy metropoli nad Seinon navitivil
generilni tajemnik Organizace spojenych
narodit Koli Annan.

Jen Trecceke
Fota: Citroén a auior

prezident £, Macron ve voze [S 7 (2017)

47



