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Chevrolet Corvette

U koleébky vozu, ktery se stal skuted-
nou automobilovou legendou, stali teh-
dejsi §éfdesignér koncernu GM Harley
Earl a $eéfkonstruktér Ed Cole. S ndpa-
dem vyrabet dvoumistny sportovni vz
pfisel Earl na podzim 1951, kliéoveé roz-
hodnuti atevirajici projektu s kadowym
oznacenim EX-122 cestu k sériové pro-
dukei pfijali 56tavé koncernu G a divi-
ze Chevrolet podatkem tervna 1952,

V modelovém roce
1958 dostala Corvette
dvé dvojice svétlometi

Jak je patrne, na vlastni vyvo] mnoho
¢asu nezbylo, Cole a jeho muZi z kan-
strukce vak byli zvykli pracovat rychle
§ wyuZitim existujicich a ve vjrobé za-
vedenych skupin a komponenti.
Corvette roéniku 1953 dostala do
vinku rabustni obdélnikowy ram, neza-
visle zaveésena predni kola odpruzena
vinutymi pruZinami a pohangénou tuhou
zadni napravu s dvajici podéinych listo-
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V lednu 1953 se na pfehlidce automobila

hotelu Waldorf Astoria objevil prototyp
dvoumistného foédsteru s laminatovou
karoserii atraktivnich tvari. Reakce
publika byly nadsSené a o pul roku pozdéji
uz vyrobni linku opoustély prvni sériové .

vozy Chevrolet Corvette.

wych per. Brzdy byly bubnové vpredu
i vzadu, patndctipalcovd kola nesla
prieumatiky rozmeéru 6.70 x 15 s tehdy
madnimi bilymi boky, Tésné za predni
napravu konstruktéfi ulozili fadowy Ses-
tivalec s obchodnim oznatenim ,Blue
Flame®, ktery z ohjemu 3,8 | daval w-
kon 150 koni (110 kW), ne zrowvna
Etastné jgj vsak doplnili dvoustupnovau
samotinnou prevodavkou Powerglide,

Chevrolet
Corvette proni
generace z rak

1959

General Motors Motorama v newyorském



je? neumoZnovala ostfejsi sportovni jiz-
du. Faktam oviem je, e roadster s roz-
vorem 2,59 m, délkou 4,25 m, Sifkou
1,77 ma viskou 1,31 m mél predevsim
plsobit svym vnéjsim Sarmem, maxi-
mélni rychlost u hranice 170 km/h hra-
la jen podruznou roli. Oteviend karo-
serie s pfednimi svétlomety pod
aerodynamickymi kryty, wyraznou mas-
kou s tfindcti chromovanymi .zuby",
zaoblenym Eelnim sklem a zadnimi blat-
niky s vyénivajicimi zadnimi swétly — to
vie se nedalo pfehlédnout. Mavic tehdy
Zadna velka americkd automobilka nic
srovnatelného nenabizela, opravdova
konkurence pochdzela z Evropy a nesla
znacku Jaguar.

Nowy sportovni Chevrolet byl zpogat-
ku urcen jen pro klientelu kategarie VIP,
a tak behem druhého pololeti roku 1953
vznikly w tovarné ve Flintu v Michiganu
pouhé tfi stovky vozl Corvette, vSech-
ny v bilé barvé a s dervenym Galouné-
nim. Lisily se v fadé detaill, napf. prv-
nich pétadvacet se muselo: spokojit
s nzdobnymi poklicemi kol pfevzatymi
z modelu Ghevrolet Bel Air a 175 exem-
plaft dostalo noZni ovlddani ostfikova-
¢il éelnfho skla — teprve pak pfislo na
fadu modernéjéi reseni s tlacitkem na
palubni desce. V prosinci 1953 byla vy-
roba prevedena do tovarny v Saint Lou-
is v Missouri, asi 0 dva mésice pozdgji
pak padlo rozhodnutd, Ze se Corvette
bude prodavat ve wvEtSim méfitku
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a vSem zakaznikim, nejen celebritam.
Diivod byl jasny — koncem dnara 1954
oznamil koncern Fard, Ze v modelo-
vém roce 1955 nabfdne novy luxusni
vz sportovniho charakteru jménem
Thunderbird.

V sezoné 1954 uZ si zakaznici mahli
Corvette pofidit nejen v bilé, ale
i v modré, éervené a éarné barvé, zhru-
ba 80% z 3640 nowych majiteld vSak
dalo pfednost pivodnimu bilému pro-
vedeni s Gervenym interiérem a bézo-

Prvni vazy Corvelte
z roky 1953 byly
vyrabiény v jednotné

bilé barvé

Modernizovana
Corvette roéniku 1956

5 navon pivdi

wou skladacl sifechou. VdEi osobnosti
projektu Corvette se v 1é dobé stal Zora
Arkus-Duntov, zkuSeny konstruktér
a milovnik automobilovych zavodd,
ktery vedeni koncernu pfesvédeil, ze
atraktivng wyhlizejici viz potfebuje take
odpovidajici vykon. A tak Corvette
wstoupila do modelového roku 1955
s nowym osmivalcovym motorem V8
o objemu 4,3 | a vykonu 195 koni (144
KW, ktery ji navzdory automatické pre-
vodovee umoZioval sprintovat z 0 na
100 kmih za méné nez 9 s a rychlosti
160 km/h dosahnout z klida za 24,5 s.
Podstatnou zménou bylo | to, Ze road-
ster s osmivalcovym motorem dostal
novou dvandctivoltovou elektroinstala-
cl, zatfmeo kondicl Sestivalec mél jen
Zestivoltovou. -

Zora Arkus-Duntov, kiery rizné upra-
veng vozy prohanél na zavadnich tra-
tich i pfi rekordnich jizdach, pokracoval
i ve stupiovani wkonu sériovych road-
steril Corvette. Viz modelového roku
1956 dostal novou karoserii s dynamic-
kymi pralisy na bocich, decentni pfidi
a zaohlenymi zadnimi blatniky bez vy-
stupkil. Pod kapotou se objevil vétsi mo-
tor Y8 o objemu 4,6 |, ktery uZ v zaklad-
nim provedeni daval 210 koni {155 kW)
a hlavne — byl spojen s tfistupfiovou
rucne fazenou prevodovkou umoZnujic




vskutku ostrou sportovni jizdu. Zatimco
damy a pohodIngjsi panove si za pripla-
tek mohli abjednat komfortni automa-
tickou prevodovku, sportovnéji zaloZeni
zakaznici volit mezi dvéma vykonnéjsi-
mi verzemi osmivalce: prvni davala 226
a druha 240 koni (166 a 177 kW). Cor-
vette roéniku 1956 s motorem o vyko-
nu 225 koni dokazala zryehlit z 0 na 100
km/h za 7.5 s, na 160 km/h za necelych
21 s a uhanéla rychlosti pies 190 km/h.

UZ v roce 1957 se navenek prakticky
nezménény roadster predstavil s osmi-
vélcem prevrianym na 4.6 |, ktery v zd-
kladnim provedeni nabizel wkon 220
koni (162 kW), priplatkové karburdto-
rové verze pak ddvaly 245 a 270 koni
(180 a 199 kW), pficemz zakaznik si
misto standardni tiistupfové prevodoy-
ky maohl zvolit ruéné fazenou Ctyfstup-
fiovou. Spitku produkce roéniku 1957
vofily Etyfi desitky vozi Corvette s mo-
torem 4,6 | opatfenym vsifikovanim pa-
liva Rochester Ramjet, diky némuz vy-
kon vzrostl aZz na 283 koni (208 kW).
Corveite s decentnimi ndpisy Fuel In-
jection na prednich blatnicich a Etyi-
stupfiovou mechanickou prevodovkou
dokdzala zrychlit z klidu na 100 km/h za
necelych 6 s, z 0 na 160 km/h sprinto-
vala za méné nez 17 s a dosahovala nej-
v&tsi rychlosti pres 210 km/h. A to ve
v roce 1957!

Corvette rocniku 1958 se vyznacova-
la novou piidi se étyimi kruhovymi

Americky symbol
sportovnifie vozu:
Corvette roéniky 1960

Kupé Corvette Sting
Ray 1963 se spicatou
zadi a dvéma
oddélenymi okny

Dva sourozenci
Jjménem Corvetfe Sting
Ray na snimku z roky

svétlomety, standardnf vikon matoru
yzrost! na 230 koni (169 kW) a nejost-
fej&f verze se ystiikovanim paliva ddva-
la rovnych 290 koni (213 kW), v sezoné
1960 pak dokonce 315 koni (232 KWW),
Model 1961 mél zoela novou zad Karo-
sarig, 5 0stieji fezanou linif a ctyimi
kruhowymi svétly. Do sezony 1962 — po-
sladni ve své kariére — vstoupila Corvette

prvni generace s veétsim osmivalcem
5.3 1, ktery nabizel standardni wkon 250
koni (184 kW), ve wkonngjich karbu-
ratorowych verzich daval 300 a 340 ko-
ni (221 a 250 kW) a v nejdraZéim pro-
vedeni se  vstfikovdnim  paliva
uctyhodnych 360 koni (265 kW), byt
podle americké normy SAE. Wiz s ger-
nou maskou a bez chromovanych
ozdob na prednich blatnicich s timto
motorem sprintoval z 0 na 160 km/h za
necelych 14 s a dosahoval rychlosti
pres 240 km/h, i naddle vEak musel vy-
staéit s bubnowymi brzdami. V' mode-
lovém roce 1962 opustilo vyrabni linku
pies 14 500 vozll Corvette, v letech
1960 a 1961 to bylo kolem 10 300 a 11
000 exempldri, celkem se od roku
1953 prodalo pfes 69 tisic vozi Corvet-
e prvni generace,

Zeela novy Chevrolet Corvette
s oznadenim Sting Ray se pfedstavil na
podzim 1962 coby novinka sezdny

1963 a okamzité se stal hitem. ME| roz-
vor zkraceny o Gtyfi palce na 2,49 m,
délku 4,45 m, Sitku 1,77 m a vysku
1,26 m a vedle roadsteru se objevilo
| atraktivné stiizeng dvoumistné kupe,
jehoZ charakieristickymi prvkem hyla
Epitata zad kahiny s dvojicl navzdjem
oddélenych oken. Osobita byla i pfid
s vyraznym prolisem na kapoté a wykla-

pecimi svétlomety, Design nového vozu
wytvoril Bill Mitehell, 5&f stylistického
centra GM, a (dajné se nechal inspiro-
vat tvary Zraloka. V kazdém pfipad@ byla
Corvette druhé generace na pryni po-
hled vyraznou automaobilovou osobnos-
ti a v pfitazlivosti si nezadala se svym
hlavnim konkurentem, o necelé dva ro-
ky starsim britskym vozem Jaguar E-
Type. Rada novingk se oviem skryvala
i pod sportovnim zevnéjskem nové Cor-
vette Sting Ray — predeviim zcela novy
padvozek s nezavislym zavésenim zad-
nich pohdnénych kol odpruzenych
spodn(m pfiénym listovym perem a ve-
denych dvéma dvojicemi podélnych
a pritnych ramen doplnénych stabiliza-
torem. Velky diraz kladl Zora Arkus-
Duntav na jizdni viastnosti nového vo-
zu, a tak kvali lepsimu rozloZeni
hmotnosti posunul sedadla Tidice
a spolujezdce vzad. Gorvette s posdd-
kou na palubé tak vykazovala prakticky
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idealni pomér zatiZeni predni a zadni
napravy v poméru 49 : 51%,

Kupé roéniku 1964 uZ mélo nedélené
zadni okno, a tak se necelych 10 600
uzavienych vozli Corvetie modelového
roku 1963 v provedent Split Windows
s délenymi zadnimi okny stalo sbératel-
skou raritou. V sezané 1964 wykon os-
mivalce 5.3 | se vstiikovanim paliva

opet vzrostl az na 375 koni (276 kW),
0 rok pozdéjl uz nejnarotnj&i zakaznioi
mahli za pfiplatek dostat jesté vetsi mo-
tor V8 o objermu 6,5 1, kiery v karburato-
roveé verzi nabizel plnych 425 kani
(313 kW), Prdvé tak za pfiplatek se
montovala | novd brzdova soustava
5 kotouCovymi brzdami na véech Gty-
fech kalech. Madely roéniku 1965 se
na pryni pohled odlidovaly tfemi svisly-
mi vétracimi otvory v prednich blatni-
cich, od podzimu 1966 pak téchto
otvor( bylo pét.

V letech 1966 a 1967 zlistaval stan-
dardnim motorem vozl Corvette osmi-
vélec 5,3 | se zakladnim vykonem 300
koni (221 kW), pfitemz asi 90% zdkaz-
nikil volilo &tyfstupnovou ruéné fazenou
pievadovku. Za pfiplatek vaak byl k md-
ni i velky sedmilitrovy motor V8, ktery
v karburdtorovyeh provedenich daval
v sezoné 1966 vykon 390 a 425 koni
(287 a 313 kW), o rok pozdéji dokonce
435 koni (320 kW), Neni divu, Ze kotou-
cové brzdy na viech étyfech kolech se
mezitim staly standardné montovanou
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nutnosti. Do [éta 1967 spatfilo svétlo
svBta temef 118 tislc vozi Corvette dru-
hé generace, vietng asi 45 500 kupé.
Corvette tieti generace debutovala na
podzim 1967 jake viz modelového ro-
ku 1968. Jeji design vytvofil David
Holls, naovinkou bylo karosaiské prove-
deni s bezpeénostnim ramem ve tvaru
T a dvéma odnimatelnymi dily strechy.

5 nevelkymi zmenami se vozy této rady
vyrabély do roku 1972, piitem? od mo-
delového roku 1969 se stal standard-
nim motorem osmivalec 5,7 | o wykonu
300 koni (221 kW) a znovu se objevilo

Corvette drufié generace
z roku 1963

V nové tvarované
karoserii se
predstavila Corvette
rocaiku 1968

Corverte Sting Ray rodmiku
1964, kupé ui s nedélenym

zadnim oknem

Dalsi generace
Corveite Stingray
nasledovala

v modelovént roce
1973

obchodnl pznatenl Stingray, tentokrat
vSak psané jednim slovem. Eskalace
ohjemu a vykonu vyvrcholila v sezané
1970 piiplatkovou nabidkou motory V8

o objemu 7.4 | a rekordnim wkonu 460
konf (338 kW). Pocdtkem sedmdesd-
tych let vstoupily do hry zpiisnéné eko-
logicke predpisy, a tak nova Corvetie
roéniku 1973 s motorem 5.7 | musela
vystagit se standardnim wkonem 190
koni (140 kW) a priplatkovy osmivélec
7.4 | daval .jen"” 280 koni (213 kW).
Heroické doby byly nendvratng pryt,
ale americky symbal jménem Corvette
Zje ddl.

Jan Tuek



