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Pred sedmdesati lety - 6. kvétna 1928 - dosahla ées-
ka zavodnice Elizka Junkova svého nejvétsiho as-
péchu. V sicilském klani Targa Florio svedla za vo-
lantem zavodni Bugatky GP rovnocenny souboj
s nejlepsi muzskou konkurenci a navzdy se jim za-
psala do svétové historie automobilového sportu
jako jedina Zena schopna takového vykonu.

Elika Junkova, olomoucka rodacka s divéim jménem Alz-
béta F’osplsnova se benzinovym bacilem nakazila od své-
ho manzela. Bankéi Cenék Junek patiil ve dvacatych
letech k nadim nejlispé&snéjsim automobilovym zdvodni-
kiim a jeho mlada pani s nim v dubnu 1923 v roli spolu-
jezdkyné absolvovala zavod Zbraslav-Jilovisté. Vyhrali
dvoulitrovou tfidu a hlavné - pani Eliska si ovéfila, Ze ji
rychlost neleka, ale 1aka a vzruduje. V srpnu 1924 u? po-
prvé zavodila samostatné a s Bugatti 30 zvitézila v kate-
gorii cestovnich voza v zavodé Lochotin-Tremosna.

V dalgi sezoné uZ vyhrala na Zbraslavi dvoulitrovou tfidu
sportovnich automobild, 9. kvétna 1926 si ze sveho obli-
beného zdvodu odnesla absolutni prvenstvi a zFiejmé po-
prvé v historii porazila dama za volantem veSkerou mui-
skou konkurenci, véetné vlastniho manZela. Pani Eliska
ovsem historicky triumf brala s nadhledem, odmitla na-
miuvy feministek a i nadale hodlala s muZskym pokole-
nirm méfit sily a divtip jen na poli sportovnim.

Skvéle to dokéazala pfi Svycarském zavodé do vrchu Klau-
senpass i na novém némeckém okruhu Nirburgring, kde
zvitézila v historicky prvnim zavodég, jeji Zivotni trati se
vEak stala proslula sicilska Targa Florio. UZ od roku 1906
se na tamnich cestach a necestach jezdil pret&Zky zavod,
jehoZ zakladatel a arganizator Vincenzo Florio snil o tom,
Ze jednou ve startovnim poli pfivita i Zenu. Po dohodé s Et-
torem Bugattim, s nimZ manzele Junkovy pojilo pratel-
stvi a vérnost jeho znacce, se sportovni par vydal zagat-
kem jara 1927 na Sicilii s pfedstavou, Ze €ast z 540 km
dlouhého klani {pét okruht po 108 km) absolvuje pani
Eligka, zbytek jeji manZel. Rytif Florio viak puvabnou za-
vodnici nakonec premluvil, aby cely zavod jela sama. Po
mésici dikladného tréninku s jedenapillitrovou Bugatti
37 stala Elisabetta Junek na startu za volatem vykonné-
ho osmivalce Bugatti 35 B a hned v prvnim okruhu doka-
zala, Ze se umi vyrovnat nejlepsi muzské konkurenci - za
vedoucim Minoiou méla odstup 34 sekund, od tietiho Ma-
terassiho ji délilo pouhych 14 s. Ve druhém kole ji viak
zradilo zablokované Fizeni Bugatky a po narazu do skaly
se snad jen zdzrakem vyhnula t8Zké havarii. Jeji zklama-
ni ale rychle vylécily fantastické reakce sicilského publi-
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Pani Eligka a jeji tvrdé ctiZzddostiva némecka rivalka,
hrab&nka Margot Einsiedelova (vpravol.

Takhle tehdy vypadalo depo Bugatti v Polizzi -
na snimku je Emilio Materassi, vitéz Targy Florio 1927.
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Bugatti 35 B, s niz pani Eliska startovala na Sicilii
v roce 1927, dnes vlastni jeden francouzsky shératel.

ka, pro které byla Bravissima, sterjné jako pro rytife Flo-
ria. Bylo jasné, ze se na Sieilii musi za rok vratit, aby zhod-
notila v5e, co dokédzala natrénovat a vymyslet.

V roce 1928 byl 19. roénik zdvodu Targa Florio naplano-
van na 6. kvétna, pani Eliska v3ak byla na misté uz 14,
dubna a pilné pokragovala v tréninku a poznavani mi-
mofiadné obtiZné trati se stovkami zakrut a nejriznéjsich
nastrah. Jesté pfed ni se na Sicilil objevila i jeji némec-
ka rivalka, hrab&nka Margot Einsiedelova, jejl? sebevé-
doma prohlaseni ponékud kontrastovala s lekérnl pfi-
pravou. Pani Junkova, jejiz manzel tentokrat kvili
pracovnim povinnostem musel zlstat v Praze, zatim tré-
novala s dvoulitrovym osmivélcem a kromé éeského me-
chanika Vykuse ji doprovazel i francouzsky mechanik Eti-
enne, kterého ji ,pGQjcil” pritel bugattista a zdvodnik
Pierre de Viscaya. O nara¢nosti tréninkovych dévek svéd-
¢i mimo jiné to, Ze si pani Eliska pfi tisickrat opakovanych
pohybech s fadicl pakou zle namohla pravou ruku a v no-
ci si ji zavésovala do smytky z provazu, ktery pfivazala
na hrebik ve zdi. Po letech s Usmévem vzpominala, ie
tehdy vypadala jako by po noclch jezdila v tramvaji, & ru-
kou u stropu, ale tak docela hej ji tehdy zfejmé& nebylo.
S5 manZelem komunikovala prostfednictvim telegrami,
se Siciliany zase tak ¢istou italstinou, Ze ji zpodatku po-
valovali za rodadku odnékud ze severu, ijaidém piipa-
dé viak to byla jejich Elisabetta Bravissima, na jejiZ pfi-
tomnost byli stejné hrdi jako rytif Florio a jeho pfatelé.
Koneéné 6, kvétna 1928 &tyfi minuty pied devatou rano
odstartovala Eliska Junkové se Zlutou Bugatti 35 B a spo-
lujezdcem Etiennem ke svému Zivotnimu klani. UZ v prv-
nim kole se prodrala na ¢étvrtou pfi¢ku - o minutu pfed ni
byl vedouci Chiron na dvoulitrové Bugatti 35 C, s mini-
malnimi odstupy za nim jezdili druhy Campari (Alfa Ro-
meo) a tieti Divo (Bugatti). Ve druhém kole ztratil Chiron
dlouhé minuty i vedeni po nepfijemném smyku, Cam-
pari a Divo v horku a dusnu nasadili dabelské tempo, ale
stalo se cosi neuvéfitelného - pfi prijezdu do daldiho
okruhu byla fantasticky a pravidelné jedouci pani Eliska
v Gele zavodniho pole o 20 sekund pfed Camparim
a 0 39 s pfed Divem! Divo za volantem Bugatti 35 B star-
toval o dvé minuty dflv ne? panl Elitka, kterd ho sice
v Uvodu tietiho kola piedjela, ale pak mu sama dala zna-
meni, aby Sel kupfedu. Nechtéla zbytedn& $tvat stroj
a s takovym borcem za zady by nemohla udriovat sve
pfedem vypoéitané tempo. '

Na Sestnactém kilometru tfetiho kola zaZila nelehké chvi-
le pii poloviénich ,hodinach” zplisobenych prachem za-
blokovanou pravou zadni brzdou, po vyméné kol v depu
v Polizzi (na 56. kilometru} vak bylo opét vée v pofadku,
Mezitim Pi’evzal vedouel pozici domaci matador Campa-
ri, pani Eliska na druhém misté ztracela pfes dvé minuty,
horel favorité Conelli, Divo a Chiron vsak byli stale jesté

; SoutéZ elegance historickych vozidel

88 dmanuja akee, kterou pofada pro majitele | pfiznivee histo-
rickych vozidel v sobotu 9. kvétna tr. po coly den Vateran
Car Club Praha ve Stfedoteském muzeu v Roztokdch u Prahy,
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za ni. Ve &tvrtém a predposlednim okruhu se zadéal pfe-
hFivat motor Zluté Bugatky a ve stoupani do Polizzi jej pa-
ni Eliska musela obas Setfit fazenim vy3sich pfevodo-
vych stupfil, takZe ztracela cenné sekundy, Campari viak
prodélal vic pfi defektu pneumatiky a v zavéru &tvrtého
okruhu na néj subtilni, ale pofadné rozkurazena éeska za-
vodnice ztracela necelou minutu. Stale zrychlujici Divo
byl ui v té chvili tieti, jen o 11 sekund za pani Eliskou.
Pri prujezdu kolem tribun nase hrdinka ve zlomclich se-
kundy uvaZovala o zastaveni v depu - pfehfivajici se mo-
tor ji zneklidfioval, ale Etienne i mohutné povzbuzujici
osazenstvo depa Bugatti ji hnali d4l, za ¢est molsheimské
znatky. V tahlem stoupan( na Caltavuturo zatal pfehiaty
osmivalec stfilet do vyfuku a netahl, a tak na 29. kilomet-
ru museli zastavit. Zatimco Etienne opravoval vodni &er-
padlo, s nimZ méli potl¥e uZ v tréninku, pani Eliska nosi-
la z nedaleké studanky litry vody v platéném védru. ,A¢
jsem ztratila mnoho drahocennych minut, velmise mi ule-
vilo, e mohu pokrafovat v zavodé. UZasné bylo hald di-
vaku, kdy? jsem se odpichla. A téch kytek!” Takhle pani
Junkova vzpominala na jeden z rozhodujicich okamzikd,
Ten druhy, horsi, pfisel o necelych devét kilometrl dal,
kde se najednou pied Bugatkou uprostied ostré zatééky
objevily dva velké balvany. Pfedkem vozu se jim vyhnu-
la, odneslo to jen pravé zadni kolo. Jeho dobfe nacvite-
né vymeéna zabrala par desitek sekund, ale to uZ nebylo
rozhodujlci.

Zavod nakonec vyhral Divo s Bugatkou, Campari s rudou
Alfou Romeo skondil druhy o puldruhé minuty, téeti a étvr-
tou pFitku obsadili Conelli a Chiron {oba Bugatti). Signo-
ra Elisabetta obsadila skvélé paté misto s odstupem
necelych deviti minut za vitézem, ale s vic neZ desetimi-
nutovym naskokem pfed Sestym Minoiou. Zvitézila v ka-
tegorii netovarnich jezdcl fsofati, samoziejmé ziskala
damskou cenu (hrab&nka Einsiedelova skontila na 12,
misté o vic nez 51 minut za pani Eliskou} a hlavné - stala
se skuteénou hrdinkou velkého zavodu, v ném? zajela ab-
solutné nejrychlejsi ¢as druhého kola. Ovace sicilského
publika nebraly konce, gratulace Vincenza Floria i nejvét-
gich konkurentl byly fantastické a zaslouZené., Nemeéné
slavne bylo i pfivitani v Praze, kam se vracela vlakem pies
Rim a Viden. Od Wilsonova nadraZi ji vezl jasajicim da-
vem manzel Cenék v kvity ovéntené zavodn! Bugatce,
¢estny doprovod obstaraly desitky motocyklisti,
Skvélou sportovni kariéru Geské zavodnice viak jen o de-
set tydnu pozdéji pfervala tragicka smrt jejiho manzela.
Cendk Junek zahynul v poloving tervence 1928 pii Velké
cené sportovnich vozl na Nirburgringu, jeho? se stal pryv-
ni obéti, a pani Eliska se navzdory pfemlouvani pfatel s ak-
tivnim zavodénim rozlougila. Motorismu, sportu a znaé-
ce Bugatti v8ak z(istala vérna a? do konce fivota - ale to
Uz by byl jiny piibéh, JAN TUCEK

V téhle ponélkud pozménéné podobé odpoéiva zavodni

Bugatka pani Elisky z roku 1928 v muzeu v Mylhidzach.




