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NejkuriozngjSimi automobily znacky Laurin a Klement byly postovni omnibusy a furgony typu E provozovane od roku
1909 v Cerné Hore. Mely velmi osobité proporce a sedadlo fidice vysoko nad motorem.

finéh nezvykle feSenych lauri-
nek se zacal psat v roce 1907,
kdy viada knizectvi Cernd Hora
zvefejnila pldn na zavedeni
postovni automobilové dopra-
vy osob a zésilek mezi dalmatskym
pristavem Kotor, ktery tehdy oviadalo
Rakousko-Uhersko, a ternohorskou met-
rapoli Cetyni. Dalsi automobilové linky
mély propojit Cetyni s mésty Podgorica,
Niksi¢ a Plavnica. Cernohorska vidda na-
hizela monopol podtovni automobiiové
dopravy v zemi na dobu patnacti let,
vybrand automobilka viak méla na zmi-

nénych iratich provozovat osm vozidel

ve wviastnl rezii, jen s omezenou viadni
dotaci.

Hornata Cernd Hora o rozloze 9 tisic km?
tehdy itala 230 tisic obyvatel, jimZ viadl
knize Nikola |. Petrovit. Sousedila s Ra-
kouskem ovlddanou Bosnou a Hercegovi-
nou, Srbskem a Albédnii. Cernohorské sil-
nice byly Uzké, s wyrazngm stoupanim
a klesanim a cetnymi ostrymi zatiCkami,
Hiavni silnicni tah od pobfezi Jadranu,
z Kotoru do Cetyné, mél na trase dlouhé
42 km vySkovy rozdil 1200 m a 56 krko-
lomnych vidsenek. To si wynutilo zkon-
struovat vozidla doslova na miru.
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Celd zélefitost byla na prvni pohled zcela
nerentabilni, generalni feditel miadobole-
slavské automabilky Vaclav Klement (1868
— 1938) si vBak poradil. Rakouska vlada
mela eminentni zajem na tom, aby auto-
mobilovou dopravu v Cerné Hofe neovlad-
li ltalové, presnéji firma FIAT. S pomaci
viivnych osob u videfiského dvora se po-
dafilo vyjednat, Ze spolecnost Laurin a Kle-
ment dostala od Rakouska ve v&f tichosti
viadni dotaci, jejiz roéni objem o poznani

Osobni omnibus
mohl kromé fidice
plepravovat a
sedm cestujicich

prevySoval Gdstku prislibenou viddou ger-
nahorskou.

Jesté pred podpisem smiouvy, k némuz do-
§lo v cervenci 1908, se Vaclav Klement do
Cerné Hory vydal, aby se osobn@ seznamil
s taméjsimi poméry a silnicni siti. Na osobi-
té konstrukei automobilli se podilel Franti-
Sek Kec (1883 —1971), ktery v letech 1908
az 1910 pasobil v Miadé Boleslavi a poté se
stal éfkonstruktérem automobilky Praga.
Ke stavbé vozi byly pouZity osvédcene
komponenty typu E, ale ve zcela nezvyklém
usporddani. Kvilli nutnosti velkého rejdu
prednich kol byla pfedni &ast rému zuZena
na 700 mm, ve stiedni a zadni asti byl rdm
iroky 900 mm. Podélniky zhotovend
z hranatych ocelovych profild tvaru U vyso-
kych 140 mm a Sirokych 50 mm byly spo-
jeny chyfmi pfickami. Obé tuhé ndpravy,
kované ve tvaru I, nesla podéind plleliptic-
ka listovd pera, dlouha vpredu 900 a vzadu
1150 mm. Drevénd kola opatiend plnymi
pryiowymi obrucemi méla vpfedu primér
750 mm a vzadu 905 mm. Rozchod mél
vpfedu i vzadu hodnotu 1,30 m, vzadu byly
dvoumontaze kol. Rozvor néprav byl kviili
obratnosti vozu zkricen na 2,21 m.

Tésné za predni ndpravou spodival vodou
chlazeny ctyivalec SV s valci ve dvou blo-



Omnibus a furgon pfi jizdnich
zkouskach v Cemé Hofe
v lednu 1909

cich, klery z objemu 4.5 | daval vykon 28 k
(21 kW). Motor mél chlazeni s nucenym
obehem, ferpadlem a ventilitorem za
chladitem.

Ctyfstupiiové prevodovka byla uprostied
vozu, zatimco rozvodovku museli kon-
struktéfi vzhledem ke kratkému rozvoru
umistit za zadni ndpravu. Z rozvodovky
vychazely hnaci hfidele osazené na konci
ozubenym kolem, jehoz stred byl 830 mm
za stfedem zadniho kola. Toivy moment
se na zadni kola prenasel fetézy, ale ne-
zvykle odzadu dopredu. Kromé nozni pre-
vodove brzdy byl viiz vybaven i ruéni brz-
dou plsobici na zadni kola. Sedadlo
fidice bylo nad motorem, ve vysce 1,68 m
nad zemi, stiecha nad nim €néla do vye
2,82 m.

Z osmi svétle Sedych vozd tohoto typu
zhotovenych od &ervna do listopadu 1908
bylo Sest osobnich omnibust a dva
skiifiové furgony. Prvni dva vozy, omnibus

a furgon, byly do Cerné Hory doddny v po-
loving prosince 1908, dalSi omnibus nd-
sledoval tésné pied VAnocemi. P&t zbyvaji- |
cich automobilll putovalo na Balkin |
v lednu 1909. Devatym exemplafem téZe
koncepce se stal valnik postaveny v kvétnu
1908, ale dodany do Cetyné aZ v 1616 1909. |

Osobni omnibus dlouhy 3,96 m, Siroky
1,60 m a za budkou pro fidice vysoky
232 m mél kahinu se dvéma boEnimi
dveimi a étvefici spoustécich oken. V jeji
zadni €asti bylo pohodiné sedadlo pro tfi
cestujicl, u predni stény dvé sklopna se-
ditka, na nichz cestujici sedéli zady ke
sméru jizdy.

Za kabinou byla skiifi na poStovni zésilky
0 objemu 1,3 m* s dvoukfidlymi dvermi
v zadni sténé. Od téch fidic nem@l KIi¢, za-

Postovni omnibus
Laurin a Klement
na snimku

v balkanském
koloritu

Dva furgony
(vpravo) a pét
omnibusi na silnici
nad Bokou

mykali a odemykali je poStovni (rednici.
Na strese této skiiné byla ohrédka pro za-
vazadla cestujicich. Jeden z osabnich om-
nibusi byl opatien tzv. letni karoserii
s otevienymi boGnicemi a podélnymi lavi-
cemi, na nichZ mohlo cestovat pét a pét
osob sedicich tvari v tvaf, bokem ke sméru
jizdy. Nastupovalo a vystupovalo se dvirky
v zadni sténé karoserie. Furgon mél skiifi
o0 objemu 4.8 m?, v niZ bylo moZné previ-
Zet a7 900 kg nakladu. K ob&ma furgonim

automobil
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Dva osobni emnibusy na zastivce pred
postovnim Gfadem v Podygorici
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byly dodédny dvoundpravové ndkladni pii-
vésy s uZitecnou hmotnosti 1500 kg, je-
jichZ korba byla kryta plachtou. Na prive-
sech jezdili brzdari.

Jizdni zkouSky probéhly v lednu 1909, od
jara téhoz roku byly postupné uvedeny do
provozu Ctyfi pravidelng linky: Kotor-Cety-
né Cetyné—Podgorica, Podgorica-Niksit
a Podgorica—Plavnica. \V [ét& 1910, pfi pa-
desatém vyrodi své viddy, se kniZe Nikola 1.
prohlasil za krdle a svoji zemi povySil na
kralovstvi, Nekolik fidica omnibush Laurin
a Klement pri té piileZitosti wyznamenal
stiibrnymi medailemi za zésluhy,

0d podzimu 1912 do jara 1913 bojovala
Cernd Hora spolu se Srbskem, Bulhar-
skem a Reckem proti Turecku v Prvni bal-
kanské valce a cernohorske laurinky slou-
Hy armadé a Cervenému kiizi. Po
skonteni tohoto konflikiu se vratily na
po&tovnl linky a jezdily na nich a do roku
1916.

V lednu 1916 zaotogila rakousko-uherska
arméda na Cernou Horu, b&hem dvou dnl
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pronikla do Cetyné, zatimco cernohorska
vojska se kvapem stdhla do vnitrozemi.
Z Podgarice vyslali Gernohorei parlamen-
taife k rakouskym pozicim wvyjedndvat
0 pfiméfi a jako dopravni prostiedek jim
posloudil jeden z osobnich omnibust Lau-
rin a Klement.
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Vykres poStovniho
omnibusu s letni
karoserii vznikl
20. listopadu 1908

SELETERE Sy ol &

Pred Grandhotelem v Négusi: vievo viiz
s letni kareseril, vprave omnibus

Jeho snimek vySel na titulni strané preniho
bfeznového gisla videfiského Gasopisu
Allgemeine Automobil-Zeitung a firma
Laurin a Klement stejny zabér pouZila coby
celostrankovy inzerdt v dal$ich tiech vydé-
nich AAZ. Tim slava cernohorskych laun-
nek skoncila. W

Postovni furgon pro Cemou Horu s viekem na snimku z tovamiho dvora




