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Svatlomety se do pracovni polohy
|  nataéely kolem podéiné osy

Ferruccio Lamborghini (uprostied)
‘ pfedstavuje vaz novinaram (1963)

Koncem fijna 1263 predstavil
vyrobce zemédélskych traktoru
Ferruccio Lamborghini svij prvni
automaobil, prototyp dvoumistneho
kupé 350 GTV s motorem V 12

a bykem ve znaku. O ¢tyri mésice
pozdéji nasledovalo kupé

350 GT urcene k malosériove vyrobe

erruccio Lamborghini (1916 -1993), syn
Prvni s bykem vinafe z kraje Emilia-Romagna, se na-

ve znaku; prototyp rodil ve znameni byka. Do vinku dostal
4 Lamborghini 350 GTV piimoéarost, houzevnatost a napaditost.
z roku 1963

Od roku 1949 jeho firma v Centu Uspesné
vyrabéla a prodavala zemedelske trak-
tory a stroje, v roce 1960 rozsirila vy-
robnj program o mazutova topidla a pote
i o klimatizacni zafizeni.
Lamborghini pohadkové zbohatl a mohl si doprat
ledacos. Mime jiné drahé sportovni vozy se vzpinajicim
A se ofem ve znaku. Pfi jedné navstévé v Maranellu Enzo
Ferrar] prikfe odmitl Lamborghiniho pripominky b



Prirozvoru naprav 245 m bylo

: Lamborghini 380 GTV dlouhe 4,5 m

Rychiomér do 300 km/h, otackomér
5 cervenou zonou od 7000 T/min

> ke kvalité jehoauvtomobill a doparucil mu, at se radéji
stara o sve traktory.

To panu tovarnikovi z Centa hnulo zluéi a rozhodl se,

Ze bude vyrabet sportovni automobily jesté lepsi nez Ferrari.
Psal se rok 1962 a projekt sportovniho vozu s bykem ve znaku
rychle nabral tempo.

Lamborghinimu se podarilo angazovat nékolik mladych,
ale jiz zkusenych konstruktert, mezi nimiz hrali prim Giampao-
lo Dallara a Giotto Bizzarrini. Oba predtim plsobili v Maraneliy,
mima jine na projektu Ferrari 250 GTO.

Bizzarrini navrhl motor V 12 se ctyriadvaceti ventily
a rozvodem DOHC, tedy se dvéma vaékovymi hrideli v cbou
hlavach rad valci, kieré sviraly ohel 60°. Dvanactivalec
o objemu 3464 cm? osazeny sesti dvajitymi karburatery Weber
poprve zaburacel na zkusebnim stavu v poloving kKvétna
1943 a po sefizeni mu na brzdé namérili vykon 360 k SAE
(265 kW) pri 8000 1/min.

Ostfe rezana zad kontrastovala se zaoblenou
pridi prototypu 350 GTY

To predcilo Lamborghiniho ocekavani a nasledné byl vykon
motoru kvl zajisténi dostateéné zivotnosti a provozni spolehlivosti
snizen pod hranici 300 k (220 kKW).

Vedouci projektu Giampacle Dallara navrhl roebustni trubko-
vy ram a nezavisle zaveseni vSech ¢tyf kol na dvojicich pricnych
trojuhelnikovych ramen odpruzenych vinutymi pruzinami se sou-
osymi tumici. Motor V 12 byl ulozen za predni napravou a pohané|
zadni kola. Ram prototypu zhotovili ve své dilné v Modené Giorgic
Neri a Luciano Bonacini,

Vyrobni zavod automobilky Lamborghini se v té dobé tepr-
ve rodil v obci Sant Agata Bolognese lezici na poloviné cesty mezi
Modencou a Centem, sidlem Lamborghiniho tovarny na traktory.

Tvary karoserie historicky prvniho automobilu Lamborghini
vytvofil byvaly sefdesignér studia Bertone Franco Scaglione (1916-
1993}, jemuz asistoval Giorgio Prevedi. Také stavbu karoserie musel
Lambaorghini zadat externi firmé, z kombinace oceloveho a hliniko-
veho plechu ji zhotovila turinska karosarna Sargiotto.



Rozmérne celni sklo
Lamborghini 350 GT
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Malosériove kupa
Lamborghini 350 GT
modelového roéniku 1966

obsluhoval
jediny stérac

Vée probihalo ve velkém chvaty, cilem bylo vystavit pro-
totyp s oznacenim Lamborghini 350 GTV koncem fijna 1963
na turinskem autosalonu.

To se nakonec podafilo, i kdyz ne bez vad. Odbornici kritizovali
ponékud nevyvazeny styl karoserie kombinujici oble a ostie feza-
ne linie, ale take ponékud tezerni Urcven jejiho dilenskeho zpraco-
vani. Mavic nebylo moine otevrit kapotu, prostor pod ni totiz misto
matoru V 12 vyplnovaly keramicke cihly.

\/ té dobé jediny dokonteny a odzkouseny dvanactivalec byl
vystaven vedle vozu na podstavci a pusobil yskutku impozantnim
dojmem. Mimochodem - motor s blokem | hlavami fad valed 2 hli-
nikove slitiny vykazoval suchou hmotnost 232 ka.

Prototyp Lamberghini 350 GTV mél rozvar naprav 2450 mm,
rozchod kol 1380 mm vpfedu i vzadu, byl diouhy 4500 mim,

Elroky 1630 mm a vysoky 1220 mm. Po zamontovani motoru
vazil kolem 1200 kg,

Dvanactivalcovy
motor prozrazo-
valy vzadu dva

pary vyfu-
kowych rour

Prezentace na turinském autosalonu vynesla nove se ro-
dici znacce mimofadnou publicitu | Zzajem potencialnich za-
kaznikl. V zakulisi pfitom probihala horeéna jednani o pripra-
wé malosériove vyroby.

Parinerem pri pretvareni vozu do maloseriove podoby
se stala renomovana milanska karosarna Touring, jejiz techno-
logii Superleggera uz radu let vyuzival prastizni britsky vyrobece
sporfovnich vozd Aston Martin, Rozvor naprav byl prodiouzen
na 2550 mm, pdvedni Scaglioneho design v Milané prepracovali
do Uhledngjsi podoby:

Misto pavodni dopfedu odklapéci predni partie karoserie po-
dle vzoru Jaguaru E dostalo kupeé mensi kapotu klasickeho striha.
otoéna svétla nahradily pevne ovaine svetlomety francouzske
znacky Cibie. Samozrejmosti bylo wifrazné kvalitngjsi zpracovani
viech detaill exteriéru i interiéri.
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Sherateisky kousel: prospekt kupé
Lamborghini 350 GT z roku 1965

Jen ve dvou exemplafich vzniklo v roce 1945
Lambaorghini 350 GT Spyder

Lambaorghini 350 GT z tovarnd sbirky
pii pfedvadéci jizdé na okruhu

3 \ této fazi vyvoje vozu sehrali vyznamnou roli dva mladi
pétadvacetileti muzi. Pacla Stanzani dostal na starost pfipravu

a nabeh maloseriove vyroby, testovaci jezdec Novozelandan Bob
Wallace mél za ukel doladit podvozek a optimalizovat jizdni viast-
nosti rychlého kupé. Oba odved|i wyteénou praci,

Dvoumistné kupe se v nove podobé s hlinikovou karoserii
Touring Superieggera a oznacenim Lamborghini 350 GT predstavilo
verajnosti v bfeznu 1964 na Zzenevskem autosalonu. Zahajeni ma-
leseriove vyroby bylo ohlaseno na kvéeten tehoz rolas

Kupe urcene pro zakazniky mélo nove upraveny motor, misto
plvodni verze se ,suchou” klikavou skfini dostalo obézné tlakove
talnich, diky nimz se snizila stavebni vygka dvanactivalce.

Motor o objeniu 3464 cm? se stupném komprese 2,0 da-
val vykon 280 k DIN {206 ki) pfi 6500 1/ min a nejvetsi todivy
moment 308 Mm pri 4800 1/min. Chlazeni dvanactivalce zajisto-
valo 16 | vody, mazani 10 | oleje, jenz se mél padle vyroboce menit
vidy po ujeti 5000 km.

Ma motar navazovala sucha jednokotouéova spojka Fichlel~
-Sachs s kapalinovym ovladanim a pétistupnova mechanicka
prevodovka ZF s radici pakou na strednim tunelu.

Rozvodovka byla vybavena samosvornym diferencialem
anglicke znacky Salisbury [pozdeji nahrazenym nemeckym wy-
robkem ZF}, z Anglie pochazely i kotoucove brady Girling na vsech
étyrech kolech s dvouokruhovym ovladanim a dvéma posilovaci.

Snekove fizeni neslo znacku ZF. Patnactipalcova dratova
Kola Borrani s centralni matici nesla pneumatiky Pirelli Cinturate
HS rozmiéru 205 VR 15:

Kupé s rozvorem naprav 2550 mm a rozehodem kol
1380 mm vpfedu i vzadu bylo dlouhe 4460 mm, Siroke
1720 mm a vysoke 1230 mm. Vykazovalo viastni hmotnost
1200 kg a celkovou hmotnost 1450 kg. Zavazadiovy prostor
v zadi mel objem 310 L.

Zakaznik si mohl vybrat ze tfi hodnot stalehio prevodu rozvo-
dovky, v zavislosti na nich vz dosahoval nejvétsi rychlosti 230,
240 a 260 km/h. Spetreba benzinu se podle vyrobce pehybovala
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w rozpéti 16 az 1B | na 100 km, v bézném provozu se oviem snadno
wyhoupla nad dvacetilitrovou hranici.

Dvoudilna palivova nadrz o celkovém abjemu 70 | uloZe -
na v zadi vozu tedy nebyla nijak predimenzovana, 18 | z jejiho
objemu tvolila rezerva.

V fijnu 1964 bylo na parizskem autosalonu vystaveno kupé
Lambarghini 350 GT v provedeni pro modelovy rok 1965, jei se od-
lisovalo zvelsenym otvorem pro wstup vzduchu k chiadici wyplné-
nym mrizkou tvofenou svislymi lamelami. Zatimco do konce roku
1964 vznikio pounych trinact exemplard rychieho kupe, v roce 1965
Lz vyroba vzrostla na 65 kusd.

Pocatkem listopadu 1965 se mohli navstévnici turinského
autozalonu seznamil s lehce omiazenou verzi kupe 350 GT pro
sezonu 19606, jez se navenek odlisovala délenym prednim na-
raznikem a dvojici leskiyeh vodaorovnych list v otvoru pro
vstup vzduchu k chladici,

ltalska nadhera: bile
Lamborghini 350 GT pod
blankytnou oblohou

Interiér kupe
350 GT rofniku
1966 bohaté
vybaveny
pristroji Jaeger

Stejne upravenou prid méla | novinka zholovena 've dvou
exgmplarich, otevieny model Lamborghini 350 GT Spyder. Je-
den byl vystaven na stanku Karosarny Touring, druby v expozici
matefske automobilky. Milanska karosarna uz v te dobe méla
yazingé financni potize a snazila se ziskat nove zakazky. Atrak-
tivne vyhlizejici otevieny viz se ale nedostal ani do kusove
vyroby, zdstalo jen u dvou prynich — a poslednich - exernplari.

V bfeznu 1966 mala v Zenevé premieru kupe Lamborghi-
ni 400 GT 2+2 s nové upravenou karoserii z oceloveho plechu
se zvysenou strechou, mensim zadnim oknem a nouzovym
zadnim sedadlem. Pod kapoiu dostalo motor V 12 pfevrtany
na objem 392% cm* a vyladény na 320 k DIN (235.5 kW,

\Vyroba dvoumistneho kupe 350 GT s hlinikovou karo-
seril jesté pokracovala, celkem dosahla hranice 120 kusu,
Behem roku 1966 nasledovalo take 23 dvoumisinych kupe
Lamberghini 400 GT navenek identickych s modelem 350 GT.
opét s hlinikovou karoserii, ale pohanenych vyse zminénym
ctyrlitrovym motorem, <€



