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Wenus Bilo pred Ericssonovau vilou Roskull na ostrove Lidin

qd u Stockholmu

Svédska avantgarda

Dvé pozoruhodné kapitoly z historie znacky Volvo patfi unikétnimu
futuristickému prototypu Venus Bilo z roku 1933 a péti stovkém aero-
dynamicky tvarovanych sedant PV 36 Carioca z let 1935 az 1938.

Solitér

Projekt [uturisticky refeného automobilu
na podvozku Volvo se zrodil v roce 1932,
Jeho autorem byl inZenyr Gustaf L. M.
(1880-1965). svn
pednikatele a priomysinika v oboro spoju
a elektrotechniky, ktery ziskal bohaté
ghufenosti z automobilového oboru mimoe

Ericsson proslulého

jiné pracovnim pobytem v USA.

Ericsson nejprve  prezentoval  projekt
jako svoji ryze soukromou iniciativa, poz-
diji viak veilo najevo. Ze od poditku pra-
coval na zakazkn — a za penize — automo-

bilky Volvo, ktera chiela diskrétné zjistit,

taroserie s oblymi boky a z4di byla v kombinaci jasné modré & kémové barvy

32

jak budon potencialni zakaznici reagovat
na neobvvkle fefeny vz,

£ dnegnilio pohledu si sedan jménem
Venus Bilo zaslow#i oznadeni koncept,
néktefi odbornici mu dokonce pitsuzuji
sviélove  prvenstvi mezl  automobilovimi
koneepty.

Custafl L. M. Lricsson zacal tim, Ze zho-
tovil dievény model vozu v méritku 1 10
Mimochodem — stiibiiton barvou nastiikany
model se dodnes dochoval. jeho antor jej
v roce 1945 proziravé vénoval Technickému
muzen ve Stockholmu. Vazi pres étyri kilo-
gramy a do délky méri pol metru,

Wiodel vozu v méfitku 1: 10 opatrujiv Technickém
MLized ve Stockholmu

Zakladem vizionaFského antomobilu
jmeénem Venus Bilo se stal klasicky stavény
podvozek Yolvo PV 653 s ohéma tuhymi
napravami odpruzenymi podélnymi lis-
lovymi pery, rogvorem 2,95 m a bubno-
vymi brzdami s kapalinovym ovlddédnim.
Sedmnactipaleova diskovi kola nesla pnen-
matiky dvédské znacky Cislaved rozméru
6.00-17. ¥az mél volant vlevo, i kdyZ se
tehdy ve Svedskn jezdilo po leve strané sil-
nice. Moind tim naznadoval své exportni
ambice.

Podvozek byl zespodu opatfen plecho-
vim krytem s vétracimi otvory, nikoliv
kvildi zlepsent aerodynamickych vlastnosti
vozu. ale pro ochranu pied prachem a stér-
kem vetsiny tehdejsich Svédskych silnic.

Pohon obstarival vodou chlazeny Fadovy
sestivialee SV o objemn 3266 em?® a vwkonn
05 k (48 kW) spojeny s tiistupriovou preve-
dovkou doplnénou volnobézkou, Pohdnséei
l';siruji h}-‘k] v ramu ulofeno pruiné na pf:i'i
silentblocich, proti sériovému vozu bylo
posunuto o 150 mm kupredu. Pohon
zadni ndpravy spojovacim hiidelem snad
ani nemusime zdiiraznovat,

Automobil podle Eriessonova ndavrhuo
oblékla stockholmska karosirna Nordberg.
Karoserie pétimetrove  délky h}-‘la pon-
tonového tvpu s blatniky zcela integro-
vanymi do hladkych. lehee zaoblenveh
bokn. Prostor pro cestujici tak mohl vyuzit

Wolvo BV 653 rocniky 1923, na jehoz podvazku vznikl prototyp Yenus Bilo
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‘zilabily svétlomety Bosch, maska mandiového
celow 3ifku vozu, na prednim 1 zadnim
sedadle byl dostatek mista pro tii osoby.
Predni dvefe byly zavéseny vpredu a zadni
vzadu, zvenku byly opatfeny otoénymi kli-
kami zapusténymi do spoleéné ovilné
prohhubné.

Piid zdobila chromovand mirné pro-
hnuti maska mandlového tvaru se Sikmon
listou nesouei logo s kruhem a gipkou, nad
maskou byl umistén maodrobily smalto-

vany znak Yolvo s okfidlenym V. Nahoie,
po stranach masky, byly do cela karoserie
vestaviny laruhové svétlomety Bosch, prid
vozu chranil do eblouku prohnuty trub-
kovy naraznik.

Mezi vyfesy piednich blatniki a pred-
nimi dveimi byly v obou bocich karose-
rie odkladaci prostory zvenku pii

stupne
adklapécimi viky. ¥ levém boku byl pii-
davny zavazadelnik, v pravém méelo své
misto jedno ze dvou nahradnich kol spolu
se zvedikem, ndfadim a zasobnim kanys
trem na benzin.

Ploché éelni sklo bylo nedélené, opat-
fené dvéma siéraci, viiz mél sest boénich
oken a dvé okénka v zadi se zatahovacimi

roletkami. Obla zad' se obesla bez vika hlav-
niho zavazadlového prostoru. jenz byl pii-
stupny zvnitiku vozu po sklopent zadniho
operadla. Roli zadniho narazniku prevzalo
druhé ndhradni kolo: bylo pruiné ulogené
vee vodorovné poloze pod dvojittm dnem
zavazadelniku a lehee vvénivalo  okrouh-
lého otvoru dole v zddi. Tviree vozu s1
k néemu objedoal devét na mirn zholove-
nych kufii, které umoziovaly optimalni
wyuziti vech dloznych prostori.

‘evnéfick uturistického sedanu byl vyve-
den v kombinaci jasné modré barvy pon-
tonu a stfechy & krémovim odstinem horni
fasti kabiny a prubi na kapoté a pridi.

vilz. Venus  Bilo
automohilky

Ericsson  predstavil

vedoucim  predstaviteliim
Volvo a pozvanym hostim v poloving lis
topadu 1933 ve své vile Roskull na ost-
nedaleko  Stockholmu.

rove  Lidingi
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varu a obloukovity ndraznik

ddi vozu pln

sl o e e -:5‘5":.
U se sadou deviti na miru zhotovenych zavazadel

=

Piedni dvefe vozu byly zavésené wpredu, adni vzadu, jejich kliky byly otoéné
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V aredlu vily také vznikla jeding série pro-
fesiondlnich snimkda tohoto automaobilo-
vtho unikdtu. Na nich nesl pitvodni regis-
tracni znacku B 101 zapsanou na jméno
inzenyra Ericssona,

V poloviné kvétna 1954 byl sz pieve-
den na firmn Volve a s novou registraéni
enadckou (04132 byl béhem jara a léta pred-
vadén ve Stockholmu, Malmi a v Kodani.
Reakee  potencidlnich  zdkaznika  byly
dosti rozpacité az odmilavé, pro konzer-
vativnit zaloZené Sevefany byl Venus Bilo
az nemravné odlizng od tehdy béinych
automabili.

Pocatkem Fijna 1934 se novym majite-
lem unikatniho sedanu stal podnikatel
Nils Westerberg & Kalmaru a viz byl opat-
Fen novou registracni znackou H 5314,
Westerberg si viiz ponechal eelych ftrnact
led, ai na podzim 1948 jej odkoupil jeho
diansky pitel Erik Leth Lauritzen,

Ten po nekonvenénim automobiln tou-
zil ui od predvileénych let, kdy v ném

Pledvalecny piknik; druhy 7leva staji Mils Westzrberg, v pozad! je vidétVenus Bilo

s manzeli Westerbergovimi a dalsimi pra-
teli podnik] Fadu vyjizdék, Pri jednom pik-
niku kdesi na 3védském venkové pofidil
snimek, na némz jako druhy zleva stoji Nils
Westerberg, uprosited v bilich saiiech pose-
dava jeho pani a v pozadi je vidét Venus
Bilo.

Lauritzen s vozem s dénskou poznd-
vaei znackou A 176066 opakované cestoval
do Svédska a v 1été 1949 pii této piilezitosti
vznikly patrné jeding [ilmové zibéry whoto
unikdtu. PR ovyjesdu automobila 2 tra-
jektn ve swédskem pFistavn Helsinghorg je
na osmimilimetrovy film natodil jeden &véd-
sky amatér. ¥V 1é dobé ui mél viz tmaygi
jednobarevny lak a nepivodni rovny piedni
nararnik se dvéma svislymi cleny.

V letech 1954 a 1955 viz ddajné vystii-
dal tfi dalii danské majitele, poslednim
z nich pry byl provozovatel grotiste, O tom,
kdy a juk Venus Bilo skonéil, nejsou véro-
hodné informace. Nékolik netinavnych

nadsenct po ném dodnes patra.

Fosledni zndmy z&0ér vanixl

W |8 1549 v piistavu Helsingharg

Carioca

V bieznu 1935 byl piredstaven aerodyna-
micky sedan Yolvo PV 36 uréeny k sériove
vyrobé, Jeho otcem byl inzenyr Ivan
Ornberg (1881-1936), ktery fadu let piiso-
bil v USA, zejména u firmy Hupp Motor
Company v Detroitu, virobee automobili
Hupmohile.

Do Svédska se Ornberg vratil v roee 1931,
americkou automobilovou scénu oviem
nadile sledoval a je velmi pravdépodobné,
#e se pii navehovani PV 30 nechal inspi-
rovat acrodynamickfm vozem Chrysler
Airflow roéniku 1934, Jen rozméry byly
mensi a poniékud se zménily i proporee.

Ve srovnant s prototypem Venus Bilo
byl novy vaz o pozndni konzervativog)si,
nemel pontonové usporadini karoserie,
ale vystouplé predni i zadni blatniky propo-
jené stupatky. Aerodynamické mddé doby
oviem odpovidala zaoblend piid se zapus
ténymi svétlomety, obla stiecha kabiny
i lehee splyvava zdd opatfena nahofe dvo-
jiet malyeh okének a dole sklopnym vikem
nahradniho kola a zavazadlového prostorn,

Celni okno bylo tentokrit dvoudilng,
sedan vystadil s fivefiel boénich oken,
Piedni i zadni dvefe byly zavédeny na stied-
nich sloupeich karoserie, predni se tedy
olviraly proti sméru jizdy.

Diisledné zaobleny sedan PV 30 s kryty
zadnich kol si zahy wyslouzil prezdivku
Carivea podle tehdy modniho latinsko-
amerického tance. Ten po celém svété —
a tedy i ve Svédslon — proslavili Fred Astaire
a Cinger Rogersova v hollywoodském
snimku ., Flying down to Rio™ z roku 1933,

Od svych sourozencti znacky Volvo se typ
PV 36 odlifoval nejen modernimi tvary,
ale 1 podvozkem. Prevzal sice robustni
gasi s centralni vyziuhou ve tvarn X a roz
vorem 2,95 m, misto tuhé predni ndpravy
viak dostal nezivislé zavégeni prednich kol
na lichnbéinikovyeh polondpravach s vinu-
t¥mi pruzinami. Carioca tak byla jedinym
predvilednym vozem své znacky s nezdvisle
zavédenymi prednimi koly.
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fevény model sedanu Volva PY 36 Cario

St T

(arioca roéniku 1935 ped muzeem designu a uZitého uméni Réhsska v Gotebargu

Ve srovnani s protatypem Venus Bilo byla Carioca o pozndni konzervativnéjsi
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\ zadi oblgho sedanu bylo skl&pécl viko otvirajicl piistup k rezervé a zavazadelniku
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Fredviledné logo znacky dlenym V zestarlo

na voze bez wyrazngfs

4

Pohanéna tuhd zadni ndprava Ibyla

o

. nadile odpruzena podélnymi  Hstovimi
svédskau policli s dvajici piidavnych svétlometd

pery, Jizdni vlastnosti vozn viak zlepiil
priény stabilizator. Bubnové brzdy mély

kapalinové ovladani. Také u tohoto typu
byl volant umistén vlevo.

Pod dvoukiidlon kapotou se  skry-
val vodou chlazeny radovy festivilee SV
o objemu 3670 cm? a vikonu 80 k (59 kW)
spojeny = (Fistuphovou manudlni prevo-
dovkou s Fadici pikou na strednim tunehi.
Tentokrit uz se pohanéei tstroji obeslo bez
diive montované volnobézky. I'fed moto-
rem byl pomocny rim z ocelovyeh trubek,
ktery nesl chladié a masku.

Sedan dlouhy 4,95 m vykazoval vlastni
hmotnost 1660 kg a na Sestnactipaleovich
paprskovich kolech abutych do pnenmatik
- rozméru 6,50-10 dokazal vyvinout rych-
né wyhavenych sedani Carioca swgske polidil lost 120 km/h.

PFi uvedeni na trh na jafe 1935 stala
Carioca 8500 &védskyeh korun, zatimeo
tradiéné fefené vozy PV 658 a PV 659

s tuhou pfedni ndpravou a timtéz Sesti-

Zabtr z peddvdni csmndcti spedd

vileem 3670 cm? byly kK mant za 5000 az
6000 SEK. Prodej typu PV 36 se rozhihal
jen pomalu, osobilé tvarovany antomaobil
si porizovali zamoni zakaznici z fad pri-

myslnikii, obehodnilkd, pravniki, lékaia

a dalsich lidi svobodnych povolani.

Y dobé pfipravy wiroby vaz( Carioca vznikla tato stylizovana kresba na prospekt
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Jeden 2 ping provazuschopnyeh sedani Yolve PY 36 Carinca 2 tovamiho muzea

Volete 1936 nakoupila osmndet tmayo-
modrych voza Carioca svédska policie,
viechny mély specialni vwbavu véetné Cer-
venveh varovnych svétel a pridavoného svét-
lometu hleddéku. Nedlouho poté, 21, srpna
1936, po kratké nemaorei zemiel mésic peed
svimi pétapadesatymi narozeninami vitrce
tohoto automobilu inZenyr Ivan ﬁlrnhm'g.

Sedany Yolvo PY 36 Carioca se v omeze-
nych podtech vyrabély do poloviny éervna
1938, kdy tovirnu opustil viz s pofado-
vym fislem 500, Posledni prodana Carioca
1938

do Teheranu, kde |1 po [1'ci=-.ilt-duj|'1':|' f_‘.1_v1"i

byla expedovana  koncem  zafi
roky pouzival taméjsi Ivédsky vyslance
Hugo von Heidenstam (1884 [960).

Nekolik desitek vozi Carioca bylo vyve-
zeno do zahranici. 7.l"jl'm".‘r'|a do Brazilie,
LSA, Recka a Syrie.

Vedle peti stovek sedant vznikl na pod-
vozku typu PV 36 1 jeden étyimistny dvou-
dverovy kabriolet se étyFmi bocnimi okny,
ktery v roee 1935 zhotovila stockholmska
karosarna Nordberg. A7 na stiechn a podet
dveii kabriolet kopiroval linie uzavieného
modeln.

Couvaci svétlomet, odrazky a zastérky za zadnimi kaly patfi k provoenimu vozidlu

[lo dnegnich dni se dochovaly dve
desitky sedani Volvo PV 36 Carioea,
z nichz nékolik odpociva v tovarni shirce
a mugzeu v Giteborgn, Jeden z nich, vinove
cerveny exemplaf s viditelnymi stopami
zubu éasu, byl likadlem stanku znacky
Volvo na lonské dubnové vystave Techno
Classica v Fssenu.

S timto vozem jezdil v letech 1935 a7 1938 jeden z otcl automabilky Gustaf Larson

Automobilem nyni znove opatfenym
piivodni registracni znackou K 1476 jeadil
v letech 1935 az 1938 jeden ze dvou zakla-
datelin antomobilky Volve Gusial Larson
(1887-1968). Je tak ziejmé historicky nej-
cennéjiim vozem Carioca na svété,

Jan Tudek
Foto: Volvo a archiv autora

Pristup k 3estivalci o objemu 3,7 |
a vykonu 80 k (5% kW) ofvird dvoukfidld kepota
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Larsonova Carioca roéniku 1935 neprodla renovaci a nese viditelné stopy zubu Gasu



