Sympaticka architektonicka uprava pru-
¢eli muzea, ale i sludné dimenzované par-
kovisté, plsobi pfiznivé uZ pfed vstupem
do svatostanku boleslavské historie a
uvnitf se dobry dojem jesté znasobi. Moz-
na az ctyficetkrat. Pravé tolik je toliz vozi-
del, s nimiz se zde miZeme setkat. Ta nej-

Miadoboleslavska chlouba

Uz je ji devadesat: voituretta Laurin &
Klement typ A z roku 1906.

Faeton Laurin & Klement typ S roéniku
1911 - solidni ctyfvalec.

v upravé firmy Poustka z roku 1911, ta

staréinajdeme hned vpravo u vchodu - ve-
lociped Slavia z roku 1895, jednovalcove
motocykly Laurin & Klement z konce mi-
nuléno stoleti a dvouvalec typu CCD, roc-
nik 1904, ktery s motorem V 2 o objemu
615 cm?® uhangl rychlosti az 75 km/h. Ne-
chybi ani motocyklova ffikelka typu LW
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ovéem jezdila jen slabou ¢lyficitkou.
Jen o par kroki dal vita prichozi voituret-
ta Laurin & Klement typ A, maly, ale sta-

Od loriského podzimu si
priznivci historie mlado-
boleslavskych znacek
Laurin & Klement a Skoda
prijdou na své v novém
muzeu, diky némuz
zkrasnéla a ozila

i historicka budova na tridé
Vaclava Klementa.

teény viz s litrovym dvouvélcem, jimz
pred devadesati lety zacinala zdejsi auto-
mobilova vyroba. Spoleénost mu déla
modry faeton typu S z roku 1911, solidni
tiyfvalec 1.8 litru o vykonu 14 koni (10
kW), ktery s ffistupfiovou prevodovkou
dosahoval rychlosti 60 km/h. Na panelu si
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Elegantni veteran: cestovni viz
Laurin & Klement typ Sg z roku 1913.

Do ficatych let vstoupila znacka Skoda

kompakinim Sestivalcem 633.



Povileéna Skoda 1102 Tudor
coby dhledny malosériovy kabriolet.

miizeme prohlédnout i fotografie pfiblizu-
jici znovuzrozeni tohoto klasického vete-
rana - a véfte, Ze prace na ném bylo "ja-
ko na kostele”.

Vlevo pfes ulicku predstira étyfvalcovy fa-
eton typu L z roku 1811, Ze se prave vy-
lodil v Japonsku a vyjizdi z bedny s napi-
sem For His Prince Higashi Fushimi,
nasince ale vic pot&si pohled na soused-
ni piivabné karosovany cestovni viiz Lau-
rin & Klement typ Sg roéniku 1913, Celd
tato éast expopzice je pastvou pro ofi -
véetné hasi¢ského vozu Mf z roku 1917,
ktery se &tyivalcem 4,7 jezdil az 90 km/h,
a robustniho sedanu 110 A z konce dva-
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Lakadlem sportovniho koutku je spider
Skoda 1100 z roku 1957.

catych let, ktery jesté nese obé znadky -
Laurin & Klement i Skoda. Prvni genera-
ci automobild s okfidlenym Sipem zastu-
puje trojice vozd z pFelomu dvacatych
a tficatych let, sedan Skoda 633 se Sesti-
valcem 1.8 litru a dva mensi modely 422
se étyfvalcovym motorem 1,2 litru - jeden
jako kabriolet, druhy s uzavienou dvou-
dvefovou karoserii.

Sotva prejdeme z jedné haly muzea do
druhé {vic jich zatim neni), zaznamename
o poznani zvySenou hustotu exponatd. Na
podiu se vyjima trojice sportovné sifize-
nych 8kodovek z druhé poloviny tiicatych
let, a to éerny litrovy roadster Popular roé-
niku 1937, stejné& mlady ¢erveny roadster
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Rapid Sport se "spodovym” motorem 1,4
litru a bily sportovni Popular s motorem
OHV 1,1 litru a typickou zacblenou pfidi
ro€niku 1939. Zajimavosti je podvozek ty-
pu Popular, kiery kdysi patfil k ldkadldm
autosaloni. Za véisim predstavitelem
boleslavské klasiky, sedanem Favorit
s dvoulitrovym motorem z roku 1939, mu-
sime aZ do opaéného kouta mistnosti, ale
nevadi. Za podiem vyvojova linie pokra-
¢uje dvojici povaleénych vozi Skoda Tu-
dor 1102 z konce Clyficatych let (uzavre-
ny vz i sportovni roadster), zklamané
nadéle ziélesfuje terénni Skoda 973 roé-
niku 1953 s jedenapullitrovym motorem,
pohonem ¢tyf kol a veelku Uhlednou ka-
roserii v barve khaki.

Zvlastni zminku si zaslouzi koutek pova-

Dnes uz také historicky kousek -
popularni Skoda 440 Spartak.

te Carlo samoziejmé nemiZe v expozici
chybét.

Sériovou produkci padesatych let repre-
zentuji robustni kombi Skeda 1201 STW,
skromny Spartak 440 a Sarmantni Sko-
da 450 roéniku 1958 (pfedchiadkyné prv-
ni Felicie), tfi generace vozi s motorem
vzadu pfipominaji Skoda 1000 MB, éer-
vena Skoda 110 LS a zelené kupé Sko-
da 110 R, ale 1aké jeden z lplné po-
slednich sedana Skoda 125 L roéniku
1988. _

Dnesni Skodu Felicii si mizeme prohled-
nout v soutézni Gpraveé i v podobé po ba-
rierové zkousce, jesté pred odchodem

lecnych sportovnich tradic, v némz jsou
naaranZovany zévodni a soutézni vozy
z padesatych a7 osmdesatych let. Ngj-
starsi (ale stale moderni) je ¢erveny spi-
der Skoda 1100 s motorem 1,1 litru
2x OHC z roku 1957, prvni polovinu Se-
desatych let pfipomind bily monopost
Skoda F 3 s litrovym &tyfvélcem, svij pl-
vab ma i okruhowvy spider Skoda 720
z roéniku 1972 a zejména dnes uz ma-
lem zapomenuté sout&zni kupe Skoda
200 RS (1974) s nizkou a Sirokou hlini-
kovou karoserii, dvoulitrovym motorem
v zadi a pétistupriovou prevodovkou. Do-
sahovalo rychlosti az 210 km/h, jeho
sportovni kariéra viak byla jen velice krat-
ka. Mnohem vic se v sedmdesatych le-
tech proslavila kupatka Skoda 130 RS -
alespon jedno v Gpravé-pro Rallye Mon-

Skoda 1000 MB s motorem vzadu - tohle
je zifejmé model 1967.

v&ak nesmime zapomenout na nenapad-
né vinové kombi Forman se étvefici kru-
hovych svétlometa a otevienou kapoiou.
Pod ni je dobfe vidét na prototypovy mao-
tor Skoda s rozvadem OHC, kiery udajné
z objemu 1,6 litru daval 99 koni (73 kW)
a kombiku udéloval rychlost az 200 km/h.
Ale dost uZ povidani - radéji se do bole-
slavského stanku historie sami zajedie
podivat. Muzeum je otevieno denné od 9
do 17 hodin {(zavieno je jen 24. prosince
a 1. ledna) a pfijemné prostfedi vdm po-
mdzZe prekousnout i necesky znéjici na-
zev Skoda Auto Museum - na nékierych
exponatech navic v Gpravé Skoda Auto-
museum. JAN TUCEK



