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2w Pocatkem fijna 1935 se stal hvézdou pafizskeho
s autosalonu zaobleny Peugeot 402 se

svétlomety za mrizkou masky. Postupne se

objevil v sedmnacti karosarskych verzich, jeho
= kariéru vsak zhatila valka.
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Sezona 1934 zamichala kartami francouzske automobilove produkce. Na jafe
predstavil Citron typ Traction Avant s pohonem prednich kol a modernj samanos -
rou karaseril, na podzimnim pafizskem autosalonu Renault kontroval asrodyna-
micky Warovanymi vozy Nervastella Grand Sport a Vivastella Grand Sport.

Peugeot musel na aktivitu kenkurance reagovat eo nejdrive. Vyrazne kon-
strukéni zmeny nepfichazely v dvahu, vzhladem ke 2vyklostem znacky | [ejl klien-
tely, redenim byla stylisticka reveluces.

Prigeat vl

¢ Bl weropaidho suismebilisme

Svetla za maskou

Tym designerd, ktery ved| Henri Thomas, [i uskutecnil razné a rychle. Peugeot
402 pfedstaveny 3. fijna 1935 v Pafiil dostal na klasicky stavény podvozek cela-
kovovou karoserii zacblenyeh tvart s klenutyml boky, kryty zadnich kal, splfvavou
zadi a osobitou pridl se avétlomety Ukrytymi za mifzkou oblé masky, Pouhé dva
tydny po paiizske pramiéfe se nova pezotka® pfedstavila | na altesalonu v Praze.

Peugeoct 402 mél robustni ram se dvema podalnymi dutymi profily abdélni-
kového prifezu, nezavisle zavesena predni kola oedpruzena pricnym listovym
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Y

PEUGEOT 402 ECLIPSE 8 KRATKOU ELEKTRICKY
OVLADANOU STRECHOU {1534]

B perem a pohanénou tuhou zadni napravu s dvojic podélnych
listowych per typu cantilever, Bubnové brzdy mély mechanické
ovladani.

Pohon obstardval podélné za pfedni napravou uloeny vo-
dou chlazeny fadovy étyivalec OHY o objemu 1991 em® a vykonu
BE k (40,6 ki), Standardné byl spojen s plné synchronizovanou
ruéné Fazenou tiistupnovou pfevodovkou, za pfiplatek se mon-
tovala étyistupfova prevodovka Cotal s elektromagnetickym
ovladanim.

Zaklad nabidky tvofil étyfdveiovy sedan se sesti boéni-

mi akny, ktery mohl na dvou fadach sedadel pfepravoval az sest
osob. Zalomena fadici paka pfevodovky vyénivala uprostied z pa-
lubni desky, blizko ni byla | rukejet tahla ruéni brady, coz usnacdino-
valo #ivot cestujicimu vpfedu uprostied. Palubni deska méla misto
pro montai radiopfijimacge, ten byl stejné Jako topeni k manl za
priplatek.

Pil rozvoru naprav 3,15 m a rozchodu kol 1,32 m vpfedu
21,35 m vzadu byl sedan diouhy 4,85 m, Siroky 1,64 m a vysoky

&

PEUGEOT 402 B ECLIPSE: PLEGHOVA STRECHA
SE SKRYWA W ZADI [1928)

1,58 m, hmotnost se podle vybavy vozu pohybovala v rozme-

71 1195 az 1225 kg. ,Ctyfistadvojka" dosahovala nejvetsi rychlost]
120 km/h a v bézném provozu spotiebovala 11 az 13 | benzinu na
100 km. Palivovéa nadrz v zadl vozu méla objem 60 |,

PPl premiéie v fijnu 1935 mohli zajemel obdivovat celkem osm
karosafskych provedeni typu 402. Vedle sedant v provedeni Luxe
a Grand Luxe to byl patimistny dvoudverovy kabriolet, destimist-
né kupé, tiimistny roadster (tan mél jako jediny nedélené a ploché
delni okno, jeZ se dalo sklopit kupfedu) a tiimistné kupé Eclipse
5 alektricky ovladanou kratkou plechovou stfechou, je se dala
slozit do zadé vozu,

Nabidku dopliovaly dva modely & rozvorem prodlouzenym na
3,30 m a az camimistnou karoserii patimetrové délky vybavenou
ttem| fadami sedadel. Peugeot 402 | Famillale byl uréen pra po-
&etné radiny, madel 402 LT se piedevaim v Pafizi uplatnil jako taxi
{do listopadu 1936 Jich vznikly vice nez 2 tisice).

Pocatkem roku 1936 se zadéal vyrabét Peugeot 402 Commerci-
ale, uitkovy sedan s rozvorem 3,15 m a uzitecnou hmotnost! 500 kg,



PEUGEQT 402 L COMMERESIALE MEL V 2ADI DVOUDILNE DVERE (1937

ktery se odlisgoval absencl krytt zadnich kel a tim, 2e mél v zéadi
vodaorovné délené dvoudiing dvere, jejichz hornl ¢ast opatiena
dvéma okénky se wvyklapéla vzhiru, zatimeo spodni se sklapéla
dolt do vadarovné palohy,

¥ lete 1937 v tichoatl zmizely z nabidky destimistné kupé
a patimistny kabriolet, diivéjai tiimistny model Eclipse s elektricky
oviadanou kratkou stfechou (vyrobeny jen v osmdesati exem -
plarich} nahradil novy pétimistny model Eclipse se dvéma fadami
sedadel a deldi plechovou stiechou, e ae otvirala ruéné, Do léta
1938 vzniklo 377 téchto vozl.

Zmeénou prosel | model 402 L Commerciale, dostal kry-
ty zadnich kol a splyvavou zad nadéle opatfenou dvoudilnymi
dvefml.

Velky | mensi

Novinkou lata 1937 byl Peugeat 402 Légére, ktery pfevzal
podvozek s rozvorem 2,88 m a pétimistnou 4,50 m diouhou Ka-
roserii mensiho typu 302. Zachoval si ovéem pohanéci Ustreji
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POLOKABRIOLET PEUGEOT 402 B ROCNIKU 1038 8 VIKEM ZAVAZADELMIKU

sClyfistadvojky”, tedy étyfvalec 1991 em® v kombinaci s tfistupfovou
manualni pfevodovkou, nebo se ctyfstuphovou elekiromagnaticky
ovladanou skrinl Cotal,

Vedle élyidverovahe sedanu se étyimi bodnimi okny mohl
zakaznik volit i mezi dvéama pétimistnymi dvoudverovymi modaly
402 Légére: 4,59 m dlouhym kupé a kabrioletem.

Od fijna 1937 se do sedant Peugeot 402 s vybavou Grand Luxe
a do modell Eclipse a 402 Légere montoval motor 1991 em? & hlavou
z hlinikevé sliting Alpax a zvysenym stupném komprese, ktery déaval
vitkon 58 k (43 KW).

Od léta 1938 se vyrabély lehce modernizovane vozy Peu-
geot 402 B a 402 BL s vétsi maskou a maotorem 2142 cm? o vykonu
60 k (44 kW), v provedeni s hlavou z hlinikove sliting a se zvysenym
stupném komprese 63 k (46 KW). Mély rozchod prednich kol lehce
rozéifeny na 1,36 m, hadnoty rozvoru zdstaly na 3,15 a 3,30 m.

Misto dosud montované prevedovky Cotal si zakaznik mohl
pfiplatit na étyrstupnovou skiif Cotal s rychlobéhem, tiistupfova
manualni prevedovka dostala nove prevady. Nejvétsl rychlost >



[

ROMPAKTNI B
PEUGEQT 402
LEGERE
DOSAHOWAL
RYCHLOSTI
120 KM/H

P sedanu 402 B vzrostla na 125 km/h, zvysené spotieba 11 az 14|
na 100 km adpovidala palivovéa nadr zvétdena na 70 |,

Sedany a prodlouzent limuziny mély nyni vypouklé viko zavea-
zadlového prostoru, nabldku abohatily nove dvoudveiove patimist-
né modely 402 B, kupé a polokabriolet s pevnymi ramy oken. Fo-
sledni til desitiky vozl 402 BL Eclipse zhotovené ve druhém pololeti
roku 1938 mély nahradni kolo v kevovém obalu zvenku na zadi, aby
se uvniti zadé kromé mista pro slozenou strechu nagel | nevelky
prostor pro zavazad|a,

V nové podobé se v [été 1938 predstavil Peugeot 402 Légére
nabizeny u jen jake sedan. Pievzal vykonnajsl verzl élyivalce
2142 em?, dostal adlehéenou 4,47 m dlouhou karoseril a dokazal
vyvinout rychlost a2 135 km/h. V malych poétech se vyrabél az do
l6ta 1942, zatimco sériova produkce vozd Peugeot 402 B a 402 BL
byla ukonéena v prosincl 1941

Valka zabranila rozvinuti projektu Peugeact 402 B Diesel,
na prelomu let 1938 a 1939 bylo zhotoveno a vybranym zakaz-
Aikiam diskrétné pradano Jen nékolik desitek ttyfistadvojek”
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240 SEDANU PEUGEDT 402 B Z ROKU 1939 5 WYSTOUPLYM WIKEN KUERY

EDEN ZE QES'I'_I-RERODYN.QMICK{'CH YOZU PEUGEODT 402 ANDREAU (1936]

pohanénych venétovym ctyrvalcem OHV o objemu 2300 em?*
a vykonu 55 k (40,5 kW), Tenty? diesel, vyrabény v licenci dvy-
carske firmy Oberhaensli, se od léta 1937 montoval do lehkych
uZithowych vozil Peugeot MKH a od jara 1938 do jejich sourozen-
cu HMEK.

Podle tovarni statistiky bylo v letech 1935 az 1942 vyro-
beno 98 748 automohbild Peugeot 402 a 402 B viech provedeni
& 16 320 vozl Peugeot 402 a 402 B Legere.

Aerodynamicky sen

Zvlastni zminku si zaslouZi aeradynamicke automobhily, ktere
navrhlinzenyr Jean Andreau. Prvni se objevil v fijnu 1936 na pa-
rizskem autosalonu coby vize nastupce ,étyfistadvojky” pro rok
1940, Byl vybaven étyfvalcem 1991 cm?®, pozdéji se v ném zkousdel
i osmivalec, pfesnéji motor V8 o objemu 3,2 1, vyvijeny pro nikdy
nevyrabény typ 802,

&
VUZ AMDREAU MEL NA ZADI, PLOUTEVSA SVISLY NARAZNIK VE TVARU BANANU

Koncemn roku 1936 ve vyvojovem stredisku La Garenne na
zapadnim pfedmésti Pafize zhotovili sest exemplafl asrodynamic-
kych sedant Peugeot 402 Andreau s internim oznadenim N4X. Byly
postaveny na standardnim podvozku & rozvarem 3,15 m vybavenem
ctyfvalcem 1991 cm* a prevodovkou Cotal.

Aerodynamicky N4X byl dlouhy 5,09 m pres zadni blatniky i-
roky 1,72 m (pres boky kabiny 1,58 m) a vysoky 1,56 m, mél dvoudilne
zaohlane ¢elni okno, bezramova boéni okna a na zadi kromé mohut-
ne zploutve” také nezvykle reseny svisly naraznik bananoveho tvaru
s pryzovou listou.

Peugeot 402 Andreau vykazoval soucinitel éelniho edporu
c,= 0,38 a mél dosahovat nejvetsi rychlosti pres 140 km/h. Vzhle-
dem k vyvoji situace vdak automobilka projekt zastavila a v roce
1939 aerodynamické prototypy prodala vybranym zakaznikdm. Je-
den z techio pozoruhodnych vozd se dodnes dochoval ve znadko-
vern muzeu MFAventure Peugeot v Sochaux., 4



