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Polonez slavi 40 let

Vytrvalec ze Zerané

Pred ctyfriceti lety, na jare 1978, debutoval viz stredni tridy Polonez,
vyrobek variavské tovarny FSO. Postupné modernizovany auto-
mobil se sériové vyrabél ai do roku 2001 a jeho celkova produkce

prekroéila milionovou hranici.

F.;al;r}l\'ﬂ Samachodow l_'.',-cuhi_nw_\t;h (Fs0))
se sidlem v Zerani. na severnim okraji
Varzavy. wribéla od listopadu 1967 licenéni
vozy Polski Fiat 125 . Tyto Klusicky stavéné
Jl]ll}]]]lll]il_\_ I)]‘(’\_{ut} l\.'] I I"I'I';.l 'lll-ln_"-kl‘.
wstopetadvacitky™  piedstavené na  jare
1967. jejich mechanické skupiny - s vijim-
kou brzdové soustavy - viak pochazely
z voz( Fiat 1300/ 1500 predchozi generace
;_\rﬁ|u"!1_\"l'|\ od roku 1961,

Vozy Pol<ki Fiat 125 P s motory 1.3 a 1,51
i-”ll" dobife znali i z nasich silnie, v letech
1M az 1961 jit'il h_;Fu do Ceskoslovenska
dovereno pres 80 tisic. ji*iil'll mlad3i souro-
zenee jménem Poloner uz se k niam nedo-
vazel, pripomenuti si viak uréité zaslonzi,

- » o
Novy jen napul
\ Phln\'illi'_' sedmdeziiveh let bylo ve Varsave
rozhodnnto o zavedeni wroby nového auto

mobilu. jenz se mél stit nastupeem obli-

bené polské _stopétadvacitky™. Privodni
velkoryse plany. které pocitaly se zavedenim
vitoby modernich éyrvilen Fiat o objemu

Polonez 2l modeme stf
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1.6 a 2.0 L. kvili nedostatku investiénich
prostiedki spadly pod stil. Budouei viz
musel vystacit s novou kareserii, v niz s¢
skryvaly jen milo upravené mechanické
skupiny stargiho tvpu.

Podle pozadavkn polské strany byla nova
karoserie vwprojekiovana v Turiné. jeji tvary
vznikly ve stvlistickém stiedisku antome-
bilky Fiat. Na rozdil od Klasicks strizendcho
sedanu 125 P se stupioviton zadi dostal
novy aulomobil. |n|'i,c||"ji |]-l||.l|"l~‘"|l} jIrlr"rll'u:
Polonez, v t¢ dobé madni karoserii fast-
back = patymi naboru vwwklapéeimi dvefm
v Sikme zadi.

Prah zadnich dveri viak lll\l lmlnl"rlllﬁ'
vysoko nad vozovkou a z tizko pochopi
telnyeh divodin zadni sedadlo v piavodnim
;]rn\'m‘lu-n{' nﬁh}]n .-Hupnl'. takze zavazadel
nik o objemu pies 300 1 nebyl variabilni.
Tento odstranila  az moder-
1981, ale

nedostatek

nizace ushutecnénia v kvétnu
|1(*]|h~¢||)i}||-ji|l|"_

Nowvy
kem kvétna 1978 nesl |:||j|?l-'nt:\';illf =0

automobil predstaveny  pocit-

Polonez. oprostil se tedy od tradiéniho -

1 stopétadvacitky” nadale pouzivaného -
oznaceni Polski Fiat. Pred nab&hem jeho
vyroby museli ve SO vybudovat a vybavit
novou li=oviu, svarovnu a montazni linku.

|'|||u|||',l: !lf’l'\ ;!_.|| “{lhil.'l\.u'” Lullm'rl{‘i H'l‘llll
|¢i‘-"|!('hl'lt‘|rt=. mel motor \.‘pl"l"(hl a [m||;iﬂr"-
nou tuhou zadni napravu vedenon dvéma
podélnimi rameny a odpruzenon trilistymi
Predni

kola byvla nezivisle zavéSena na pritnych

P el nvmi ||1'1|.r‘|i P wekvmi pery.

rameneeh s vinutymi pruzinami, nechybél
priény stabilizitor.

Vadou ehlazene cly fvialee OHY o objemu
1205 a 1481 em® prodly modernizaci.
llnrlzll_\ ]mlum vackoviého hiidele ozabie-
nym femenem misto difvéjsiho  Fetézu
a zdokonalené maziani. Mendi daval \_\:I\llli
65 k (48 kW) a vét3i 75 k (55 kW), oba byly
r|rl|¢"zil|~.l1 spojeny se EvPstupnovon prevo-
dovkon = fadici 3»;iLuu na strednim tunelu.
Novinkou Inl bezpednostni sloupek Fizemi
= wikové nastavitelnym volaniem.
deska =

nim a nezlwinon .‘I\'il]llil-"i\illl__ urlpn\id;lhl

Palubni plastovym  obloze
a-\rn||.-La-mu primeru sve ||n|:_\. soucasti
obdélnikového sdruZencho pristroje byl
1 olackomeér.

Ivonokruhova bredova soustava méla
kotoucove |jnt|_\ na veech |"l_\'l"l'i'|l kolech.
jeji acinnost zvysoval podilakovs posilo-
va¢ a omezovac brzdného tlaku na zadni
naprave.

Pfi rozvoru naprav 2509 mm a razehodu
kol 1314 mm vpredu a 1292 mm vzadu byl
Polonez rofnikn 1978 I“lﬂ.lh_\ 1272 mm,

Siroky 1650 mm a v nezatizeném stavu




vysoky 1420 mm (v zatizeném 1379 mm).

Vykazoval hmotnost 140 kg, jeho uzitecna
hmotnost méla hodnotu 400 kg, podle
vyrobee mohl prepravovat pét osob a 50 kg
zavazadel.

Jemdil na trinactipaleovich kolech obu-
SR 13,

smolorem 1.3 | dosahoval nejvéts rychlost

wich do radialnich pneumank 175

140 km/h. se étyivaleem 1.5 Laz [50 km/h.
Spotreboval § az 10 | benzinu na 100 km,
vzadu pod podlahou zavazadelnikn ulozena
palivova nadrz méla objem <5 1

" roce 1978 apustilo vrobni linka jen

! 1978 til | link
3.2 usice automobila FSO Polonez, o rok
pozdeji 21 tisic a ¥ roce 1980 produkee kul-
minovala nad hraniei 32 tisic vozn. Pfipo-
menme si. ze v roee 1979 stal Polonez 1500
na polském trhu 250 000 zlotéeh. oviem
5 |'n-|'5prrklivm| viee ne? dvouletého éekani.
Okamzité si joj mohli pofidit jen zikaznici,
ktei byli ochomi zaplatit 3200 americ-
kych dolari nebo ekyivalent ¥ jiné zapadni
MEne.

Tourbulenee a socialni konflikty v Pal-
sku vynstily v prosinei 1981 ve whlazeni

vijimeéného stavi, po némi nasledovalo
ohdabi nejistoty a také vyrazné omezeni
ti«*\-‘izm'}’-'vh prostiedkii na nakup dovaze-
nf‘ch komponentin a na kooperaci se zahra-
nignimi partnery. véetné koneernu Fiat.

V roee 1979 byl zhotoven omezeny
pocet voza Polonez vebavenvch motorem
Fiat DOHC o objemn 1995 em?® a vykonn
2 k (82 kW) spojenim s pétistupriovou
pievodovkon, byly ¥2ak uréeny jen pro
vybrané stitni tFady a pro milici.

Dvoulitrovy turinsky motor DOHC vyla-
dény na 180 k (132.5 kW) spolu s pét-
stupfiovon prevodovkou pohinél soutézni
vozy Polonez 2000 Rally. Dva startovaly

!

yiredlec OHY

v lednu 1979 v HE"!”}'(‘T Monte Carlo. ale
m‘w:il_\ ze do pz‘l{[t‘n—?:‘ﬂk_\' nr_';ff'il.-"-‘i(’h. \t‘j\’ﬁt-
gimi nspéchy na svetovich kolbistich bylo
12. musto, které vybojoval Andrzej Jaros
zewicz v Kvétnu 1979 v Rallve Akropolis,
a 10, misto v cili Portugalske rallve. jei z2is-
kal v breznu 1980 Macie] Stawowiak.

V oroce 1979 vznikl jeding exemplaf
Polonez  Jammik

sedmimistného  vozu

neboli _jezevéik™. Mél rozvor prodlouzeny

Eriihled vozam “olonez rof

20

ku 1978 — zacnisecadle tehdy neliylo sklopné

JjejiF dveie by

b T

ocbjemu 1481 cor

na 3400 mm, i fady sedadel a tri pary
hoénich dveii. Do délky méril 5120 mm,
na rozdil od podobné fefenveh dlouhych
wstopitadvaciick™ se nedockal ani kusove
viroby.

Na jare 1980 byl na veletrhu v Poznani
predstaven Polonez s tiidverovou karoserii,

v o 105 mm delsi nex predni
dvefe petidvetového modeln. Tuto karosar-
skou variantu navrhli v Turiné ﬁpnfu
s pétidvefovon, vyrabéla se viak jen spora-
dicky — do roku 1983 vinikly tii stovky tiid-
'.'m"'nvjl's"h Vazil.

Pestra kariéra

P modernizaci vskuteénéne v kvétnn
1981 Polonez dostal predni spoiler. male
kiidélko na pité dveie a Jiz zminénc
sklopné zadni sedadlo. V sezane 1983 se
v nabidee vedle standardnich motorin OHY
1.3 a 1.5 | nakratko objevil turimsks éryi-
vitlee DOHC o objemu 1995 em® a vikonu
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F'DL.DNEZ;

{lenitd, tudi” se Chyfmi keuhowimi swétlomety a hami pry

112 k (82 kW) v kombinaci s pétistupiiovou
IJI'i_-\-'ui_lo\-'kml. Y roce 1984 I)}-l'{l stovlka
automobild  Polonez  vybavena italskim
turbodieselem ¥M 1995 em® o wikonu
841 k(62 kW), do sériove vyroby se viak toto
provedeni nedostalo.

Do niodeloviho roku 1985 vstoupil Polo-
new s nové tvarovanou. o 50 mm prodlou-
Fenou pridi, o rok pozdEi se v Sirokyeh
zadnich sloupeich karoserie objevila troj-
thelnikovd okénka. Za piiplatek virobee
nahizel montaz atmosférického dieselu VW
o objemu 1588 em?® a vikonu 54 k (40 kW),

Nabidku zizehovich motord OHV 7 pro-
dukee FSO rozsivil v sewong 1987 étyiva-
lee 1598 cm® o vikonu 87 k (64 kW), ktery
vrnikl

1.5 1. Ten zhstival dile v nabidee, péti-

prevrtamim  piivodniho  molorn
stupfiovd prevodovka montovand od roku
1982 do nékieryeh exporinich versi a jinak
za priplatek se stala soudasti standardni
wwhavy.

Francouzsky dovozce Chardonnet nabi-
zel automobily Polones s motory 1.5 a 1,61
a modernizovanou karoserii se Sesti boe-
nimi okny pod ozmadenim Alizé a Mistral,
na nékteryeh trzich nesl Polonez jméno
Prima, O roku 1883 se automobily Polonez,
montovaly v Egypté. u firmy NASR v Kahiie.

Y éerviu 1988 byl v Poznani vystaven
modernizovany Polonez modelového roéniku

ol [ty “raspekt nz Polonez vydan

yvroce |

071G exnortni spolednosti Pol- Kot

R
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Rozmérey nédriek pétidvifoving povede
1989 5 nové upravenon zadi. Zvélsend paté
dvefe mély snizeny prah tésné nad ndraz-
nikem, nova zadni svétla lichohémikového
tvaru byla orientovana svisle. V roce 1989
produkee vozi FS0 Polonez podruhe kulmi-
novala tésné pod hranici 57 tisic kus.

Vletech 1989 a 1990 bylo nékolik stovek
automobilit Polonez vybaveno zagzehovimi
ctyFvalei 1993 em® o vikonu 105 k (77 kW),
které pochazely ze skladovyeh zasob evrop-
ské vatve koneernu Ford.

2

7Ry
VLT

Sedrmimisty Polonez Jamnik Uezevik] se .
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ferni facdami sedadel a sest dvafmi (1979

i vozu F50 Pole

ez [1978)

Belgicky dovozee Distrimotors prodaval
vroce 1989 inovovant Polonez s novon zadi
pod oznacenim Crusado s polskym moto-
rem 1.5 1. ¥V zezdné 1990 pak nabizel Polo-
nez pod jménem Piedra a vybavoval joj
turbodieselem FNM o objemu 1366 cm?
a vikonu 60 k (44 kW), Velky dspéch viak
Laio kembinace nexaznamenala.

v

veletrhn premicrn Polonez Caro s novou

ferynu 1991 mél na  poznaiském

piidi. lehce modernizovanon  karoseri




Soutéind Polonez 200

0 Rally s matarem DOHC

i piepracovanym interiérem. Celkem viz
zznamenal 270 konstrukenich a stylis-
tickych zmén. V sezoné 1992 mohl krome
sdomdeich™  zazehovich  éyfvalen 15
a Lo |,

paliva a |c:1l;1!}-‘:r'.;ﬁlm't~.n1. dostat pod kapotu

nové opatien veh  watiikovanim

i atmaosféricly dicsel francouzské viroby
PSA, ktery z objemu 1905 em® daval vykon
T k(15 W) Produkee voza Polonesz Caro
pickrogila v roce 1992 hranici 80 tisic kusi.

Voroce 1992 byla po deviti letech ukon-
P 1500

feng olones
v Egypié. Cellem jich tam z kompleta CKD

montiz automobili
sinontovali pres 17 tisic. veléina z nich se
uplatnila jako taxilky.

Béhem roku 1993 hyla postupné usku-
teénéna Fada dalsich zlepéeni, rozchod kol

byl roz&ifen o 5% mm, za pFiplatek si zdkaz-
nik mohl objednat posilovae Fizeni. klimat-
zaci a fadu dalsich. do t¢ doby nenabizenyeh
viel. Koneem roku 1993 piibyl v nabidee
motortn Sestnactiventilovy zazehovi étyivi
lee DOHC britské znacky Rover o objemu
1598 em?, kiery s vicebodovym vstiikevinim
paliva daval vekon 103 k (76 kW), Polonez
Caro s nim dosahoval ryehlosii az 160 k.

V biezou 1994 se stal vétiinovym viast
FsO  jihokorejsky

koncern Daewoo, v témie roce vyroba

vikem  automobilky

vozil Poloner Caro dosihla rekordnich
86 870 kusi a spolu s uzitkovimi verzemi

udajné pokofila hranici W) tisic vozidel.

995 e p v

Frataty
28

ssanitnihi vazy Palonez na snimi 7 2aznanskéna velptrhu

120 Polenez

2500 Rally v

anez mode ového s

Posledni roky

Voléte 1996 byla zahdjena vyroba étyidve-
rového sedanu Polonez Atu se stupiovitou
zadi, v niz byl zavazadelnik o objemu 360 1,
jenz se dal sklopenim zadniho sedadla zvét-
gil ma 570 L. Naddle se oviem vyrdbel 1 péti-

dvetovy Polonez Caro. Zikladnim motorem
pro obé verze byl polsky éryfvalee 1O L
ktery s jednobodovym vstfikovanim ddval
T8 k(57 kW), makaznik oviem mohl zvolit
i sestnactiventilovf zazehovd motor Rover
LA I nebo francouzsky diesel 1,91,

tyl pecstaven v Poznani v corvny 1988

Vo dubno 1997 byly predstaveny modely
Polones Caro Plus a Atu Plus s ndrazniky
v barvé vozu. novou palubni deskou a stan-
dardné montovanym posilovadem Fizeni.
Dodavaly se pouze se zizehovvmi motory,
od jara 1998 uz jen s polskym étyivilcem
OITY 1,6 1. jehoz vikon diky vicebodovému
vstiikovani paliva varostl na 84 k (62 kW),

Fodle tovirni statistiky hylo v letech 1978
ai 1997 exportovine celkem 227 tisic auto-
mobilii Polonez, z nich# 11 tisic putovalo
do Ciﬂ_‘-‘ a 31 vizic do Yelke Britanie.

1988 Iindel 1989 mél pah zadrich ¢

draznikem 2 svisld zadni svétla

M




Poloriez Aty mélve stuphovité zddi zavazadelnik
zakladnino objemu 3601

V éervenei 1999 se na montdini lince
objevily pryni exemplafe nového modelu
Polones Kombi. Pétidverové kombi dlouhé
4369 mm, Eroké 1650 mm a vysold
1510 mm mélo v zadi 449 1 prostoru pro
zavazadla, jenz se dal slofenim zadnich
sedadel zvétiit na 944 | resp. az na 1539 |
(méfeno po strop). Stejné jako modely Caro
Plus a Atn Plus mélo kombi pod kapo-
ton zazehovy motor 1,6 1 MP1 o vikenu
84 k (62 kW) spojent s pétistupiovon pre-
vodaovkou, navic dostalo priény stabilizator
zadni napravy.

Od roku 1998 cirmé klesajiel sériova
vyroba osobnich automobilii Polones byla
zastavena v roce 2001, kdy jich vaniklo jen
milo pies 3 tisiee kust, formalné hyla pro-
dukee ukonéena v dubnu 2002 po smon-
tovini poslednich osmi desitek exemplaii.
Padle statistiky FSO bylo od roku 1978
vyroheno | 061 807 vori Polonez v osob-
nim provedent,

Uz od ledna 1988 se vyrabely i uzitkové
variace na téma Polonez, zejména pickupy
s oznuéenim Polonez Trock, Jejich virob-
cem byla Pabryka Samochodéw Dosta-
wezyeh v Nyse, pouze vozidla  uréend
na export se do roku 1992 lakovala a mon-
ovala ve FSO v Zerani.

Voletech 1992 az 2003 se postupné ino-
vované uzithové vozy Polonez Truck nadale
vyrahely v Nyse, tamajE lovarna se stala

poboénym zivo dem FSO.

Jon Tudek

Foto: 50, Karel Berdnek o archiv autor

Mawveho tisicileli <e Polanez dofil ve verzich Car P
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