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Znacka Porsche letos oslavila
sedmdesatiny. Pfipomenme si
prvni desetileti jejino
raketového vzestupu mezi
automobilovou elitu.

!‘1 POD JIZNiM SLUNCEM:
KUPE PORSCHE 354
AOCN|KL 1950

ZLEVA: ERVUIN KOMENDA, FERRY
PORSCHE, FERDINAND PORSCHE
A ROADSTER 366/

adinnou dynastii, jejiz prijmes

ni dnes pati k nejuyée cenanym
znackam svéta, zalozil Ferdinand
Porsche (1875-1951), rodak ze Su-
det, ze severoteskyeh Vratislavic.
Jeho Zivotnim dilem byla osobita
koncepce automobily Volkswagen
Brouk, béhem druhe svétove valky
se vsak podilel | na rade méne bo-
hulibych projektd, zejmena tanku

a dalsich vajenskych vozidel.

To mu povalce vyneslo dlouhé meésice internace
a véznéni, takze se pocatedni faze vzniku rodinne znacky
nemohl zGcastnit,

Manufaktura

Zakladatelem novehe podniku se stal Ferdinan-
div syn Ferry Porache (1909 -1998), ktery kolem sabe
soustfedil Fadu otcovych spolupracovnikil. Ratrill ks nim
zejména Séfkonatrukter Karl Rabe, konsatrukter karoseri|
Erwin Komenda a karosaf Friedrich Weber. Jejich prunim
pracovistem byla od roku 1947 skromna diina v rakous-
kém Gmindu lezicim v Korutanech, asi 140 km |ihovy -
chodne od Salcburku, Strojni wybavenibylo chabe, vetsinu
praci provadell ruené.

Prajekt prvniho automaobilu znacky Porsche s typovym
2 oznacenim 356/1se zrodll v |eté 1947, v nasledujicich ?



FRVNEVOZ SE JMENEM PORSCHE, ROADSTER 5 MOTOREM
PRED ZADNI NAPRAVOU [1748)

v LETE 1948
KUPE
S MOTOREM

2A ZADNI
NAPRAVOU

> maesicich se poatupné ménil v realitu. Na jafe 1948 byl hotovy
podvozek, ktary Friedrich Weber opatfil ruéné zhotovenou otevie-
notu karoaer|i 2 hlinikovéhao plechu. Dne 8. éervna 1948 vaz ziskal od
zemskeho hejtmanstvi v Klagenfurtu povoleni k provozu,

Kompaktni dvoumistny roadster mel prostorovy trubkowvy ram,
oba papravy z vozu VW Brouk, z nehoz prevzal i upraveneé pohané-
cl Ustroji. Vzduchem chlazeny plochy ctyrvalec s protilehilyimi pary
valcl vsak byl tentokrat pred zadnl napravou, zatimeo elyrstupno -
va prevodovka byla za ni. Upraveny maotor OHV o ebjemu 1131 em®
daval vykon 35k (26 kW), Roadster 356/1mél rozvor napray
2150 mm, rezchod kol 1290 mm vpfedu a 1250 mm vzadu, byla
dlouhy 3860 mm, siroky 1670 mm a s natazenou Kratkou platénou
strechou méril do vysky 1270 mm. Vykazoval pohotovestni hmeot-
nost necelych 600 kg, mél uziteénou hmotnost 200 kg a na Sest-
nactipalcovych kelach ebutych do pneumatik 5,00 - 16 dosahaval
nejvétal rychlost] pres 130 km/h.

V lelé 1948 bylo dokenéeno i prvni kupe Porsche 85612, jez
de od roadsleru vyrazné odlisovalo. Vzduchem chlazeny etyrva-
lee 1131 em! mélo stajné jakeo VIV Brouk uloZeny za zadni napravou
8 rozvodovkoua prevedovkou smerujicimi kupfedu. Zakladem vozu
5 rozvorem 2100 mm byla podlahova plosinag svarena z plechovych
dilt, napravy byly opet z Brouka. Bubnaove brzdy dostaly kapalinove

VEZNIKLO PRVNI

PORSCHE 35612

W PORADI TRETI KUPE PORSCHE 356, PREDVADEC], VYIELD
£ GMUNDU Vv LEDNU 1949

ovladani, kola byla nadale sestnactipalcova. Motor kupe Byl vi-
ladén na 40 k {29 KW}, takie navzdary limotnoat| zvysensé asl na
G670 ky dokazalo vyvinoul rychlost pres 130 km/h.

V bieznu 1943 se automebily znacky Porsche poprve predsta-
vily verajnosti na 2enevskem autosalonu. Kupe s tovarni karosearil
bylo epatfeno shrnovacim dilem strechy, vystavni kabriclet obleklia
svycarska karosarna Beutler Ugast na autosalonu vyjednal a-fi-
nancoval Bernhard Blank, majitel reklamni agentury a hotelu Euro-
pe v Curychu, kitery se pedilel i na financevani vyreby v Gmundu.

Blank a jehe krajan, Svycarsky architekt a podnikatel Richard
von Senger, pomahali shanét nedostatkevy material, napf. hiini-
kove plechy, a zprostredkovali prode| prvnich vozu Porache 356
zamoznym svyoarakym zakaznikiim,

V letech 1949 a 1950 bylo v Gmiindu zholoveno pét desitak
podvozku typu Porache 356, z nichz vétsina tam byla | karesovana,
Ne|meéné sedm kupe a dva kabriolety oblékla v roce 1949 videhska
karosarna Austro-Tatra, Sest kabrioletd mélo kareserli od iz zmi-
nene firmy Beuller ze svycarskaho Thunu.

Sériova vyroba

Posledni tfi kabriolety byly v Gmindu smontovary v Uno-
ru & breznu 1957, mezitim vsak uz od jara 1950 vznikaly



KABRIOLET PORSCHE 356 KAROSOVANY U PREDJARI 1749
| SVYCARSKOU FIRMOU BEUTLER

JLiistapadesatsestky” na atuttgartském predmeésti Zuffenhau-
san, v pronajatyeh dilnach tamé|si karosarny Reutter,

Tyto serlové stavéne vozy mely karoserie kupe a kabriolet
2 ocelového plechu, |efichz oblé tvary opet navrhl Erwin Ko-
menda. Hmotnost kupe vzrostla na 780 kg, hmotnost Kabrio-
letu na 800 kag. Jejich vzduchem chlazeny ctyivalec mel objem

1086 cm?, takze se vesly do objemove tridy 1100 cm?, vykon
40 k {29 kW) zGistal zachovan.

Do kance roku 1950 byly v Zuffenhausanu vyrobeny ctyfi
stovky automaobilt Porsche 356, jeden z nich - Gerne kupe
s piezdivkou Ferdinand - dostal pocéatkem zafi 1950 k pétase-
dmdeaatym narozeninam Ferdinand Porache. UZil si je jen malo,
z véznle podlomené zdrav] uryehlile jeho adehod z tohoto svata
30. ledna 1951,

\ éervnu 1951 se znatka Porsche poprué objevila na star-
tovni listing zavodu 24 hodin v Le Mans. Upravené hlinikoveé
kupe z Gmindu vybavene vyladenym motarem 1086 cm” stfi-
davé fidill francouzsky zéstupce znacky Auguste Veulllet a jeho
pritel Edmond Mouche. Vyhrall thidu do 1100 em, v klasifikaci
porovnavajici vykon motoru a ujetou vzdalenost byll celkove
pati a zahaijlli tak diouhou serij uspechl vozl Parsche ve slavine
atyriadvacetihodinovce:

BEBUT V ZAVODE 24 HODIN ¥ LE MANS 1951
KUPE PORSCHE 256 VYHRALD SVOUl TRIDU

T¥M VozU PORSCHE 356 PRI NAVRATU ZE SVEDSKE RALLYE
PULNOENIHO SLUNCE 1950

Viyroba vozi Porache 356 pfekrocila v roce 1951 hranici
1100 exemplail, piicem? od jara nabidku rozsirily modely vybavena
Gtyivaleem o objernu 1286 em' a v fijnu pridly na trh vozy pohanéne
motorem 1488 em, ktery déval 60 k{44 kW) a udaloval jim nejvétsi
rychlast pres 160 km/h.

V fljnu 1951 byly na lendynskem autosalonu vystaveny preni
vozy Porsche 356 s volantem vpravo (Kupé a kabriclet], o mesic poz-
déji byl kabriclet v Upravé pro.jizdu vleve pfedstaven | v australakem
Melbourne,

\ sezoné 1952 pribyl Spickovy model 1500 Super g motorem
1488 cm? vyladénym na 70 k(51,5 kW) Pro americky trhivznlkla na
jafe 1952 mala serie patnacti odlehéenych roadstert Porsche 530
America s hlinikovou karoserii a timté2 motoram. Pruni prototyp
I nasledujicich patnact roadsterd pro zamofskou klientelu karosova-
la firma Heuer sidlici na okraji Weidenu, kterou po valce zalozil Erich
Heuer, byvaly majitel drazdanaké karosarny Gléser.

0d podzimu 1952 nabidku rozaifil model 1500 s prezdivkou
Ldamsky', vybaveny étyivalcem 1488 em’ s vykonem aniZzenym na
55 k (40,6 kiN). V té2e dobé se do vBech vozl fady 356 zagala mon-
tovat nové, piné synchronizovana étykstuphova prevodovka. Rocnl
produkce se priblizila ¢islu 1300, bezmala tfl Cturtiny z pi tvorily vozy
5 motorem 1086 cm, 3



IDYLKA U JEZERA: DVOUICE KABRIOLETU PORSCHE 356
PRVNI GENERACE ROCNIKU 1952

JEN

W SESTNACTI
EXEMPLARICH
WZNIKL ¥ ROCE
1952 RAOADSTER
PORSCHE 356
AMERICA

> Na jafe 1953 debutoval model 1300 Super, jehoz ctyrvalec
1290 em? byl odvozeny z moteru 1488 cm?, 5 nimz mel shodny zdvih
74 mm, ale mensi vrtani (74,5 misto 80 mm). \V sezone 1954 nasle-
dovala i,damska” verze ctyfvalce 1290 om? s vykonem 44 k¢ {32 kW)
Koncem roku 1954 zmizel z nabidky ctyrvalec 1086 cm®,

Porsche 550

V carvnu 1953 startovala ve ctyiiadvacetihodinovee v Le Mans
dvé kupe Porsche 550 s hiinikovou karoserll a motorem pfed zadni
naprﬁmu. Pohanél je zcela novy vzduchem chlazeny plochy étyiva-
lec s rozvodem DOHC, tedy se dvéma vackovymi hiideli pro kazdy
par valell a suchou” kilkovou skrini & nadrikou na 8 | oleje. Motor
o objemu 1498 em: a vwkonu 110 K (81 kW) navrhl D Erfst Fubrmann
(1918-1995), pozdéjsi s&f automobilky v letech 1972 a2 1980,

Obé kupeé zavod uspésné absolvovala, nemecko-belglc-
ka dvojice novinarl Richard von Frankenberg a Paul Frere byla
v cilicelkove 15. a vyhrala tridu do 1500 cm, tovarni jezdci
Hans Herrrmann a Helm Glaekler skonéili o pricku za nimi.

W rijnu 1953 byl na parizskem autosalonu predstaven ofe-
vieny model Porache 550 Spyder alias 1500 RS s timte2 motorem
pied zadni napravou. Mél nizky trubkovy ram a skofepinovou
hlinikovou karosaril stavenou firmeu Wendler v Reutlingenu.

JEDEN Z PRVNICH AUTOMORBILY PORSCHE 850 SPYDER
MA PODZIN 1963 V NEW YORKU

Otevieny vUz s rozverem 2100 mm a delkou 3600 mm vazil
necalych 600 kg a & motorem o vykonu 110 k {81 kW) dosaho-
val nejvetsi rychlosti pres 220 km/h.

MNa podzim 1953 byl typ Porsche 550 Spyder predsta-
ven take v USA, cilil totiz na sportovne zalozenou americkou
klientelu, V rukau tovarnich i soukromych jezdod zaznamenal
diouhou fadu sportovnich uspecht, mimo jine v jihcameric-
kam Klani Carrera Panamericana.

V letech 1963 az 1955 vzniklo celkem 90 vozu Forache
550 Spyder, drtiva vétsina z nich byla exportovana do Spoje-
nych stath. Do dejin se Porache 550 Spyder zapsal zejmaena
1im, Ze za jeho volantem zahynul 30. zaif 1955 Styfladvaceti-
laty filmovy herec James Dean. Spéchal z Los Angeles do Sa-
lihas na zavody a cestu mu nahle zki(2il pomalu Jedouc| vuz.

\f obdobi 1956 az 1957 nasledovaly &tyil desit-
ky wozl Parsche 550 A Spyder ¢ motorem wyladénym na
136 k (99 kW), pétistupnovou prevodovkou a adiehcenym
trubkovym ramem.

Stridani strazi
Novinkou podzimu 1954 byl model Porache 356 Speed -
ster s odiehcanou a lehce snizenou dvoumistnou karoserii



ELEGANTNI KUPE PORSCHE 356 A 5 KAROSERI| REUTTER hA
SHNIMKU Z ROKU 1954
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= nizkym Gelnim sklem a kratkou platénou strechou, Pohanel jej
motor 1488 cm® o vykonu 55 nebo 70 K (40,5 resp. 51,5 kW), V srp-
nu 1965 byla v Zuffenhausenu ukonéena vyroba vozl Porsche 356
prvni generace, od dubna 1950 jich vznikle 7627,

W zari 1955 mely na frankiurtskem autosalonu premieru mo-
dernizovane modaly Porsche 356 A s rozsirenym rozchodem pied-
nich i zadnich kol, bubnowymi brzdami vétsiho prameru a zaroven
menaimi patnactipalcovymi Koly, Na mad|e predni kapoly pribyl
znak Porsche.

Zakaznici mohli vyblrat z péti motorizaci, vzduchem chlazene
étyfivalce a protilehlymi pary valcl byly samozfejmeé nadale za zad-
ni napravau. Motory OHV mély objem 1290 a 1582 cm’, v provedeni
1300 a 1300 Super davaly 44 a 60 Kk (32 a 44 kK\W), verze 1600 a 1600
Super davaly &0a 75 k {44 a 66 ki), Plné synchronizovana pre-
vodovka byla nadale &tyfstupnova, model 1600 Super dosahoval
maximalnl rychlosti 175 km/h.

Spléku nabidky predstavoval model 1500 GS Carrera, jeni mél
za zadni napravou ulozeny ctyfvalec DOHC se ctyimi vackovymi

aurorokruy | DD

ETVERICE VOZU
PORSCHE 550 SPYDER
NA BVORE TOVARNY

W ZUFFENHAUSENLU [1955)

PORSCHE 356 A SPEEDSTER ROCNIKY
1954 5 VOLANTEM VPRAVD
NA SMIMKU 2 AUSTRALIE

KUPE PORSCHE 354 & CARRERA
S OTVIRACIW DILEM STRECHY
MA SNIMKU 2 ROKU 1958

hiideli, .suchou® kllkovou skiini, ktery z objemu 1498 em* daval
100 k{74 kW), Diky nému kupe uhanelo rychlostl az 200 km/h.

\ zarfi 1957 byly pfedstaveny inovovane vozy Porsche 306 A sifa-
dou mensich tprav, u modeld 1600 & 1500 Super Ustily vifukove tribky
do svislych clenu zadniho narazniku, aby neomezovaly svetlou vys-
ku zada, Novinkou byl kabriolet opatieny pevnou stfechou hardtop
a koncem teéhoZ roku zmizely z ceniku medely 1300 a 1300 Super,

V letech 1957 a 1958 se vyrabély modely 1500.GS Carrera de Luxp
a 1500 GS Carrera Gran Turismo s motory o vykonu 100 a 10 k(74
a 81 kW), od podzimu 1958 do |éta 1959 pak modely 1600 GS Carrera
de Luxe a 1600 Carrera Gran Turismo s véatsimi ¢tyfvalei DOHC o obje-
mu 1588 am? vyladénymina 105 a 116 k (77 a 85 kW

Qd |éta 1958 byl Speedster nahrazen komfortnéjsim modelam
Convertible O stavéanym karosarnou Drauz v Heilbronhu. Vyroba
vozl Porache 356 A skonélla v arpnu 1959, celkem fich vyjelo do
svéta 21 045, Kariera tristapadesatiestky” ovsem pokracovala
dal typy 356 B {1959-63) a 356 C (1963-65). O tom ale aZ zase ne-
kdy jindy. £



