HISTORIE PRAGA GRAND 8 (1927 - 1935)

Sedmimistna limuzina Praga Grand
roéniku 1931 s osmivdlcem 4.4 |

JSMIVALCE 7 LN

K automobilové honoraci prvni republiky patfily klasicky stavéne
osmivalcové vozy Praga Grand z let 1927 az 1935.

JAN TUGEK
Fata: archiv autora

ramei velké modernizace pied-
stavila Praga v zafi 1927 vedle
Sestivéled Alfa a Mignon (viz AR
11£16) i nowy Grand 8. Zaujal
W tuzemsku jedinednym fado-
wm osmivalcem s rozvodem SV, snimatel-
nou hlavou se spalovacimi prostory Ricar-
do, pisty z hlinikové slitiny a dutymi
ojnicemi z chromniklové ocell,
Se dvima karburdtory daval z objemu
3392 em® wykon 60 k (44 KW} a wynikal
pruznym a klidnym béhem. Stejné jako
gestivdlce byl wybaven tzv, hiidacem maza- GRAND-8 1p7/6ac HP
ni, Mokujicim pedal plynu v pripadé pokle-
su tlaku oleje v motoru. Ctyfstupfiovd pie-  Faeton Praga Grand 8 alias 17/60 HP v provedeni z let 1927 - 28
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V nezvykld roli: Praga Grand 8 ve sluZbdch tovarnich hasicii (1929)

vodovka méla  synchronizaci  Ifatiho
a &tvrtého rychlostniha stupné & byl u ni
umistén kompresar na husténi pneumatik.
Podvozak byl klasicky s oh&ma tuhymi na-
pravami odprugenymi podéinymi pllelip-
tickymi listowymi pery, doplnanymi kapali-
nowymi - tiumigl, Bubnové  brady  mély
mechanické oviadani tahly, posilovac brzd
wyuzival tlaku oleje v motoru. Centralni ma-
zani podvozku ivad@l fidiés v dinnost peda-
lem a mohl je pouit | za jizdy. Voz dostal
elektricky ukazatel zmény sméru jizdy, na
palubni desce byly wvedle rechloméru
s dennim | celkovym pocitadlem ujetych
kilomatr(l rovniéz hodiny, palivomeér a ovla-
date elektrickych zaiizeni.

Praga Grand 8 rocniku 1928 méla rozvor
3,45 m a rozchod kol 1,35 m, byla diouhd
480 m, Siroka 1,65 m a vysokd 1,81 m.
Podle proveden! karoserie vaZila 1780 al
1900 ko. Ma dratovyeh kolech opatienych
pneumatikaml 32 x 6,25 S8 dosahovala
nejvetsl rvchlosti pies 100 km/h & spotre-
hovala 16 a2 20 [ benzinu na 100 km, Za
zadni ndpravol uloZena nadrz méla objem
701, dopravu paliva ke karburdtorim zajis-
foval nasavad.

U automaobilu nabizendho v oteviendm
provedeni za 120 000 K& a s uzavienou

karaserii za 140 000 K& byly samoziejmos-
th luxusnl wybava a peclivé zpracovani
viech dataill. V' sezdng 1929 se ohjem
psmivdlce mirné 25l na 3580 em? (vrtdni
72 misto 70 mm, zdvih 110 mm), pfidemd
tovarna i nadale udavala wykon 60 K
(44 kW), Do podzimu 1830 bylo vyrobeno

Luxusni kabriolet
podle parizského
vzoru byl chioubou
znacky Praga

GRAND -8

17/60 HP

Sestimistny kabriolet Grand systému Praga-Kellner z roku 1931

250 vozll Grand 8 s typovym oznadenim
17/60 HP, 7z nich? stovka méla vitsl motor
361

W fijnu 1930 byl na prazském autosalonu
wystavan podvozek nového typu Grand
s roavorem prodlouzenym na 3,60 ma roz-
chodam kol rozéifenym na 1,40 m vpiedu

automobil | 77



HISTORIE PRAGA GRAND 8 (1927 - 1935)
y

Pohled na pfistrojovou desku kabrioletu
Praga Grand roéniku 1931

ana 1,42 mvzadu. Byl v ném zamaontovan
modarnizovany fadovy osmivalec SV pra-
vrtany aZz na 4429 o (vrtdni 80 mm,

zadvih stale 110 mm) a wyladény na 90 k

(66 kW),

Skuteénou hizdou se novy Grand 8 stal
ale a7 o rok pozddji, kdy byl na autosalonu
predstaven jaka luxusni sedmimistna himu-
zina a jako elegantni étyfdwefowy kabriolst
Praga-Kellner podle pafizského vzoru se
snadnym  owladanim  sklddaci  stiechy,
Osmivilec mél pétkrat ulozeny klikowy hii-
del, ypiadu opatieny tlumicam kmit. Ten-
tokrat byl osazen jednim spadowim karbu-
ratorem Zenith  misto  diivéjsich dvou
horizontalnich. Objem nddrie vzrostl na
851, palivo ke karburdtaru dopravovalo me-
chanicke terpadio, je? nahradilo pasdvac,
Chladici soustava osmivdlce méla objam
291, mazani zajistovalo 10 | oleje, na mazaci
okruh matory bylo napajena pistovd Gerpa-
dlo centralntho mazani podvozku. To se
uvadélo v ginnost automaticky, pii kazdém
seslipnuti pedalu spojky. Rada dill motoru,
skiifl pfevodovky a nékiere komponenty
podvozku —vietng diskowch kol — byly ki
li nspafe hmotnosti zhotoveny z elektronu.
Zaklad vozu naddle tvofil robustni rdm
z acelovyeh profild, obé tuhé ndpravy do-
staly delsf podéling listova pera doplnénd
dvojéinmymi - olejowymi tlumii. Bubnowvé
brzdy vEtSho priméru byly nadale owvlada-
ny tahly, nechybél posiloval wyuzivajici
tlaku cleje v maotoru. Diskova kola nesla
pneumatiky 6,50 - 20, podvozek wvadil
1570 kg. Sedmimistnd limuzina Grand roc-
niku 1931 byla diouha 528 m, Siroka
1,76 m avysoka 1,86 m, Wykazovala poho-
tovostni hmotnost 2130 kg, jezdila rych-
losti pres 110 km/h a primérné spotiabo-
vala 22 | paliva na 100 km,
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Impozantni
limuzina Grand
roniku 1932

Jen v nékolika
exemplaiich vznikla
obla limuzina Grand
(1034 - 35)

Posledni zaoblena limuzina Grand hyla diouha tctyhodnych 5,7 m

Pfi uvedeni na trh se limuzing s uxusni w-
bavin, v niz mohl bt i radiopfijimac, pro-
déwala za ceny zaCinajici na 165 Q00 K,
Egpstimistny  kabriolet Praga-Keliner stal
180 000 KE.

Automobilil Praga Grand s osmivalcam
4.4 | bylo do roku 1935 wyrobena pouhych
pél desitek. Jen v nékolika exemplafich,
tidajné v péti, vznikla v letech 1934 & 1935
nejmladsi a nejdelsi limuzina Grand. Jedna
2 nich byla v 16t8 1935 dodana na Hrad
a v poslednim katalogu typu Grand pozova-
la pzdobena prezidentskou standartou.
Grand posledniho wydani pravzal tradiéni
podvozek s ohéma tuh¥mi ndpravami
i nsmivales SV o ahjemu 4429 cm* a vyko-
nu 90 k (66 kW) v bloku se ttyfstupfiovad
prevodovkay. Hmotnost 8asi vzrostla na
1670 k. Sestimistnd limuzina dostala zce-
la novou karaserii s prohnutou maskou
chladiée, rozmérnymi zaoblenymi piednimi
blatniky plechdzejicimi ladnou kiivkou ve
stupacky, oblou stfechou a wypouklym za-
vazadlewym prostorem na zadi. PFd zdobi-
la dvojice mohutnych svatiomet v chro-
movanych krylech, tentokrdi jiz bez dfive
abwyklEho oblouku mezi piadnimi blatniky.
Karoseria viyrostla do délky na 5,70 m a do
Sifky na 1,85 m, jen wyEka se lehce snizila
na 1,85 m. Za fidiGem byla prepazka s po-
suvnym oknem a dvojici sklopnych sedadel
pro doprovod.

Prominentni cestujici vzadu méli k dispozici
dvé bohatd Zalounénd kiesla s latkowymi
potahy a vse, oo si zadal komfort, od plySo-
vého kaberce na podlaze, pras hodiny, sftku
na naviny a zapalovad doutniki az po elekt-
ricky felefon pro komunikaci s Fidicem.
Limuzina Praga Grand roéniku 1935 wyka-
zovala pohotovastnl hmotnost 2480 kg,
dokizala vwvinoul rychlost 110 kmih a spa-
trebovala 22 | paliva na 100 km.

Jaden z vozll tohoto typu se do nasich
déjin zapsal mimo také tim, Ze v ném
po swém zvoleni v prosinci 1935 odjel
druhy éeskoslovensky prezident Dr. Edvard
Bened do Ldn za swym pfedchidcem,
T. G. Masarykam, W




