HISTORIE RENAULT 4 CV

ZELVICKA

Historie

PRED SEDMDESATI LETY - POCATKEM RIUJNA 1946 - MEL

NA PARIZSKEM AUTOSALONU PREMIERU MALY RENAULT 4 CV
S MOTOREM VZADU. DO LETA 1961JICH VZNIKLO PRES

1,1 MILIONU.
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PUBLIKA NA FARIZSKEM

AUTOSALONUV RIINL 1948




[ Baodatkem roku 1844 byla obhnovena vyroba pfedvalecneho
osobniho vozu Juvaquatre s litrovym Gtyfvaleem vplfedu a pohonem
zadnich kol Méla pleklenout mezidobi do nabéhu vyroby noveho
Typu s moterem vzadu,

Ma jare 1946 vyjely do zkouBek prvni desitky pfedseriovyaeh
automobill s typovym oznadenim B 1060, Mély jednotnou piskovau
barvu, kterd v tovarnd zhyla ze zasob némeckeho Wehrmachiu urce-
nyeh pro Afrika Korps.

Béhem roku 1944 absolvovaly zkugebni vozy statisice kilometrd
v nejriznéjaich terennich a klimatickych podminkach, testy probiha-
ly nejen ve Francii, ale | ve Skandindvii a v Africe.

Konoem zafi 1946 byl Renault 4 CV predataven novinaram
u 3, fijna 1946 se acitl v oblezeni navetéynikd preniho povaleéneho
pafizského autosalonu. Koupéchtivl zadlemci se viak musell obrnit tr-
pélivosti, nabéh seriove vyroby byl naplanovan aZ na léto 194/, Cagt
vyrobnich zaflzeni bylo nutné dovdet 2o zamof, dalsi ai automobilka
musela sama zhotovil,

Vo srpnu 1947 venikla prynl série vozU, z nichi v&tsina byla
uréena pro zastupoe znacky, v fijru 1947 byl na pafizském auto-
salonu vyataven seriovy Renault 4 CV a prodejci zacali prijfimat
objednaviy.

Renault 4 CV prvni generce mél rozvor napray 2,10 m, rozchod
kal .21 m ypfedu i vzady, byl dliouby 3,61 m, Siroky 143 m a vysoky
142 ma vykazoval hmotnost 580 kg,

Meél Styfdvelovou samonosnou karoserii oblych tvard, nezavie-
& zavéseni viech otyf kol, pérovani vinulymi pruZinami, hfebenove
fizeni a bubnové brzdy s kapalinovym ovladanim, Podelné za zadni
néapravou uozeny kapalinou chlazeny fadovy tyfvalec OHV dawal
z objemu 760 om? vykon 1/ k (12,5 kW a smarem kupfedu na nej
navazovala rozvodovka & tfistupfova pfevodovka s fadicl pakou
ra podlaze.

Na paprskeyych groubovanych discich abutych do pneumatik
4,50 x 156 dosahoval nejvétal ryehlasti 100 km/h a spotfeboval 6 az 71
benzinu na 100 km. Fallvova nadr? o objemu 27,5 | byla pod zadnim
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JEDNA 7 RADY KAROSARSKYCH PODOB
RENAULTU 4 GV: KUPE AUTOBLEU {1955

sedadlem a méla nalévac! hrdlo v motorovam proatoru, takie

proed tankovanim bylo nutne eleviil zadni kapaetu,
Mezasvecens mohlo zmdst dobre viditelne vicko urnis

ak uzaviralo nolavac!

&g zveriku pod zadnim cknem, to ve
trublku chladide, jend byl pred metorem, za opérad|em zadnlbho
sedadla.

Y Fijnu 1948 dostala Zefvicko klenut&jsi stfechu, 8 niz povy-
ze apatfend

roatls do vybky na 147 m, zaroveh se oblevila i ver
adsolvacim dilem strechy nad prednimi sedadly, O rok pozdaji
alavil na pafizskam autosalonu premieru polokabricolel s poviymi
ramy cvell a skladuac! platénou stiechou, Ktery se vyrabil o léta
1257,V sezoné 19449 e stal Renault 4 CV nejprodavansgsim au-
tomobilern na francouzskeém trhu & tuto pozici si udrzel diouhyeh
sedm let, az do roku 1955,

Vo rmodelovérn roce 1950 Wvolll pitku nabidky Renault 4 CV
GGrang Luxe s bohatow vyhavou s motorem 700 cm® wyladenym
na 21k {155 KW}

REKLANA NA MODELY 1955: V MODELOVEM ROCE 1958
POLMILIGNO VA HRANICE DOSTALA ZELVICKA PLNE DISKY
UZ JE DALEKO PREKONANA KOL MISTC DELENYCH
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Od fijra 1950 byl cbjem ctyfvalce Inhce anizen na 747 om?, aby se

YUz pfl sportovnim nasazenl vese| do objermove tiidy 780 cm. Hodno-
sdene na

ty vykonu se nezménily, az od podzimu 1953 se &tyfvalee ¢
21 & (15,5 KW) montovaly do viech proveden! zelvicky 8 typovym oznade-
nim R 1062,

Pro modealovy rok 1953 byl mirné zvétsen avazadiovy prostor v piidi.
Akurmulator byl premistén dozadu, do pravé Gastl motoroveno prestoru,
nalradni kolo - dosud pfipevnéng vodorovnd pod plednim vikem - bylke
noveé ve syislo pelore, kolmo ke smeru jlzdy.

W FHinu 1953 destal Renault 4 CV nove upravenou prid se tremi Sirslimi
azdobrymi listami misto diivejiich Sestl, Komfort cestujicich zlepgovalo
UGinnéjs topenl, par centimelrd ynitfning prostoru plidalo posunuti zadn|
ho ssdadla dozadu,

Cd |6ta 1953 sa auntomobily Rerault 4 CV montovaly ve spandlském
Valladolidu v lovarmé FABA a takeé v Japonsku ¥ automobilce Hind,

W oletach 1954 a2 1956 dosahowvala produkes vazl Benault 4 CV nej-
YyaSioh postl, na rekardnich temaf 139 tisic kusd s vwhoupla v roce 1953,
Ve stejne dobé se Zelvicka juko wibeo prvni automaobil sapadni proveni-
sla dovazet do Ceskoslovenska a prodaval v Molotechng. V roce
1955 prvnich Sest desitek vozd, v letech nasledujicich a2 kolem tisicovky

Snee 28

kusl rodnd, Do roku 1962 byle do Ceskoslovansaka dovezeno pies pél tisic
vozu Renaull 4 CW

Y Fjnu 1955 dosta Renault 4 CV noveud palubni desku 2 plasiv se
adruzenym piistrojem v kaplidoe pied fidicem a dadkladaci polickou pred
apolujezdeem, Vitanou zménou byl i montaz nove 1fisluphové pfevodoy-

ky s zdokonalencu synehranizact.
Pocatkem brezna 1956 byl predstaven novy Renault Dauphine, kem
paktni sedan o ablou, 3,95 m diouhou ponlonovou karoseril a ctyfvalcem

A45 e v 2adi, Dauphine prevzala roll lahouna vyrebniho progarami 2nsc-
lay, Re &l dal, a2 do cervence 1961,
Od |&ta 1957 mé! piné disky kol misto diive |

vault 4 CY ge viak vyrak

ch paprskovych, ¥ sezo-
i 1958 Jake preni francouzaky autemobil pfekrodil milicnoveu hrani-

cl. Padle tovarni statistiky bylo v letech 1946 a2 1961 vyrobena celkem
1105 547 yvozi Renault 4 CV. 4



