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HISTORIE

Pred ctyriceti lety,
koncem unora 1980,
debutoval Renault
Fuego, ctyfmistné
kupeé osobitych tvarq.
Bylo po letech prvnim
osobnim vozem

s kosoctvercem

ve znaku, ktery misto
ciselného oznaceni
dostal jmeéno.

{ HisToriE ) RENAULT FUEGO ) TEXT: JAN TUGEK FOTO: RENAULT
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uego bylo prvnim vozem, jehoz tvary vznikly pod vedenim no-
veho Sefdesignera Roberta Oprona, klery se pfedtim proslavil
u Citrognu typy Sh, GS a CX. Osobité stfizené linie ctyfmistneho
kupe navrhl designer Michel Jardin.

Vyraznym prvkem bylo rozmérné nahoru vyklapéci klenu-
te zadni okne, ktere otviralo pfistup k zavazadlovemu prostoru.
Dynamicky dojem zddraznovaly éerne drazkovane podelne listy
na hornich okrajich pfednich i zadnich blatnikl propojeneg vodo-

rovnym pasem na zadnim cele karoserie.

Konstrukéneé kupé vychazelo z typu Renault 18, z jehoz verze kembi prevzalo
podvozkovou ploginu a zadhi napravu. Predni naprava pochazela stejné jako vy-
konnéjsi motory 2 vétsiho Renaultu 20.

Fuege méle motor ulozeny podélné pred predni napravou, pfedni pohon byl
samoziejmosti. Pfedni kola byla zavésena na dvojicich trojuhelnikovych ramen,
vzadu melo kupé tuhou napravu uprostred nesenou trojuhelnikovym zavésem
a vedenou dvojici podélnych ramen. Odpruzeni obstaravaly vpfedu i vzadu vinute
pruziny se souosymi tiumici, obé napravy byly opatfeny pficnym stabilizatorem.

Hiebenové fizeni bylo u nejdrazsich verzi posilove [u levnejsich byl posilovac
fizeni nabizen za pfiplatek). Predni kotouéové a zadni bubnove brzdy byly propoje-
ny ve dvou okruzich s podtlakovym posilovadem a omezovacem brzdneho ucinku
v zavislosti na zatizeni zadni napravy. Vétsina kupe Fuego jezdila na tfinactlipalco-
wych kolech, jen nejvykonnéjsi model GTX = dvoulitrovym motorem mel standardné
ctrnactipalcova kola.



Nahoru vyklapéci klenuté
zadni okno bylo typickym
prvkem kupé Fuego

Pri rozvoru naprav 2443 mm a rozchodu kol 14246 mm vpredu
a 1346 mm vzadu bylo kupe dlouhe 4358 mm, sircke 1692 mm a vy -
soké 1315 mm, Zavazadlovy prostor v zadi meél zakladni objern 338 |,
jenz se dal sklopenim opéradel zadnich sedadel zvétsit az na 7811

Do nadrze ulozeneé vodorovné za zadni napravol se veslo
57 | paliva. Nalevaci hrdlo nadrie bylo pod odklapécim Krytem
na levem zadnim blatniku.

Od jara 1980 se prodavala kupé Fuego v provedeni TL a GTL
se etyfvalcem OHY o objemu 1397 em? a vykonu 64 k (47 kW) spo-
jenym se ctyrstupnovou mechanickou pievodovkou. Drazsi prove-
deni GTS a Automatic méla pod kapotou ctyrvalec OHW o objemu
1647 cm?, ktery s dvojitym karburatoremn daval vykon 96 k(71 kW),
W meodelu GTS byl spojen s pétistupnovou manualni prevodovkou,
ve verzi Automatic s tiistupnovou automatickou.

Fuego TL dosahovalo na trinactipalcovych kolech s pneumati-
kami 155 SR 13 nejvetsi rychlosti 158 km/h, verze GTS dokazala vy -
vinout rychlost 180 kmi/h, zatimeo Automaltic jelo nejvice 173 km/h,
Pohotovostni hmotnost jednotlivych provedeni se pohybovala
od 1010 kg {TL} pfes 1035 kg (GTS) az do 1055 kg [Automatic).

Ma podzim 1980 se dockali zajemci o nejuykonnéjsi a nejlépe
vybavena kupe Fuego TX a GTX vybavena étyfvalcem OHC o obje-
mu 1995 em? naladénym na 10 k {81 k\lf) a spojenym s pétistupno -
vou manualni prevodovkou.

AUTOFORUM ¢ BE/E®

Renault Fuego GTS
predstavoval stfed
nabidky étyrmistnych
kups {(1980)

Fuego nabizelo dostatek
vnitiniho prostoru étyfem
dospélym cestujicim

Model GTX s pohotovostni hmotnosti 1080 kg se mohl mime
jiné pochlubit stéraci svetlomet(, vyskové serfiditelnym volantem

posiloveho fizeni, stéracem zadniho okna a étrnactipalcovymi
litymi koly s pneumatikami 185765 HR 14. Na nich uhanél rychlosti
az 190 km/ha z 0 na 100 km/h dokazal zrychlit za 11 =.

V sezdné 1981 nabidku rozsifil model GTX s tfistupfhovou sa-
mocéinnou pfevodovkou, od podzimu 1982 se do kupe v provedeni
GTL mantoval vétai étyivalec OHV o objernu 1647 em? a vykonu
74 k (54 kW) spojeny s pétistupnovou prevodovkou.

Od jara 1982 se kupe Fuego vyvazela do USA, kde byl tehdy
Renault spoluvlastnikem koncernu American Motors, ,ctyrky™”
tameéjsiho automobilového pramysiu. Do Spojenych stath »



Renault Fuego vykazoval
pfiznivy soucinitel celniho
odporu vzduchu 0,34

> aKanady odchazela kupé z tovarny v severofrancouzskem
Maubeuge s upravami podle zamofskych norem. Méla rozmer-
néjsi narazniky, takze jejich délka vzrostla na 4499 mm, svét-
lomety bez tvarovych krytl a motory se snizenymi emisemi

a specifickou vybavu.

Model Fuego 1,6 pohanél étyivalec 1647 em?, jenz se vsifiko-
vanim Bosch L-Jetronic a katalyzatorem daval vykon 81 k (00 KW\
Byl spojen bud s pétistuphovou manualni pfevodovkou, nebo s tfi-
stuphovym automatem. Fuego Turbo pohanél pfeplhovany étyiva-
lec 1565 cm? s timteéz vatiikovanim, jemuz turbodmychadla Garratt
pomahalo k vykonu 107 k (79 kW]

Francouzska karosarna Heuliez pfedstavila v fijnu 1982 na pa-
fizekem autosalonu kabriolet Renault Fuego s americkymi naraz-
niky, svetlomety a luxusni vibavou. Mél byt uréen pro zamorske
zakazniky, do viroby se vSak nikdy nedostal.

Y letech 1984 a 1985 se na severoamerické trhy vyvaze-
lo i kupeé Fuego GTX vybavené atmaosférickym &tyfvalcem OHC
o objernu 2165 cm?, ktery se vstiikovanim a katalyzatorem daval

Sklopenim zadnich opéradel
vzrostl zavazadlovy prostor
z 338 na 781 |

21k (67 kWW). Celkem bylo do USA a Kanady exportovano pres
41 tisic kupe Fuego.

\ Evropé Renault od zafi 1982 nabizel necbvyklou kombina-
ci, kupeé Fuego Turbo-D vybaveneg étyfvalcovym turbo-dieselem
OHC 2068 em? naladénym na 88 k (65 kW) a spojenym s pétistup-
Rovou mechanickou prevodaovkeou. Dosahovalo nejuétsi rychlosti
175 km/h. velky uspéch vsak nemelo. Do léta 1984 se jich pradaly
jen necele tri tisice.

\ zafi 1983 prosly vozy Fuego modernizaci, pfi niz dostaly
novou palubni desku a v nejvyssim stupni wybavy palubni pocitac
a centralni zamykani s dalkevym ovladanim. Traduje se, Ze Fuego
bylo prynim vozem na svéte s touto vymoZenosti.

\ téze dobé z nabidky zmizela kupé s dvoulitrovym mota-
rem a novym spickovym modelem s& stalo Fuege Turbo vybavene
preplhiovanym zazehowym ctyfvalcem OHV 1565 cm®. Na rozdil
od americké verze tento motor nemél turbodmychadio Garrett
v kombinaci se vstiikovanim paliva, ale s karburatorem. Daval
wykon 132 k (97 kW] a spolu s pétistupriovou manualni pfevodovkou

Palubni deska kupé Fuego
ve druhém stupni vybavy
5 otackomérem (1980)




udéloval vozu s pohotovostni hmotnosti 1050 kg nejvétai rychlost
200 km/h a umoznoval mu sprintovat 2 0 na 100 ke /h za 9.5 s,
Fuego Turbo mélo kotoucove brzdy na véech &tyfech kolech

[predni s vnitinim chlazenim}, posilovaé fizeni a dpickovou vybavu.

Do jara 1985 jich z Maubeuge expedovali & tisic.

\yroba kupé Renault Fuego byla ve Francii ukancena v cerv -
nu 1985, celkem jich v Maubeuge vzniklo pfes 246 tisic, véet-
né rozlozenych vozu uréenych k montazi ve spanélske Palencii
[ta dobihala jesté v roce 1986) a v latinskoamerickych zemich,
zejmeéna v Argenting.

AUTOFORUM { 90/91

Kabriolet Fuego
postaveny v roce 1982
kargsarnou Heuliez
zlistal solitérem

pri prestavbe

na kabriolet zmizely
z karoserie typicke
ryhovane cerne listy

Americka reklama na kupé
Fuege Turbo zddraziovala
spojitost s formuli 1

Tam se kupe Fuego montovalo uz od roku 1982 a po roce
1986 se Argentina stala jeho druhou viasti. Pa modernizaci
z podzimu 1988 se tam az do roku 1992 vyrabéla kupe Fuego
GTA s motarem 2165 cm? o vykenu 116 k (85 ki), Tyto vozy
mély nevou piid | zadni éelo karoserie, obesly se bez cernych
ryhovanych list na blatnicich a zadi a ve Spickovem provede-
ni Fuego GTA Max (1991-92) o vykonu 123 k [90,5 kW) uhangly
rychlosti az 200 km/h.

Celkem bylo v Argentiné v letech 1982 az 1992 smortovano
a vyrobeno 19 tisic kupé Renault Fuego. <

Novinkou pro modelovy rok V zafi 1983 dostala kupe Pohlednice z New Yorku:
1983 byl naftovy Renault Fuego novou palubni desku - americka verze kupe
Fuego Turbo-D zde model Fuego Turbo Fuege Turbo roéniku 1784




