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Mezi dnes uz témér
zapomenuté kapitoly
automobilové historie patfi
pfibéh prvnich vozu Svédskeé
znacky Saab. Pripomenme si
prototypy a prvni sériové
automobily Saab 92 a 92 B ze
¢tyricatych a padesatych let.

Prototypy
vedska firma SAAB (zkratka ze:Svenska
Aeraplan Aktiebolaget)zalozenana
jaferoku 1937 vyrabéla zpecatku le-
touny podle némeckych a americkych
licencnich vzorl Junkers a Grumman,
od roku 1940 pak produkovala straje
wvlastni konstrukce, Na podzim roku
1845 rozhodlo vedeni spolecnosti rozsi-—
fit vyrobni portfolio o autamobily
V sidle firmy v Linkdpingu vznik-
la pracovni skuping, jez dostala za ukol zkopstruovat
a vyvinaut osobni viiz vhodny k sériove vyroba. Vedenim
patnacticlenneho tymu byl povéren zkuseny inzenyr Gu-
nnar Ljungstrom (1905-1999), jeha protagonisty byil malif
a designér Sixten Sason (1912-1967) & mlady talentovany
konstrukter Rolf Mellde (1922-2009).
Clvilni projekty tehdy u firmy SAAB dostavaly iselna
oznadeni zasinajici devitkou, v tomto pripads 92. Cisla
20 a 91 uz patiila letounum Scandia a Safir. V poloving 3




PRVHI
PROTOTYR MEL
DVOUVALCOMY

MOTOR DKWY
A ZA NiM
CHLADIC-
A NADRZ

> ledna 1946 byly stanoveny zakladni charakteristiky budouciho
automobill a vypracovany tvarové navrhy. Pocatkem unora 1946
Liubngstrom vedeni firmy ohlasil, Ze pujde o kompakini etyrmist-
ny viz se samonosnol dvoudvercvou Karoseril aerodynamickych
tvard a pohenem prednich kol \V dubnu 1946 byl dokonéen model
vozu v Zivotni velikosti a take model v meritku 1 ; 10, ktery prosel
zkouskami v aerodynamickem tunelu kralouskeho technickeho jn-
stitutu KTH ve Stockholmu. Zaznamenal pfinich vytecny soucinitel
celniho odporu €, = 0,32, ktery u skutecneho vozu jen nepatrng
vzrestl na hodnotu =035,

Dne 4. cervna 1946 Uz se vedeni spolecnosti mohio sezna-
mit s prenim pojizdnym prototypem nesoucim eznaceni 92 001
Aerodynamicky vuz bezmala étyimetrove delky mél vdechna etyri
Kola zavésena nezavisle a odpruzena pficnymi zkrutnymi tycemi.

RETUSOVANY SNIMEK DRUHERO PROTOTYPU 92 002
DOKONCENEHE V¥ KVETNU 1247

PREDNI
SEDADLA BYLA
SAMOSTATNA,
WA PALUBNI
DESCE BYL
JEDINY
KRUHOVY
FRISTROJ

Kwuli urychleni vyvoje mel napric pred pohanénou piedni napravou
uleZzeny vodou chiazeny dvoudoby dvouvalec DEW spojeny s tii-
stupnovou prevodovkoU téZe némecke znacky, Motor pochazejici
z predvalaéngho modelu DKW F 7 Meisterklasse daval z objemu
690 cm? vykon 20 k (15 kKW

Prototyp byl ihned nasazen do naroénych jizdnich zkousek, za-
timco pracovni skupina fesila otazku viastnihe pohanéciho Ustroji.
Konstrukter Rolf Mellde nakonec prosadil dvoudoby dvouvalec kon-
strukéné blizky motoru DKW, pficems tristupriovou prevodovku na
rozdil od nemeckeho vzoru umistil vieve vedle motoru. Ale nepredbi-
hejme. k testovani byl novy dvouvalse zraly az na jare 1948.

Mezitim byly v kvétnu a cervnu 1947 postaveny dva dalsi pro-
totypy, kters se od vozu 92 001 odlisovaly vyrazne|i tvarovanou pri-
di karoserie se zvy3enou zaoblenou kapotou a prolisy na prednich
i zadnich blatnicich. Predni kola mély i nadale témer zakryta, co2
bylo sice asfodynamicky vyhodne, ale nepillis prakticke.

Kapota se uz odklapéla smerem kupredu jaka u pozdéjsich
serjovych vozl, palivova nadrz viak byla jesté stejné jako u prv-
niha prototypu vpredu, U zadni stény motorového prostoru, AZ
pozdéiji byla premisténa dozadu; kde jeil piitomnaost prezrazovalo
vicko nalevaciho hrdla pod zadnim okenkem.
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VZACNY
BAREVNY
SNIMEK PATRNE

- TRETIHO
FROTOTYPU
PORIZENT W LETE
ROKU 1947

Pryvni z dvsjice novych prototypi s oznatenim 92 002 byl
10. éervna 1947 predstaven skuping vybranych novinard, pote
musel — stejné jako jeho miadsi sourozenec — najizdat stovky
testovacich kilometra denné. Od jara 1948 se v prototypech
nove upravenych tvard s vyiezy v prednich blatnicich a nadrzi
v zadi zacaly zkouset nove motory viasini konstrukce, dvou-
dobé dvouvalce o cbjemu 764 em. V téze dobeé se v Trollhatta-
nu piipravovala vyrobni zafizeni & montazni linka pro nove
automobily.

Pavedni prehnang optimistické éasove |hity se prota-
hovaly a bylo jasne, 2e nabeh sériove vyroby se nejmene
o rok zpozdi. Vedeni firmy muselo veést slozita jednani s ob-
chadni spoleénosti Philipsons, iez méla byt exkiuzivnim dis-
tributorem vozu ve Svedsku a do pfipravy vyroby investova-
{a nemalé prostiedky. Netrpélivé bylo | Svédske minisierstvo
zahrani¢niho ohchodu, ktere chtélo exportem automabila
‘ziskat nedostatkove devizy. Mimochodem, spolecnost Phi-
lipsans tast nedockavych zakaznikl uspokojila dovozem
klasicky fesenych francouzshkych vozl Simca a ceskoslo-
venskych aut Aero Minor Koncepéng blizkych chyatanym
wozum Saab 2.

NOVE TVARDVANY DRUHY PROTOTYP BYL 10. CERVNA 1947
PREDSTAVEN NOVINARUM

JEDEN

Z DALSICH
PROTOTYPU -
TENTOKRAT U2
SMYREZY

V PREDNICH
BLATHICICH

Konecné do série y

Vlete 1949 byla zhotovena overovaci série dvaceti automobilt
Saab 92, sériova vyroba se zacala pomalu rozbihat v poloving pro-
since 1949, Zpo&athu tovarnu opoustély jen tti-az etyri vozy denng,
tisici Saab 92 wyexpedovali z Trollhittanu v prosinei 1950, Udajné
vaechny byly zelene barvy, aby se usnadnila cinnost lakovny,

W letech 1951 a 1952 U? produkee. piekrocila dva tisice automo-

bili roéna a barevna paleta byla pestiejsi. Podty vyrobenych vozu

zdlaleka nedokazaly pokryt poptavku, zakaznici se museli obrnit
trpélivesti, piipadné se spokojit & jinym, na trhu dostupna]sim typem
vozu. Jednim z nahradnich reseni byl jiz zminény Aero Minor.

Saab 92 v provedeni z let 1950 az 1952 mél rozvor na-
prav 2470 mm, rozchod kol 1180 mm vpredu i vzaduy, byl dleuhy
3950 mm, siroky 1620 mm a vysoky 1450 mm. Vykazoval poho-
tovostni hmotnost 805 kg, Vaz meal vsechna ctyfi kola nezavisle
zavésena na podelnych ramenech, vpredu tiacenych a vzadu vie-

-cenych, cdpruienych pricnymi zkrutnymi tycemi dopinénymi svis-

lymi teleskopickymi tiumiéi. Napfic pred predni napravou ulozeny
kapalinou chlazeny dvoudoby dvouvalec daval z objemu 764 cm®
vykon 25 k{18 kW). Byl spojen s tristupnevou prevodovkou gvlada-
nou fadici pakou pod volantem, pohanéci ustroji bylo vybavens >
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ZPOCATEU
BYLY.JEN
ZELENE:
SERIOVY VUZ
SAAB 92
MODELOVEHO
‘ROCNIKU 1950 .

> volnobézkou. Pohon prednich kol snad ani nemusime zdi-
raznovat. Bubnove brzdy meély kapalinove ovladani, volant ovia-
dajici hiebenove fizeni byl na leve strang, ackoliv se ve Svedsku
a7 do 3. zaf 1967 jezdilo vievo. Patnactipalcova diskova kola
nesla pneumatiky 50015,

Elektroinstalace pracovala s napetim 6V, palivova nadrz
ulozena v zadi karoserie méla objem 35 |, viz jezdil na dvoudo-
bou smés benzinu a olgje v poméru 25 : 1. Nalévaci hrdlo nadrze
ustilo pod zadnim ckenkem kabiny, zavazadiovy prostor za zad-

‘nim sedadlern nebyl pristupny zverku, pouze z vnitiku kabiny.

Aerodynamicky tvarovany autemobil se souginitelem éelniho
odporu ¢, = 0,35 dosahoval nejvétsi rychlosti 105 km/h a spotie-
boval 7 az 8 | paliva na 100 kKm.

V tomto provedeni bylo de prosince 1952 vyrobeno celkem
5300 automobilil Saab 92, pak nasledovala pryni inovace.

S pismenem B

V prosinci 1952 byl coby model 1953 predstaven inovavany
‘Saab 92 B. Zadni okno kabiny meélo o polovinu zvétsenou plochu,
pod nim bylo odklapéci viko, kieré zvenku otviralo pristup k za-
vazadlovemu prostoruy, jehoz objem narostl o tretinu. Baterie se
Ze zade pfestéhovala dopiedu do motoreveho prostary, palivova

ZATIMCO KARIERA LETOUNU SARE.J 21 U2 KONCILA. vOZU
SAAB 92 ZACINALA (1950)
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V' PROSINGI 1950

nadrz byla pfemisténa do chranéne zony mezi zadnimi koly
a jeji nalevaci hrdle nové dstilo na levémzadnim blatniku,

Do modeloveho roku 1954 vstoupil Saab 92 B na podzim
1953 s novymi svétlomety Hella, do nichz byla vElenéna pred-

-ni parkovaci svétia, takze z piidé zmizels phidavna kruho-

va svetelka. iz dostal nove disky kol s dvanacti vétracimi
otvory, na prednich i zadnich blatnicich pribyla vedorovna
ozdobna lista.

Mator psa_zenjl novym kRarburatorem Solex meél vykon
lehce zvySeny na 28 k (20,5 ki), viiz dostal tiéinngjsl topent
& zlepSenou vybavu prostoru pro cestujici, palubni des-
ka byla nové v barvé karoserie. Dne &. brezna 1954 opustil
vyrabni linku vz s poradovym éielem 10 000, v temie roce.
produkece v Trollhatianu peprve prekrocila pet tisic automeo -
billi, Pro letni sezonu 1954 tovarna rozsifila nabidku o model
5-otvorem ve stropé krytym shrnovaci platénou stfechou,
prodaval se vSak jen sporadicky.

Saab 92 B modelového roku 1955 ae odlidoval zadnimi
svetly posunutymi dale od stredu vozu, na zadni blatniky.
Takeé v roce 1955 bylo vyrobeno pres pét tisic voz( tohoto
typu. Pocatkem prosince 1955 debutoval novy Saab 93 s tfi-
valcovym motorem 748 cm* ulozenym podelneé pred predni
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INOVOVANY
SAABY2E
VYSTAVENY

W BREZNU 1953
MA
ZENEVSKEM
AUTOSALONY

ZAD VORU SAAR
92 B 5 VIKEM
ZAVAZADELNIKU
A HRDLEM
MADRIE NA
LEVEM BLATHIKU

napravaou, vyroba dvouvalcového typu 92 B vsak dobihala jeste
v roce 1956, kdy vznikle poslednich 680 exemplait. Podle tavarni
statistiky bylo v letech 1949 az 1956 vyrobeno celkem 20 128 auto-
mobili Saab 92 a 92 B, téch s pismenem B bylo 14 82E.

Tisicovka z nich hyla vyvezena 'do zahranici, i mimo Evropu.
Napf. v letech 19562 az 1955 putovalo 200 voz( Saab 92592 Bdo
Maroka, kde v té dobé pracovala fada norskych odbernikd, kiefi

V SEZONE 1954 St ZAKAZNIK MOHL OBJEDNAT SAAE 92 8
SE SHRNOVAGI STRECHOU

SAAB92B
ROCHNIKU 1954
DOSTAL
DEROVAMNE
DISKY kKOL

A OZODBME
LISTY NA
BLATMIKY

SAABYZE
ROCNIKU 19586
S NARAZNIKEM
ZE SQUBEZNE
VYRABENEHO
TYPLU 93

se radi v zaplavé francouzskych automobiia odiisili skandinavskym
uyrobkem osobitych tvarn. Raritou z roku 1955, kiera se nikdy necpa-
kovale; byla dedavka 250 vozt Saab 92 B do komunistieké Ciny, pro
taméjsi urady a instituce.

Automohbily Saab 92 a 92 B take adstartovaly pozoruhodnou spor-
tovni‘karieru sve znacky zejmeéna na soutéznim poli, to by viak byl
namét na samostatny élanek. <



