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AUTOFORUM ¢ 80.

s délenym celnim sklem a tfivalcem
748 cm? (1956}

‘ Prvni z dlouhé fady: Saab 93

Saab 23 ro¢niku 1956 na lehee rozpustilém
plazovem obrazku z prospektu
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| Sportovné ladény Saab Granturismo
750 s dvojici list nad prahem (1959)

> byl apét za motoram, nad tistupfiovou pfevodevikou dopingénou
volnobézkow. Na konstrukei tfivalce se podilel némechy inzenyr
Hans Mdiler, ktery pred valkou pr‘ac:nifai v tovarng DEW.

Prini t7i tisice motord typu 93 byly vyrobeny v Nemecku,

u firmy Heinkel ve Stutigartu, s niz Miiiller tzce spolupracoval, :
Ve Svédsku se v té dobe teprve instalovala nova vyrobni zafizeni
a zaroven jesté dobihala produkce dvouvalcl typu 92,

Saab 93 dostal zcela nove zavéseni a odpruzeni kol,
pfedni pelonapravy tvofene dvojicemi pricnych trojihelniko-
vych ramen i lehka tuha zadni naprava s centralnim zavésem
a dvojici podélnych ramen byly vybaveny vinutymi pruzinami
a mimao né umisténymi tlumiéi. Predni naprava byla doplnéna
pfiénym stabilizatorem.

Hiebenove fizeni mélo u vaech vozl typu 93 volant na leve
straneé, i kdyz se ve Svédsku az do 3. zari 1967 jezdilo vievo.
Patnactipalcova kola nesla bezdusove pneumatiky 5,00-15.
Elektroinstalace vozu pracovala s napétim 12 V. V zadi ulozena
nadrz na smeés oleje a benzinu v pomeéru 1: 25 méla objem 36 1.

Saab 93 meél rozvor 2488 mm, rozchod 1220 mm vpredu
i vzadu, byl dlouhy 4010 mm, siroky 1570 mm a vysoky 1470 mm.
Jeho zavazadelnik meél objem 300 [. Vykazoval pohotovostni
hmotnost 820 kg a dosahoval nejvétsi rychlosti 120 kmifh.

| Saab 93 B z roku 1958 s blikadi misto

smérovek a nedélenym celnim sidem

Saab 96 s dvoudobym trivalcem 841 emd
v prunim provedeni z roku 1960

Automobily Saab 93 vyrobena do iéla 1957 mély dvoudilng
celni sklo, dvefe zavesens vzadu a mechanicke smerovky

‘ve stfednich sloupaich. Od pocatku roki 1957 sl svedsti zakaznici
‘mohli objednat na predni sedadla bezpecnostni pasy, od jara

tehoz roku byl Saab 93 za {jﬁptatek K mani se samocinnou spoj -
kou Saxomat & dvoupedalovym oviadanim.

V zA# 1957 debutoval Saab 93 B modeloveho roku 1958,
Dostal nedélené ¢elni okno, paraleing pracujici stérace, - :

ktere stiraly o 43 9 vétsi plochu, smeérovky nahradily vpredu

i vzadu blikadée. Dvere sice zustavaly zavésené vzadu, nove
vaak mely dvoupolohove omezovace otvirani, ktere branily
jejich nechténemu pfibouchnuti. Kotevni Uchyty pro bezpeé- :
nostni pasy u prednich sedade! se sialy soucasti standardni
wvybavy. Trivalec mohl nyni spalovat smés oleje a ben-

zinu v pomeru1:33. :

V dubni 1958 slavil premieru na autosalonu v New Yorku
sportovne ladény Saab Granturismo 750. Jeto thivalec 748 cm®
so zvysenym stupnem komprese daval 45k (33 kW] a spolu
§ tristupnovou prevodovkou mu udeloval nejvétsi rychlost pres
140 km/h. Viz oznacovany take GT 750 se navenek odlisoval




Saab 96 dostal
noveé tyarovanou
zad opaife-

nou panorama-
tickym oknem

pridavnymi svétlomety, zpélnym zreatkem na duefich u fidice
a dvojiciozdobnych list mezi vyfezy blatnikd.

Usvinitt nabizel anatomicky tvarovana piedni sedadla, spor-
tovni volant, otackomeér a za priplatek i tripmastear Halq‘a,-\.-'plfredu
mel bubnove brzdy vétsiho priimeéru a jezdil na sportovnich pneu-
matikach Pirelli Cinturato. Do Unora 1960 vzniklo jen sest stovek
automobild v tomto provedeni, vétsina z nich putovala do USA.

Od zafi 1958 mél Saab 93 B asymetricke svétlomety,
vE&tsi predni brzdy a ostrikovac éelniho skla. Na podzim 1939
nasledoval model 93 F, posledni provedeni  friadevadesatky®
s dvefmi zavésenymi vpredu.

Do unora 1960 vzniklo 52 tisic vozu Saab 93, z toho temér
30 tisic modelu 93 B. Na export, zejmena do USA, odeslo vice nez
20 tisic automabilt typu 93.

Na jafe 1959 se zrodila ovéfovaci série étyficeti tfidvefovych
kombi Saab 95. V kvétnu 1959 se kombi predstavilo verajnosti,
zahajeni vyroby bylo oznameno na podzim tehoZ roku.

Predni partie karoserie kombi odpovidala modelu 93 B, bocni
dvefe byly jesté zavésens vzadu. Pristup k zavazadiovemu pro-
storu otvirala vyklopna zadni sténa Karoserie.

Posladni provedeni typu
93, model 93 F s dvefmi
zavésenymi vpiedu {1959)

Protatyp kombi
Saab 95 z reku
1959 s boénimi
dvermi zavésse-
nymi vzadu

Slozenim zadnihio sedadla vznikid lozna plocha diouha

1,62 m a siroka 1,20 m (mezi podbehy 0,93 m) a nakladni prostor

vzroatl na 1,2 m?. V podlaze zavazadeiniku se skryvalo mensi
uyklapéci sedadle, na némz mohly cesfovat dve déti, sedaly viak
zady ke smeru jizdy.

Uz vozy z ovéfovaci série byly vybaveny novym motorem
uréenym i pro piipravovany tudor Saab 96. Objem dvoudobeho tfi-
valce byl zvétSenim vriani zvyden na 841 cm?, jeho vykon vzrost]
na 38 k(28 kW) Novinkou byla i étyfstupniova pievodovka.

Kombi s rozvorem 2488 mm bylo dlouhé 4120 mm, siroké
1570 mm a vysoke 1470 mm. V zadi mélo palivovou nadrz
o objemu 43 |. Pfi pohotovostni hmotnosti 900 kg mohio
piepravovat pét osoh a 170 kg zavazadel, ridic ¥ nem smel
odvezt az 510 kg nakiadu.

Saab 95 jezdil na patnactipalcovych kelech
s bezduSovymi pneumatikami §,60-15 a dosahoval maxi-
maini ryehlosti 120 km/h.

Az do léta 1961 vznikala kembi v pobocnem zavodé v Lin-
kbpingu, pricemz holé karoserie odiud putovaly po Zzeleznici
dao Trollh&ttanu a nalakované zase zpatky k finalni montazi.

Po letnich prazdninach 1961 byla vyroba kombi pfevedena
do matershe tovarny. >



Pristup k zavazadlovému
prostoru kombi otviraly
vyklapeci treii dvefe

Kombi Saab 95 v prvnim sériovem provadeni
uvedenam na trh v roce 1960

Desate vyroci zahajeni vyroby automobila Saab osla-
vili-v Trollhattanu 1. listopadu 1952 slavnostnim uvedenim
do provozu noveho vyrobniho zavodu, tehdy jednoho z nejmo-
dernéjsich v Evrope. Jeho noir},’trn produkiem byl Saab 96 pred-
staveny 17. unora 1960.

Predni polovina karoserie noveho vozu byla prakticky shodna
s modelem 93 F, zadni byla vyrazné zmeénena. Ma pruni pohled
padio do oka panoramaticke zadni okno kabiny zabihajici do zad-
nich sloupkl, zvysena zadni ¢ast strechy, zvétsene viko zavaza-
deiniku a nova zadni svétla. Zvétsena byla i zadni boéni ockna.

Uynitr byla nova palubni deska s rychlomérem s vodorovnou
stupnici do 140 km/h a pod nim étyfi mensi kruhové pristroje:
odleva teplomér vody, palivernér, ampéarmetr dobijeni a hodiny
Zadni sedadlo bylo sirsl a bylo nad nim vice mista na vysku,
vz tak byl pétimistny.

Saab 96 pohané! jiz zminény trivalec 841 cm? o vykonu
38 k(28 kW), ale zpocatku v kombinaci s tristupnovou prevodoy -
kou. Az postupne se na vybrane trhy zacaly dodavat Sestadeva-
desatky” sa ctyrstupnovou prevodovkou.

Hrebenove fizen! vyzadovalo jen 2,25 otacek volantu mezi
krajnimi polohami, od leta 1960 se na export vyrabély i vozy typu
96 s volantem vprave. Brzdy byly vpredu i vzadu bubnove, zave-
Seni kol se ve srovnani s predchozim typem nezmenilo.

Od podzimu 19564 maly
vozy Saab 96 a 95 delsi
pfid a chladic pred

motoram

Pfi rozvoru 2488 mm a rozchodu kol 1220 mm vpredu
i vzadU byl Saab 96 roéniku 1960 diothy 4015 mm, Siroky
1570 mma vysoky 1475 mm. ¥ 2adi méel zavazadlovy prostor
o objemu 370 1. Z pohotovostni hmotnosti 820 kg pfipadalo
58 % na predni napravu.

Na patnactipalcovych kolech's bezdusovymi pneumatikami
rozméru 5,00 nebo 5,20-15 vz dosahoval rychlosti 130 km/h
a spotieboval asi 9 | dvoudobe smesi na 100 km. Do nadrze mez|
zadnimi koly se ji veslo 401,

Od jara 1960 se v omezenych pectech vyrabél inovovany
model GT 750 s motorem 748 cm® vyladénym na 45 k (33 kW)

v kombinaci se ¢tyfstupnovou prevodovkou. Prevzal karoseril
typu 26 opatienou vyklopnymi zadnimi bocnimi okny (ta byla jinak
za priplatek) a nadale se odlisoval dvéma bocnimi listami. Vyroba
tohoto modelu skondila v Unoru 1962, kdy jej nahradil novy Saab
Sport alias Granturismo 850 neboli GT 850.

Tento medel pohanél trivalec 841 cm?, ktery diky zvySenému
stupni komprese a trojitemu karburatoru daval vikon 52 k {38 kW),
el tlakowve mazani, olej se ¢erpal do zvlastni trilitrove nadrzhy,

z niz byl éerpadlem vhanén do mazacich kanalku.

GT 850 meél étyfstuphovou prevodovky, predni kotou-
cove brzdy a sportovné vybaveny inferiér. Dosahoval nej-
vatsi rychlosti 1580 km/h a z 0 na 80 km/h dovedl zrychlit
za 10,5 s. Mél standardné bezpetnostni pasy na prednich



Monte Carlo 850: vievo otackomer
do 7000 ot/min, vpravo rychlemer
' do 180 km/h

sadadiech, které se odledna 1962 montovaly | na typy 96 a 95
uréene pro svédsky trh,

Od podzimu 1962 mély véechny vozy Saab misto drivéising
loga urnisténeho na Kapoté napis SAAB na miizce masky a pod
nim &elni siluetu bombardéru Saab B 18 z roku 1944, V [éte 1963
destaly vsechny modely novou brzdovou soustavu se dvéma dia-
ganalné propojenymi okruhy, jednim pro leve predni a prave zadni
kolo a druhym pro prave predni a feve zadni.

Vyrazna modernizace nasledovala v srpnu 1964: viechny
vozy dostaly nove tvarovancu o 150 mm prodlouzenou prid,

v niz se chladié prestéhoval pred motor. Délka dvoudverovehe
vozu vzrostla na 4165 mm, délka kombi na 4270 mm, rozvor byl
upraven na 2498 mm.

Dvoudoby tiivalec 841 em? s lehce zvySenym stupném
komprese daval 40 k {29 kW), tfivalec modelu Sport nyni nabize!
vyhon 55 k (40,5 k\W).

Od leta 1965 byl vykon standardniho trivalce zuysen
na 42 k {31 kW), model Saab Sport byl prejmenovan na Monte
Carlo 850, aby pripominal dve vitézstvi v monacke sou-
tezi, ktera v letech 1962 a 1963 vybojoval s ,$estadevade-
aatkou® Erik Carlssor.
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Saab

Monte Carlo B850
roéniku 1967

s tiivalcem 841 cm?
vyladénym na 85 k

Dvoudoby trivalec
841 cm® pohanal
take sportovni
Saab Sonett || z let
1966-67

Do modeloveho roku 1967 vatoupily trivalcove vozy Saab
96 8 95 s prednimi Kotouéovymi brzdami L ockheed, jejich Kari-
&ra se viak uz chylila ke Kongl. Stafetu zacaly prebirat tudory
& kombi Saab V4 pohanéne ctyrdabym motorem V4 o objemu
1498 em? a wykonu 65 k (48 kW), ktery dodaval nemecky Ford.

Jako prvni zmizel ze sceny poéatkem roku 1967 model
Monte Carlo B50. Trivalcové typy 56 a 95 se jesté v 1616 1967
dockaly modernizace karoserie, pfi niz dostaly vetsi celni (Typ
961 zadni} okno, v prvnim pololeti 1968 vaak v tichosti vykli-
dily pole étyfvalctim.

Celkem bylo v letech 1960 az 1968 vyrobeno vice nez
260 tisic vozu Saab 96 a 95 s trivalcovymi motory.

Pripomenme, ze dvoudoby tFivalec 841 cm? vyladény
na 60 k {44 kW) pohanél i piedni kela sportovnich vozil Saab
Sonett ll s typovym cznacenim 97, Jen 3770 mm dlouhe
dvoumistné kupeé s laminatovou karoserii vykazovalo hmotnost
660 kg a dosahovalo rychiosti pres 150 km/h. Debutovalo
v breznu 1966 na Zzenevakém autosalonu, do leta 1967 jich
vzniklo jen 258 kust. Poté | v ném frivalcovy dvoutakt nahradil
ctyrtaktni motorV4. <



