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Shirka ST Boalec

Suédtavé ceské minalosts

Do stanice technické kontroly
clovék obvykile nejezdi zrovna
pro radost. My jsme se do praz-
slké STK Bohdalec vydali plni zveé-
davosti na ojedinélou shirku sta-
le vyhledavanych veterana.

Modernim arealem umisténym v kopci
jen par stovek metri od fotbalového sta-
dionu prazske Slavie projde rofné pres
dvacet tisic vozidel a jejich majiteld. Vet-
Sinou majl jiné starosti, neZ se rozhlizet
okolo, mnhohym z nich v&ak uréité neujde
nevelky fetizkem obehnany kout, v némz
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Paradni kousek - liberecky RAF roéniku
1909 se &Etyfvalcovym motorem 5.3 litru.

lou”, fika a ukazuje, jak malo prostoru je
vpredu za volantermn a jakou praci dasnim
jen pootodit.

Na humorngjéi notu se naladime hned
vedle: na zelené tifkolce Walter C2 roéni-
ku 1908 s vidlicovym dvouvalcem litro-
vého objemu se vedle sebe tisni Gottwald
s papachou na hlavé a Erich Honecker
s nezbytnymi brylemi na nose. Nelckejte
se, jsou to jen figuriny, stejné jako sovet-
sky vojak, ktery jim déla spoleénost. Tie
tim vozem v historickém koutku je pi-
vabny stfibrny roadster Jawa Minor
roéniku 1938 s dvouvdlcem 615 cm?
a prednim pohanem, ktery zde mima jing
dela reklamu firm@ Vetren, jeZ v Lomnici
nad Popelkou na zakazku la na vysoke
arovni) renovuje historickéd vozidla.

Za dalsimi exponaty zajimaveé sbirky viak
ui musime do improvizovaného {a verej-
nosti zatim nepfistupného) muzea na
okraji Prahy. Ing. Peterka jen tak na okraj
poznamena, Ze zékladnim tématem sbir-
ky jsou ,automobhily Eéeské, nebo s Eeskou
minulosti” a pak uZ se spis divame, neZ
povidame. Vita nds mohutny dvojity fae-

Koutek praZské znatky: vievo je kompaktni dvouvalec Praga V.
Charon z roku 1907, v pozadi stoji Praga Mignon roéniku 1924
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trini mohutna &ernd limuzina Skoda
VOS. Tabulka s partrétem Klementa Gott-
walda pfipomina, Ze potatkem padesa-
tych let pravé v takovéem voze jezdil milo-
vany i nenavidény délnicky president.
Limuzina pohanéna fadovym Sestival-
cem 5,2 |, ktery dodala vysotanska Praga,
a karoserii zhotovenou ve Vysokém Myté
je jednim z asi stovky vozl vyrobenych
tehdy pro nejvyssi prominenty. Ing. Petr
Peterka, feditel STK Bohdalec a nas pru-
vodce shirkou, spi& neZ o &inovnikovi na
zadnim sedadle duma o Fiditi, ktery ha vo-
zil. ,Musel to byt stfizlik, ale s Gzasnou si

Ojedinélou sbirku veterani nam pfedsta-
vil Feditel STK Bohdalec, ing. Petr Peterka.

PFimo v hale STK Bohdalec si miZeme pro-
hlédnout mohutny reprezentaéni viz VOS
z potatku padesatych let - mechybi ani
Gottwaldiv portrét.

ton RAF roéniku 1909, udajné& jeden ze
dvou vyrobenych exemplafi typu H 10
vybavenych velkym Etyivalcovym moto-
rem o objemu 5,3 | a vwykonu 33 kW. Ba-
ron Theodor von Liebig by mél nejspidra
dost, kdyby vidél peélivé zrenovovany
automobil znacky, kterou v Liberci (tedy
Reichenbergu) zaloZil. Mené ui by ho
moZna potésilo, #e si bezmala devadesa-
tilety kmet na sebe musi vydélavat pii fil-
movani, ale tieba i pfi vyjizdkach zamoz-
nych turistd. Paldenni vylet na Karlstejn
nebo Konopisté se da pofidit za 7600 KE,
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celodenni vyjizdka do Marianskych Lazni
a Karlovych Varl stoji 13 400 K&. Mimo-
chodem - stejné tarify platii pro ¢erny ZIL-
115, v némZ od poloviny osmdesatych let
jezdil prezident Husak. Cernéd limuzina
maoskevskeé provenience, ale amerického
vzezieni s motorem V8 o objemu 7,7 | se
oviem dokaie rozhoupat aZ na 190 km/h,
zatimco distojny RAF po silnici pluje de-
centni padesatkou {i kdy? ,umi” aZ 90
kilometri za hodinu).

Nés oviem spi ne? obchody 14ké techni-
ka a 1é je zde k vidéni poZehnané. Znatku
Praga reprezentuje kompaktni éerveny
wiz Praga V. Charon s dvouvalcovym mo-
torem z roku 1907, ale také o sedmnact let
mlad$| étyfvalec Mignon a elegantni kab
riolet Alfa roéniku 1927 se Sestivalcovym
motarem. Velky osmivalec Grand je tepr-
ve ve stadiu renovace, ale uZ brzy se za-
fadi mezi lahiadky. To ostatné plati i pro
jeho mladsiho sourozence, velky vuz Pra-
ga Golden roéniku 1936, jehoZ dokonZeni
si viak vyZada vic éasu a prostiedkd.
Unikatem je meodra limuzina Walter Roy-
al, je? se teprve pfad nedavnem po letech
vratila ze zahrani¢i - byt zatim bez legen-
darniho dvanactivalcového motoru. V ro-
ce 1931 vznikly zfejmeé jen tfi exemplare
tohoto vyjimeéného automobilu s bez-
mala Sestilitrovym motorem V12, z toho
jeden coby étyidvefovy kabriolet karoso-
vany vrechlabskou firmou Petera, dva dal-
% 5 yzavienymi karoseriemi. Modra li-
muzina, jejiz lak u? davno neni pavodni,
nas prekvapila svym kompletnim a au-
tenticky plsobicim interiérem s fadou za-
jimawych detaill. A dokonce je pry na

Interiér limuziny
Walter Royal sice
poznamenal zub

dobré cesté i snaha o ziskani dvanacti-
vilcového motoru, bez néhoZ by tento
unikat zistal jen torzem - byt drahocen-
nym.

Napravo s vozem Royal sousedi dnes uZ
maélem zapomenutd Skoda 860 s fado-
vym osmivalcem 3,8 |, jeZ byla na prelo-

Na dokonéeni renovace se teprve tasi
mohutna limuzina Praga Golden ro&niku
1936 se 3estivalcovym motorem 3,9 I.

casu, je viak
kompletni

a prakticky

v plivodnim stavu.

Jednim z bonbhénka
shirky je v kouté
zastréena asrody-
namicka Tatra 77,
kterou v prosinci
1935 koupil
prazsky podnikatel
Milo3s Havel.

mu dvacatych a tficatych let nejvétdim au-
tomobilem mladoboleslavské provenien-
ce, jejiz wyroba se v8ak za tfi roky nepre-
houpla pfes hranici padesati kusi. Velka
ferna limuzina se ,slepicl” ve znaku se
pry brzy dotka dikladné omlazovaci ki-
ry. Po ni by méla vyhliZet stejné, jako per-
fektné zrenovovany dvoudvefovy wviz
Mercedes-Benz 540 K roéniku 1937 s pre-
pliovanym Ffadovym osmivalcem 5,4
| a dikladn& stavénou luxusni karoserii

Po dlouhych letech v cizing se vratil do
Prahy unikatni Walter Royal z roku 1931,
zatim mu viak schazi legendarni dvanéc-
tivalcové srdce.

bez stiednich sloupkd z tovarnich dilen
v Sindelfingenu. | tenhle na prvnl pohled
cizacky viz ma svoji &eskou historii - ob-
jednal jej prazsky zastupce znacky a jezdil
s nim populéarni automobilovy zavodnik
Zdenék Pohl.

Zajimavé srovnaninabizitrojice vzacnych
exponatd, u niz jsme se zastavili na roz-
loutenou. Dva podvozky a jeden {temér)
kompletni vz tu ilustruji promény auto-
mobilovych proporci. Nejwétsi z trojice -
a nejblize k dokonéeni - je mohutny spor-
tovni automobil Tatra 10 roCniku 1925. Je
to povaleény pokracovatel tradice velké-
ho kopfivnického Sestivélce s rozvodem
OHC a kromé#& motoru o objemu 5,3 | se
miZe pochlubit modern&jsim plochym
chladicern a bubnovymi brzdami na
viech étyfech kolech. V roce 1920 byla
pravé ,desitka” prvnim osobnim auto-
mobilem nesoucim znafku Tatra, jeZ se
ptedtim objevila zfiejmé jen na nakladnim
typu Tl 4. Uprostied trojice, presné pod-
le velikosti, ma své misto podvozek vozu
Skoda Hispano-Suiza se 3estivalcovym
motorem 6,6 |, ktery se uZ brzy vrati do
plvodni podoby luxusniho &tyfdvefove-
ho kabrioletu karosovaného praiskou fir-
mou J.0. Jech. Peélivé vyrobenou difevé-
nou kostru karoserie jsme si uZ také mohli
prohlédnout. Tretim v impozantn/ fadé je
7 Némecka ziskany podvozek Tatra 80 se
gestilitrovym motorem V12. Kopfivnicky
skvost mél pivodné tovarni dvoudveio-
vou karoserii kabriolet, ale i podvozek
LV neglizé” stoji za to. JAN TUCEK

V pestré sbirce £eshych motocykli ne-
chybi ani sympaticky skitr Cezeta z pfe-
lomu padesatych a Sadesatych let.




