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Automobily fady Skoda 100/110 2 let 1969 a7 1977 se vyrazné zapsaly o historie
naseho motorismu. Staly se prvnimi $kodovkami, jejichi produkce prekrogila

milionovou hranici.

Abih sériové wiroby vozd Skoda

100110 zkomplikoval rozsahly

pozar, ktery vypukl 12, srpna

1969 & ponitil nékolik provozi ve
starsi ¢asti mladoboleslavske automabilky,
MNavzdary potizim vSak prvni | stovky"
a ,stodesftky" zadaly v pondéli 25. srpna
1969 opoustét wrabni linku. Mimocho-
dem — prvnich Sest .sériovych” exemplari
wzniklo uZ o dva dny dfive, v sohotu, pfi
Zkouskach vyrobnich zafizeni,
Pfipomenout musime | to, Ze pfechod na
novd modely Skodovek viastng zacal ui
v srpnu 1968, key ,embédko” modelového
roku 1969 dostalo nové upravenou stiedni
tést karoserie se stfechou bez prolisu, opat-
fenou dvéma vyztuhami, se Sirokyrmi zadnim|
sloupky kabiny a vysakym zadnim oknem.
Ram pfednich a zadnich dveff se tehdy za-
gal vyrabét jako jediny velkoplosny wylisek,
véetné stfedniho sloupku, ktery se dfive
privaroval. Zvysila se tim tuhost Etyidvero-
vé karoserie a jeji odolnost proti pripadné-
mu boénimu ndrazu,
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Vozy Skoda 100110 vyrdbéné od srpna |

1969 prevzaly vyse zminénou stfedni cast
SAMONosne karoserie, k niz dostaly nové

tvarovanou, o pozndni moderngjsi prid

a zad. Novych karosarskych dili z viastni
wirohy AZNP bylo celkem 510, desitky
dalsich pochizely od extarnich dodavate-
I,

. Palubni deska

Zmeny a upravy se dotkly i podvozku, ino- |  stovky® s optimis-

vovand predni ndprava byla vybavena ko- |
touCovymi brzdami vyrabénymi podnikem

tickym rychlomé-
rem da 160 km/h

Autobrzdy v Jablonci nad Nisou podle li-
cence britské firmy Dunlop. Brzdy mély
dvouckruhové oviadani se samostatnym
okruhem pro predni a zadni ndpravu.
Modely Skoda 100 a 100 L mély za zadni
napravou uloZeny kapalinou chlazeny tyr-
vélec OHV o objemu 988 cm*a wkonu 42 k
(31 kW), sedan S 110 L pohéng| &tyfvélec
téZe konstrukce prevriany na 1107 cm?
s vykonem 48 k (35 kW). Oba motory byly
spojeny s manualni Ctyfstupnovou prevo-
dovkou s fadici pakou na podiaze.

Pfi rozvoru ndprav 2400 mm byly sedany
S 100110 dlpuhé 4155 mm, Siroké
1620 mm a vysoké 1380 mm. Pohoto-
vostni hmotnost modeld § 100, § 100 L
a 5110 L méla hodnoty 805, 820 a 825
kg, uzitetna hmotnost vSech tfi vozu Cinila
375 kg. Byly homologovany jako pétimist-
né, dostatek prostoru vak nabizely spise
jen Etyrem dospélym cestujicim.
Automobily § 100 a § 100 L dosahovaly
na ¢trndctipalcovirch kolech s pneumati-
kami 155-14 nejvétsi rychlosti 125 km/h
a spotiebovaly 6 aZ 91 benzinu na 100 km.
Model § 110 L jezdil maximalni rychlosti
135 km/h a vykazoval spotfebu 6,5 a2 9,5
na 100 km. Palivova nadrz v pfidi vozu
méla objem 32 1.

Pod pfedni kapotou spodivalo ndhradni
kolo a 250 | prostoru pro zavazadla, menSi
llozny prostor o objemu 120 | se nachézel
za opéradly zadnich sedadel. Zadni seda-
dla byla samostatné sklopnd, takie bylo
mozné prizplisobit pomér prostoru pro
cestujici a zavazadla okamZité situaci.
Nové Skodovky prisly na trh na podzim
1969 v situaci, jez panovala od tervna to-



hoto prvntho normalizaéniho roku. Vedle

automobilii prodavanych v Mototechng na

pofadniky, do nichZ se zapsalo kolem
270 tisic zdjemc( o novy viiz, byl zaveden
i tzv. volny trh. na némz Mototechna za
wysoké ceny nabizela auta zdpadni prove-
nience a licenéni sedany Polski Fiat 125 P.
Do této kategorie byla za 89 000 Kis zafa-
zena Skoda 110 L, zatimeo modely S 100

a $ 100 L se prodavaly na pofadnik za

555004 59 000 Kiis. Skodovky bez Eekan(
nabizel | Tuzex, ovéem za bony" ziskané
sménou cizich mén.

J Do Iéta 1971
meéla i standardni Skoda 100
na zadi ozdobnou mfizku

Do konce roku 1969 bylo wyrobeno nece-
ich 44 tisic vozil Skoda 1007110, v roce
nasledujicim uz 128 lisic
ny 1970 se stalo kupe
sin, k nému# se v budoucnu vratime sa-
mastatng. ¥V roce 1970 take odeSlo
prvnich 300 rozloZenyceh vozii S 110 L na
Novy Zéland. Celkem jich tam do roku
1977 smontavali 3860.
Koncem cervna 1971 byla cena vozu
Skoda 110 L na volném trhu vyrazné sni-
7ena na 63 000 Kis, coZ souviselo se zati-
najicim dovozem sovBtskych sedani
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Skoda 110 L Rallye v &ervnu 1970 na prazské vystavé Clovék

a automobil

Skoda 100 L
modelového roku
1972 s miizkou
vétrani na zadnim
sloupku

Kompletni rodinka
vozii Skoda
100/110 roéniku
1972 véetné kupé
§110R

[ VAZ-2101 alias Ziguli (upraveny licentni
. Fial 124 klasic

koncepce s motorem
jejichZ cena byla stanovena na

V srpnu 1971 byla zahdjena vyroba seda-
ni § 100/110 modelového roku 1972.
M&ly hrdlo nadrZe niZe v pravém piednim
blatniku pod ctvercovym odklépécim kry-

ydechil vétrani na zad-
nich sloupcich a nové zadni Gelo karoserie
lisované z jednoho kusu a opatfené vodo-
rovnou fadou svislych Stérbin. U § 100
bylo zadni gelo v barvé karoserie, modely
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5100 L a S 110 L mély jeho spodni &ast
prekrytou mfizkou z le&téného hliniku.
Koncem roku 1971 bylo wvyrobena prynich
dvacet sedan(l Skoda 110 LS s vybavou
S110L, ale s motorem 1107 cm? 2 kupé
8110 R, jen? s dvojitm karburatorem da-
val 52 k (38 kW) a vozu udéloval rychlost
pfes 140 km/h, Stejné jako kupdtko® méla
S 110 LS misto dynama alternator. Ostatni
vozy § 1004110 alternatar dostaly a2 v 16t8
1972 coby modely 1973,

Tyto vozy predstaveng v zafi 1972 na br-
nénském veletrhu se na prvni pohled odli-
Sovaly novou listou na piidi, nad niZ byl
asymetricky umistén Stitek s napisem
Skoda a pod nim U vozl s vESi whavou
dodatek ,de Luxe”. Hrdlo nddrZe s odkla-
pécim krytern na pravém prednim blatniku
bylo z bezpecnostnich divodu - po jedi-
ném roce — pfemisténo vyse.

U obou okrajd palubni desky pribyly sefi-
ditelng kruhové ydechy vétrani, které
umoziovaly ofukovani boénich skel, Nowy

=,

o,
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kryt sloupku Fizenl byl zhotoven z pruZng
polyuretanové pény. S 100 méla &tit pa-
lubni desky Eerny, modely L a LS Sedy.
Sedany urtené na export do zipadnich
zemi dostaly nové zamky Bomoro se za-
pusténymi vnéjsimi klikami dvefi, ostatni
vozy si na né musely potkat do ledna
1973.

Kupé S 110 R a sedan S 110 LS se v zafi
1972 v Brné predstavily s novou pridi osa-
zenou dvéma pfidavaymi halogenowvymi
svEtlomety o priméru 135 mm. Sériové se
v této podobé vyrabély od ledna 1973.

Ve stiedu 29, srpna 1973 se rubinove ter-

vend Skoda 110 LS stala miliontym vozem
Fady MB a 8 100/110 vyrobenym v Mladé
Boleslavi od dubna 1964. V roce 1973 se
produkce sedani S 100/110 priblizila
k hranici 150 tisic vozd, v roce 1974 ji pfe-
konala poétem 152 000 kusi. V letech
1974 af 1976 byla tisicovka Skodovek

v rozlozeném stavu dodéana do montovny
y Irsku. | naddle vice nez polovina vyrobe-

T gﬁmi!!
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Skoda 110 L model
1973 s novymi
klikami dvefi

a novou listou

na pridi

nych vozi 5 100/110 odchézela na export.
Od roku 1969 AZNP budovaly sit znacko-
wych prodejen Skoda, na jafe 1974 ug jich
bylo pét, v Mladé Boleslavi, Praze-Hostiva-
fi, Gottwaldové (Zlin), Marianskych Laz-
nich a Vrchlabi. V roce 1973 prodaly 11.5
tisice automobild § 100/110. o dva roky
pozdéji vice nez 16 tisic.

Koncem srpna 1974 se do vozil fady
§ 1004110 zagala montovat rekonstruova-
na Cyfstupniova prevodovka, perspektivné
urena pro nastupnicky typ S 742. Ten se
coby Skoda 105/120 predstavil v 16t

i 1976, aZ do konce tohoto roku vSak prim
. ve wyrobé hraly stovky” a ,stodesitky®
© (tm&F 157 tisic vozil). Vozd S 742 byly
i v roce 1976 zhotoveny pouhé 4 fisice,
© v drtive vBtsiné v provedeni § 120 L.

|V prvnim gtvrileti roku 1977 uZ jen dobi-
* hala vyraba poslednich 15 tisic vozi Sko-
. da 100 a dvou desitek modelid S 100 L,

S 110 L a8 110 LS. Podle statistiky AZNP
bylo v letech 1969 az 1977 vyrobeno cel-
kem 1 079 708 Gtyfdverovych vozd fady
Skoda 100/110.

Spolu s dovaZenymi Ziguliky® se vozy
Skoda 100/110 pficinily o to, Ze od roku
1972 v Ceskoslovensku jako v jeding zemi
vichodniho bloku na €as prestaly byt
osobni automobily nedostatkowym zbo-
Zim. Alespoit pokud $lo o mnoZstvi, nikoliv
Z hlediska sortimentu.

Vozy Skoda 100/110 mély v piidi 250 | prostoru pro zavazadia

{5 100 model 1973}




