JAN TUCEK

K nejoblibenéjsim ceskym automobi-
Im povaleéne éry patfi kupe Skoda
110 R, vyrabéné v Kvasinach v letech
1970 az 1980. V tomto a v pFistim
¢isle si pfipomeneme historii vozu
znamého jako kupatko nebo erko.

Poboény zaved AZNP v Kvasinach
U Rychnova nad Knéznou proslavily na
pielomu padesatych a Sedesalych let
sportovné stfizené automobily Felicia
prvni generace, V roce 1964 viak mater-
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ska automobilka v Mlade Boleslavi zacala
vyrabét zcela novy viz S 1000 MB s mo-
torem vzadu; z dfivéj5i modelove fady
klasické koncepce zlstala jen Octavia
Combi. Ta tehdy twofila hlavni wvyrobni
naplii kvasinského zavodu, jemuz byla
Zaroven pfisouzena nevdecna role vyrobce
nahradnich dilt a karoserii. Dvoudvefovy
MEX, odvozeny z embécka, na jehoz vy-
robu se plvodné v Kvasinach pfipravovali,
nakonec s potizemi vznikal v Mladé Bole-
slavi a pobocnému zavodu hrozilo, Ze pfi-
jde o findlni montaz automobill

S tim se v Kvasinach nehodlali smifit a po-
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Sedadla prvniho prototypu pfipominala
klubovky a zabirala pfilis mista

Prvni prototyp mél palubni desku budouci
S 110 L s imitaci dieva

dobné jako v padesatych letech v pripade
vozu Felicia §li na véc ponékud partyzan-
skym stylem. Oficidlné sice pokracoval
vyvoj modernizovaného dvoudvefového
vozu 5 717 T se stupnovitou zadi, o némz
jsme psali v AR 3/'05, kvasinska vyvojova
konstrukce vedena Frantiskem Chamra-
dem vSak uZ od roku 1966 v tichosti pfi-
pravovala alternalivni navrh — sportovnéji
feSené kupé se splyvavou zédi, na jehoz
designu se podileli Eduard Bélik a Jiri
Kubec. Zalimco ponton bezprosiiedné
navazoval na tvary pfipravovaneho sedanu
S 100/110, horni cast byla jina s rozmér-
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n&jsim a ostfeji sklonénym &elnim sklem,
mirné klenutou stfechou a splyvavou zadi
s rozmérnym oknem. Skla ve dvefich byla
bezramova, charakter vozu podirhovala
kombinace vyklapécich zadnich boénich
okének a nové tvarovanych mfizek pro
vstup vzduchu v zadnich blatnicich.

Prvni prototyp, pro néjz se tehdy pouzi-
valo oznaceni Skoda 1100 MB Coupe
a internl kéd § 718 K, byl dokonéen
v Kvasindach v bfeznu 1968 a ve druhém
dubnovém tydnu pfedan do mladobole-
slavské zkusebny AZNP. Tésné predtim
prodel posouzenim karosaiskych odbor-
nika z feditelstvi Ceskoslovenskych au-
tomobilovych zavedi (CAZ), Karosy
Vysoké Myto, Tatry Kopfivnice, Tatry Bra-
tislava a zavodu AZNP z Mladé Boleslavi,
Vrchlabl a Kvasin. Dilcich pfipominek byla
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Na nové tvarovanych piednich sedadlech
z jara 1969 chybély opérky hlavy

fada, celkové hodnoceni viak vyznelo
velmi pfiznivé; vsichni se shodli v zavéru,
Ze vozidlo pusobi velmi dobrym dojmem,
urychlené zavést do vyroby.

Prvni prototyp kupe se vyznacoval pev-
nymi hlinfkovymi ramecky trojuhelni-
kovych okének prednich dvefi, nezapus-
tenymi klikami, podélnou okrasnou listou
na boku a piidi tvarové odpovidajici
pfipravované S 110 L. Z modernizovane-
ho sedanu pochazela i palubni deska s li-
chobéZnikovym sdruzenym pfistrojem,
jeji panel viak byl polepen tapetou imnitu-
jici dievo, volant byl pfevzat beze zmen.
Kritiku si vyslouzila sedadla s piilis boha-
tym Caloungnim zejména v horni casti
opéradla, jez v interiéru kupé 242 zabi-
rala pfili§ mnoho mista.

Vzadu byl ulozen motor § 717, 1107 cm?,
51 k SAE (37,5 kw); pfevodovka méla
def$i tfeti a ctvrly pfevodovy stupen
s hodnotou 1,35 a 0,93 misto 1,41 a 0,96.
Zpotatku se kupé stejné jako ostatni vozy
fady MB muselo spokojit se Ctverici
bubnovych brzd, az po ujeti asi 25 tisic
kilometrl dostalo novou pfedni napravu
s kotou¢ovymi brzdami. Ve stejne dobé
byl do prototypu zamontovan i vykonngjsi
motor S 718, 61 k SAE (45 kW), ktery
udéloval kupé s pohotovosini hmotnosti
asi 860 kg nejvétsi rychlost pies 140
km/h, zatimeco s plvodnim § 717 jezdilo
nejvySe 125 km/h. Movy Clyivalec osa-
zeny dvojitym karburdtorem a dopinény
chladicem oleje se osvedCil | pfi zkous-
kach na dalnici v tehdej§i Némecké
demokratické republice, kde kupé bez
problémt uhéanélo rychlosti 145 km/h.
Béhem zkousek se projevily problémy
§ upravenou pievodovkou a se zatékanim
do karoserie kolem hornich okraju oken ve
dvefich, testovaci program nékolikrat zpest-
filo | padajici dalounéni stropu karoserie,
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Prototyp roGniku 1969 dostal palubni desku
s kruhovymi pristroji a sportovni volant

Vyklapéci boéni okénko a miizka na zadnim
hiatniku prototypu kupé z roku 1969

mBSek Kiipd dolvarely delaily, napikiad 2apusten kliky dveri

Jinak si ale prototyp ved| velmi dobre az do
ujeti 43 293 km, kdy havaroval a piemetem
pres stiechu byla jeho karoserie poniéena
tak, Ze nebylo mozné ve zkouskach pokra-
covat, Traduje se, Ze zkuSebnim jezdcum
tehdy dost moznd zachranily Zivot robustni
ramecky trojuhelnikovych okének ve dve-
fich, ty viak uZ u dalSiho prototypu z este-
tickych duvoda nebyly.

Novy prototyp kupe, dokonceny v Kvasi-
nach pocatkem bfezna 1969, se od svého
predchldce odliSoval i v fadé detailu, Mél
lehce upravenou linii stfechy, zapuSténé
kliky dveri a obesel se bez okrasné bocni
listy. Dostal nové tvarovana pfedni sedadia
a zcela novou pfistrojovou desku s kruho-
vymi piistroji, dvéma velkymi (otaCkomér
a rychlomér) a tfemi mensimi (ukazatel
stavu paliva, teplomér chlazeni a tlakomér
mazani motoru)., Pro sériovou vyrobu se

pocitalo s vyuzitim obloZeni z polyureta-
nové pény, kvili nému viak musely byt
pozdéji tvary palubni desky zmeneny. Pro-
totyp z jara 1969 také jako prvni dostal
typicky dvouramenny sportovni volant se
Spalikem z polyuretanové pény uprostied.
Novy prototyp pohanél upraveny motor
S$718 s dvojitym karburatorem, novym
sacim potrubim a stupném komprese zvy-
Senym na 9,5. Z nezménéného objemu
1107 cm’ daval vykon 52 k DIN (38 kW)
/5250 min"' a nejvétsi togivy moment 79
N.m/3750 min”, pfevodovka s upravenou
trojkou a célyrkou vSak uZ po ujeti 11 tisic
kilometri musela byt nahrazena plvodni,
sériovou. Pfipomenme, Ze protolyp kupe
s timto motorem uz mél alternator misto
dynama, stejné jako pozdéjsi sériova ku-
patka Skoda 110 R, jejichZ vyroba zacala
v lété 1970, Ale o tom aZ priste. 2
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