Prisirojova deska s kruhovymi pfistroji
a obloZenim z polyuretanové peny

Specificky tvarovand pfedni sedadia kupé
jesté bez opérek hlavy

&

Jeden z prunich oficidlnich snimki kupg S 110 R z roku 1970

JAN TUCEK

Znovu se vracime k jednomu z nej-
oblibenéjsich &eskych automobilu
povéaleéného obdobi, ke kupé Skoda
110 R. Tentokrat si pfipomeneme jeho
uspésnou desetiletou karieru.

Uhledné kupdtko z Kvasin mélo oficialni
premiéru pocéatkem zafi 1970 na siroji-
renském veletrhu v Brné, kde podnik za-
hraniénino obchodu Motokov vystavoval
tfi exemplafe a dva dalsi byly v zaloze.
Meni bez zajimavosti, Ze jeden z nich
piedtim prosel redakénim testem Casopisu
Automobil, jehoz vysledky spolu s po-
drobnym popisem novinky a rentgeno-
vym prihledem od Vaclava Krale vysly
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uz v srpnovém cisle naseho mésiéniku.
Pamétnici si vzpomenou, Ze predstaveni
kupé Skoda 110 B se shodou okolnosti
proménilo v odpovéd AZNP na rukavici
hozenou z prazského Ustavu pro vyzkum
motorovych vozidel (UVMV), jenZ na
gervnové vystavé Clovék a automobil
v Praze-HoleSovicich uchvatil fanouSky
plvabnym dvoumistnym kupé UVMV
1100 GT s laminatovou karoseril. Zatimco
sny o pfipadné malosériové vyrobé kupé
UVMV se v podminkach realného socia-
lismu rychle rozplynuly, z Kvasin navzdory
vleklym problémum zacaly béhem pod-
zimu 1970 vyjizdét prvni desitky sério-
wych voz(i S 110 R. Do konce roku jich sice
vznikly jen necelé dvé stovky, v sezoné
1971 vSak uz témér tii tisice, z nichz
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Kupé se vyznagovalo sgli'\'avnu zadi
s rozmérnym oknem

Kupatko

oviem drtiva vétSina putovala na export
do zapadoevropskych zemi.

Kupé Skoda 110 R zaujalo doma i v za-
hraniéi pfedev&im atraktivni karoserii 2+2
se splyvavou zadi, ale také specificky
feSenym interiérem. Osobity charakier
vozu podtrhovala bezramova okna dvefi
a vyklapéci zadni botni okénka, palubni
deska s kruhovymi pfistroji a oblozenim
z polyuretanové pény, ale take dvoura-
menny sportovni volant. Jako prvni z vozu
Skoda této generace mélo kupdtko od
pocatku kruhové vydechy naporového
vétrani na obou okrajich palubni desky
a také vydechy na jejl horni ploe, umoz-
fujici Gcinné ofukovani vétsiho celniho
skla. Vitanou inovaci byl i elektricky ostfi-
kovaé ¢elniho skla a elekiricka soustava
napajena alternatorem misto tehdy ob-
vyklého dynama. Kapalinou chlazeny
Ctyfvalec 1107 om® s dvojitym karbura-
torem a stupném komprese zvySenym na
9,5 daval vykon 52 k DIN (38 kW)/4650
min' a nejv&tsi to€ivy moment 86 N.m/
/3500 min’', v prospektech uréenych do
zahranici se viak obvykle na prvnim mis-
té objevoval opticky lakavéjsi tdaj vykonu
62 k SAE (46 kw)/5500 min. Pfi rozvoru
naprav 2400 mm bylo kupé dlouhé
4155 mm, Siroké 1620 mm, vysoke
1340 mm (tedy o 40 mm nizsi nez sedan
S 110), vykazovalo pohotovostni hmot-
nost 880 kg a uzZitecnou 320 kg. Kvdli
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Pozménéné zadni elo a miizka odtahového vétrani
na zadnim sloupku

nezbytnému vyztuzeni dvoudveiové karo-
serie tak kupe ve srovnani se sedanem
téhoz typu pribralo na hmotnosti asi 40 kg.
Zavazadlovy prostor v pridi mél objem 250
litrd, daldich 120 | pro meni zavazadia bylo
k dispozici za cpéradlem zadniho sedadla.
Podle udajiu z dobového prospektu dosa-
hoval viz se standardni étyfstupfiovou pre-
vodovkou nejvétsi rychlosti 145 km/h, z 0
na 100 km/h zrychlil za 18,5 s a primérné
spotieboval 8,5 | benzinu na 100 km.

V roce 1971 se svych kupatek dockalo prv-
nich 400 tuzemskych zakaznikd, v dalSich
letech se dodavky na domaci trh pohybo-
valy kolemn péti az Sesti stovek roéné. Kupé
se v tehdejsim Ceskoslovensku prodavala
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na tzv. volném trhu, tedy bez pofadniku,
ovsem za nemalych 78 tisic Kés, zatimco
sedan S 110 L stal v sezoné 1971 na vol-
ném trhu 63 tisic Kés a Etyrdverova
S 110 LS s motorem z kupé se v roce 1972
prodavala za 65 tisic Kés. Kupé samozfej-
mé figurovalo i v nabidce PZO Tuzex, v ro-
ce 1972 si je majitelé tuzexovych poukazek
mohli koupit za 15 500 TK, zatimco srovna-
telné kupé Fiat 128 1100 SL stalo 17 900
TK. V kazdém pripadé viak aZ do druhé
poloviny sedmdesatych let, kdy postupné
opadal zajem v devizove ciziné, bylo kupat-
ko z Kvasin v tuzemsku vyrazné nedostat-
kovym zbozim, pfes 90 % produkce totiz
putovalo do zahraniéi, smérem na zapad.

Predni sedadla kupé, tentokrat
uZ opatrena opérkami hlavy

Poginaje modelovym rokem 1973 mélo kupé nové Eelo
se tlyfmi svétlomety

V 1été 1971 pievzalo kupé nové nalévaci
hrdlo nadrze umisténé pod odklapécim
krytem, jenZ byl nizko na pravém pied-
nim blatniku, jesté rok si vSak ponechalo
plvodni pfid se dvéma svétiomety, ozdo-
benou jednoduchou liStou. Do modelo-
veho roku 1973 kupé vstoupilo s novou
tvari; v nové tvarovaném &ele byly kromé
hlavnich jesté dva pridavne dalkove svet-
lomety umisténé blize ke sifedu vozu
(stejné éelo dostal i sedan S 110 LS), z4-
roven bylo nalévaci hrdlo nadrze spolu se
¢ivercovym krytem premisténo vys. Pri-
pomenme take, Zze se koncem zari 1972,
tedy uz v modelovem roce 1973, rozbehla
vyroba kupé s pravostrannym Fizenim pro
britsky trh. Béhem let se kupatko doCkalo
fady dalSich menSich zmén, palubni des-
ka byla v tmavé Sedé barvé, pribyla kon-
zole pro umisténi radiopfijimace, volanty
éerné barvy mély zprvu plochy, pak vyraz-
néji tvarovany slfedovg kryt.
Produkce automobili S 110 R kulminovala
v letech 1974 az 1977, kdy se slale pohy-
bovala nad hranici sedmi tisic kusl rocné
s maximem pfes 7,5 tisic v roce 1974. Kupe
odvozene z fady S100/110 piezilo jeji
postupny odchod ze scény v letech 1976 az
1977 i nabéh modemizovane rady vozu
§ 105/120 se zcela novou karoserii a chla-
dicem v pridi. Posledni z 57 tisic kupe
S 110 R wyjelo z Kvasin koncem prosince
1980, o nékolik mésich pozdéji pak Stafetu
prevzalo nové kupé Garde, tvarové navazu-
jici na sedan S 120. V letech 1973 az 1980
navic v Kvasinach vzniklo pfes 1300 na-
hradnich karoserii kupé S 110 R, z nichz
nékteré pravdépodobné poslouzily k pfe-
stavbam dalSich vozu. Podle dobowvych pra-
mend bylo ke konci roku 1988 v Ceskoslo-
vensku piihlaseno k provozu téméf 16 700
vozii $ 110 R, dnes uz se provozuschopné
exemplafe pocitaji jen na stovky. ]
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