HISTORIE SKODA 860

Limuzina Skoda 860,
predstavena koncem fijna
1929 na prazském
autosalonu

ML

V fijnu 1929 predstavena Skoda 860 s fadovym
osmivalcem 3,9 | se méla stat chloubou znacky
s okfidlenym Sipem. Le€ nestala se.

JAN TUCEK
Foto: archiv Skoda Auto

ok 1929 byl wyznamnym mez-
nikem v historii mladoboleslay-
ské automobilky. V leté uvedia
na trh pryni vilz noveé unifikova-
né fady, typ 430 pohdnény
Etyivalcam SY o objemu 1661 cm®a wyko-
nu 30 k (22 kW), jehoz oznaceni prozrazo-
valo pocet valel a wkon motoru v konich.
Ma prelomu fijna a listopadu slavily na
prazském autosalonu premieru dva dalsi
automobily nové fady: Skoda 645 s Sesti-
vilcem 2492 cm? o vykonu 45 K (33 KW)
a Skoda 860 vybavend fadowvym osmival-
cem, kiery z objermu 3888 cm’® daval 60 k
{44 kW). Mavazovala na néj vicelamelovd
suchd spojka a tristupfiova prevodovka.
Vodou chlazeny osmivdlec SV s devétkrat
ulozemym staticky i dynamicky wvazenym
klikovym  hiidelem, duralovymi ojnicemi
a hlinikovymi pisty mel tlakove obézné ma-
zani s regulaci tlaku a dvojim ¢isténim ole-
jiz. Vackowy hridel umistény v klikové skiini
po levé strand motoru byl pahanén nehluc-
nym fetézem, Eleklrickd soustava vozu
pracovala s napetim 12 .
JOsmsetSedesdtka” méla stejné jako jeji
menéi sestry klasicky stavény podvozek
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s obdéinikowym ramem a tuhymi naprava-
mi odpruzenymi podélnymi plleliptickymi
listoyymi pery, dopinénymi kapalinowymi
Humiti. Rizeni se Sroubem a matic mélo
volant wpravo. Bubnové brzdy na wsech
ctyiech kolech mély mechanické owladani

lanky s podtiakowym posilovacem Dewan- |

dra.

Prenos tofiveho momentu k zadni ndprave
zprastredkovaval spojovaci hiidel se dvé-
ma zcela zapouzdienymi mechanickymi
klouby, zadni ndprava typu .banjo" byla
opatrena bezhludnym kuzelowym soukolim

Solitér: vystavni
sedan Skoda 860
v provedeni
faux-cabriolet

z podzimu 1929

Luxusni étyi-
dvefovy kabriolet
Pullman zhotoveny
praiskou karo-
sarnou J. 0. Jech

Gleason a diferencidlem. Skoda 860 byla
standardné wybavena dritowymi koly ne-
soucimi balonowé pneumnatiky rozméru
6,50 = 20. Dvé nahradni kola byla abwykle
piipsvnéna na zadi, na prani zakaznika
vEak mohla byt i po ehou strandch vozu na
prednich blatnicich. Viz mél dvé palivové
madrze: hlavnl o objemu 55 | byla vzadu
pod ramem & benzin k motoru z ni dopra-
voval nasdvai, vpfedu v motorovém pro-
storu byla zalozni nadrz na 40 | paliva,
které se ke karburatoru dostavalo sama-
spadem.




Pracovists fidice limuziny Skoda 860 na
snimku porizeném v tnoru 1930

Skoda 860 méla rozvor néprav 3570 mm
a rozchod kol 1400 mm vpfedu i vzadu.
svitld wika podvozku méla hodnotu
220 mm. Podle tovarnich zaznamu vykazo-
val kompletni podvozek typu 860 hmotnost
kolem 1460 kg. Sestimistnd limuzina byla
dlouha 5425 mm, Siroka 1750 mm a vyso-
kd 1850 mm, z vlastni hmoinosii 2060 kg
zatéovalo 910 kg predni a 1150 kg zadni
napravu. U ping zatiZeného vozu o celkové
hmotnosti 2620 kg pfipadalo na pfedni
a zadni napravu 1030 a 1590 kg. Podle
(idajii wirobce dosahovala Skoda 860 nej-
vEtéi rychlosti 110 km/h, pficem? na primy
7abér se mohla pohybovat pésim tempem
kolemn 4 km#h. V b&Zném provozu osmiva-
lec spotfeboval na 100 km 19 az 20 | ben-
zinua 0.4 az 0.5 olgje.

Wa pielomu fijna a listopadu 1929 byl na
prazském autosalonu vystaven leStény
padvozek typu 860, limuzina se Sesti bod-
nimi okny, sedan se ¢tyfmi boCnimi okny
ve stylu faux-cabriolet (faleSny kabriolgt),
jenz byl jako jediny opatfen paprskowymi
ocelowymi koly misto dratowych, a Tuxusni
Ctyidvefovy kabriolet Pullman z prazské
karosarny J. 0. Jech.

Na jafe 1930 se zatala rozbihat vwyroba pa-
desatikusové série voza Skoda 860, prs-
nim Zakaznikem, jenZ si pofidil limuziny
tohoto typu, bylo v dubnu 1930 feditelstvi

Interiér limuziny
Skoda 860: predni
sedadla byla
potaZena ki,
zadni plySem

Radovy osmivalec
SV o objemu 3,91
byl spojen

§ tristupnovou
prevodovkou

Limuzina Skoda
860 z podzimu 1930
se zadnimi dveimi
zavésenymi vzadu

Jarogovskeho pivovaru v Uherském Hradi-
§ti. DaiSi osmivalcovou fimuzinu koupil
pocatkem Zervna 1930 zndmy prazsky
architekt Zdenék Psiross. Ceny .osmsetSe-
desatek™ byly vskutku luxusni: limuzina
stdla od 125 000 KE w3 a kabriolet podie
provedeni 140 a7 155 000 KE. Pro srovnani

uvedme, Ze limuzina Sestivilcového typu
645 se tehdy prodavala za 83 000 KE.

Odbyt csmivalch vEak véznul. nepomohio
ani wysiani predvadécich imuzin typu 860
do prodsjen v Polsku {VarSava, Krakow,
Pomaii) a v Jugostavil {Zahreb). NepoZetni
zdkamici si stEfovali na nedostatetny

automabhil | 77



HISTORIE SKODA 860

Ciyfdverovy kabrielet

Skoda 860 karosovany
Jirmau Petera ve
“SUrchilabl (193

vykon osmivdlcového motoru a na potize
s jeho chlazenim, nékolik nespokojenych
klienti (véetné jednoho z Budapesti) vozy
vrdtilo do tovarny,

VEt&ina zhotovenych automobili Skoda
860 zOistavala ve sluZbdch rlznych sloZek
Skodowych zdvadi, od generalnihe feditel-
styi koncernu a2 po spravu budov, fada
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- wozii se sifidavé pfesouvala mezi znacko-

vymi prodejnami Skoda po celém Cesko-
slovensky.

Podle interniho piehledu zpracovaného
v ervenci 1932 celkem deset zdkaznikd
yratilo vozy Skoda 860 do wirobniho zdvo-
du, dalgich devét .osmsetSedesatek” (3est
limuzin a i kabriolety) stalo v prodejnach

Skoda a jeden podvozek nabizela prodejna
ve Vardavé, piidem? nakonec jej v limuzinu
proménila poznaniska karosarna Brzeski.

Uzivatelii automobili Skoda 860 mimo fo-
vamu a koncem bylo v ié dobé jen 23, wlet-
né ministerstva vefejnych praci, policejni-
ho feditelstvi v KoSicich a Spoletnosti pro

- zpen@Zeni lihu v Praze. Viroba podvozki

typu 860 byla zastavena vz v I6té 1931, dva
posledni byly karosovany na jafe 1933
v modemnéjiim stylu, obé limuziny viak
ziistaly neprodany. Jedna slouZila na gene-
rdlnim feditelstvi Skodowjch  zivodi
v Praze, druhd byla pfidélena do zévodu
v Adamaove.

Celkem bylo v letech 1929 a7 1933 zhoto-
veno 47 automobild Skoda, z toha 7 Etyf-
dvefovych kabrioletl, z nichz dva oblékly
karosdmmy BroZik v Plzni a Petera ve Vrch-
labi. Na nékolika podvozcich byla vyméné-
na karoserie, napfiklad wystavni sedan se
Chyfmi boénimi okny z roku 1929 se v Eerv-
nu 1932 promenil v limuzinu, v niz se ne-
chal vozit feditel automobilky Ing. Karel
Hrdlicka.

Nekdeji vystavni podvozek z roku 1929
odkoupilo a7 na jafe 1937 obchodni fedi-
telstvi Ceskoslovenskych stitnich drah,
ovSem zda a jak byl karosovén, nevime.
Jedna z limuzin roéniku 1930 byla pozdgji
apaltfena nejen novou karoserii, ale i no-
vym Gislem motoru, takée v prehledu vyro-
benych vozil figuruje dvakrat.
Osmivélcova Skoda 860 sice ve své dobd
(spésnd nebyla, rozhodné viak palfi do
zZiatého fondu historie mladoboleslavské
automobilky. W
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Limuzina roéniku 1933 se zaoblenou
stiechou a plechovym , kufrem* na zadi



