» SKODA 932 (1934)
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Bila dvoudvefova Skoda 932
& motorem vzadu
{duben 1934}

DRUHY POKUS

Pocatkem dubna 1934 byla jednou z atrakci Prazského autosalonu
Skoda 932 s kapalinou chlazenym ctyrvalcem v zadi...

ypove oznaceni 932 pouzili v Miadé Bole-
slavi uz v roce 1932 pro protolyp se vzdu-
chem chlazenym plochym étyfvalcem vza-
du a dvoudvefovou karoserii tmavé barvy
{viz AR 2718). Stejnym &islem byl oznaten
i druhy pokus. tentokrat s fadowym &tyfvalcem chia-
zenym kapalinou. PFi zkouskach prvniho vozu na
jare 1933 se totiz ukazalo, Ze nejvétsi slabinou byl
vzduchemn chlazeny boxer. O tom, Ze Gvahy o podo-
be vozu s motorem vzadu Sly riznymi sméry, svédci
skica z pocatku bfezna 1933, kterou pedlivé opatruji
v archivu Skoda Auto. Je na ni velky, ale pomémé
nizky Clyfdvefovy sedan s mohutnou zadi témer
fodniho tvaru, na niz je zvenku pfipevnéno nahradni
kolo. Za zadni napravu autor zakreslil kapalinou
chlazeny motor, pficemz chladi¢ umistil az za négj,
do konce zadniho pfevisu.
Pfi bliz3im zkoumani se ukaZe, Ze navrhovany mo-
tor je étyivalec do V. Je pravdépodobné, 7e autorem
kresby byl Ing.Vsevolod Korolkov (1893-1942),
rusky emigrant a absolvent prazské techniky.
V podniku ASAP (Akciova spoleénost pro automobi-
lovy pramysl) pracoval od roku 1928, v konstrukéni
kancelafi osobnich vozl AT1 od bfezna 1932,
a zfejmé byl autorem vzduchem chlazeného &tyf-
valce prvniho prototypu 932. S vidlicovym uspora-
danim motoru uspél az v roce 1936. kdy je pouZil
u osmivalce 919 (Superb 4000).
Pro druhy prototyp 932 byl zvolen fadovy étyfvalec
SV, odvozeny ze sériového typu 430. V dobové
tiskove zpravé je uvadén objem 1,81, podle »» »
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étyfstupfiovd pfevodovka pfed ndpravou. g%
Chladié byl kvlli vwisi GEinnosti a lepsimu
rozlozeni hmotnosti na obwyklém misté
vpiedu, coz mélo také usnadnit vytapéni  JEEIUEES
predni casti prostoru pro cestujici, Za-

kladem druhé 832 se stal patefovy ram e i e
s centralni nosnou rourou kruhového prii- ) ; 2
fezu piibuzny tomu, jaky ASAP vyvinula pro
Sestivalec 637 klasicke koncepce. Viaschna

kola byla nezavisle zaveésena, odpruzeni '“ 3 ] =
obstaravala pfiéna listova pera. Bubnoveé ) H g1 7
brzdy mely mechanicke ovladani. Plna i = =
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Zestnactipalcova kola nesla pneumatiky

Michelin Supercomfort 150 x 40.

Stejné jako prvni prototyp 932 | druhy exem-

plaf mél volant umistény vieve, éimz daval s

najevo onentaci na budoucnost. Seriove : e
vozy Skoda pro tuzemsky trh mély v té dobé £ o s
volant vprave, v Ceskoslovensku se az do

bezna 19392 jezdilo vievo. Ing. Karel Hrdli¢ka

{1888—-1979), 3&f ASAP, si do deniku po-

Znamenal, ze podvozek druheho prototypu it ) ’ ¥
932 s kapalinovym chlazenim byl dohotoven g ;
20.prosince 1933, Nawvrh nesouci datum

12 ledna 1934 predstavoval dvoudvefovou 1

e 1 Objemny zadni pfevis byl v nepoméru
ke kratké pfidi

2 Nerealizovany navrh karoserie s ablou pridi
{12.ledna 1934)

3 Po odklopeni krytu se objevil
kapalinou chlazeny fadowy ctyfvalec

karoserii s moderné sifizenou zacblenou
pfidi a lehce zapusténymi svétiomety. Je po-
dobna te, s niz v listopadu 1935, o rok a de-
set mésicl pozdéji, debutoval na Mildnském
autosalonu Sestivdlec Fiat 1500, ASAP viak
dala pfednost konzervativnim tvariim, druby
932 dostal upravenou karoserii tudor 637K
s tradicni maskou chladice. Na zadi pribyl
rozmérny odklapéci kryt motoru s vétracimi
Stérbinami, takZe se zadni pfevis dostal
do nepoméru k minimalnimu prednimu,
Vpfedu za chladiCem nebyl zavazadliowy
prostor, jen misto pro ulozeni nahradnich
kol. Mensi pfirucni zavazadla bylo mozné
odloZit za opéradlo zadniho sedadla.

ASAP vz oznadoval jako pétimistny a zd(-
raznoval, Ze na Sirokém zadnim sedadle
mohou pohoding cestovat tii osoby. Bily
tudor byl diouhy 4350mm), Siroky 1600mm
a vysoky 1520mm, podle tiskoveé zprawy
wyvinul rychlost az 100km/h. Den pfed za-
hajenim Prazského autosalonu, v patek
8.dubna 1934 odpoledne, pozvala ASAP
novinare na pledbéznou profilidiku expo-
zice. Hvézdou byl Popular, novinkou Sesti-
valec 637 s patefovym ramem a pfekvape-
nim bily prototyp 932, Spolu s Ing. Hrdlickou
byl redaktorim k dispozici feditel wyrobniho
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zavodu Ing.Vilém Frynta, nechybél ani generélni
feditel Skodovych zavod JUDr. Karel Loevenstein.
V tiskowe zpravé rozdavane pii této pfilezitosti mimo
jiné stalo: Ultramoderni koncepce automobilu pfed-
stavuje se nam typem Skoda 932. Jediny vystaveny
vitz je viastné studif pro pfistf wrobni program,
nebot ac prvni z téchio voza byl pasiaven fiZ v roce
1832, od telo doby se sidle peclivé zkouseji a do-
cilené vysledky jsou velmi slibng, nepovazuje tovama
dnesni dobu za dosti zralou, aby mohla piistoupiti
k sériové vyrobe tohato typu.

Casopis Motor Revue pak v referdtu z autosalonu
uved!: Skoda predvedia na autosalonu stiedné veliky
vz s motorem vzadu. velmi viipné a tdeiné kon-

strukce, pii tom vsak eleganini. Jest o vysledek rfady
pokusil, jeZ ukazuji. Ze vedeni tovamy sleduje nej-
modermnegjsi sméry.

Po autosalonu putoval bily prolotyp 332 do vyvojove
dilny. kde sejmuli karoserii tudor a nahradili i jinou,
oznatenou jako zkusebni, jeZ vznikla Gpravou starsi
limuziny. Dvoudveiova karoserie 932 proSla pie-
stavbou a v €ervnu 1934 ji dostal jeden ze Sesti
prvnich vozii typu 637 klasické koncepce s dvoulitro-
vym Sestivalcem v piidi. Ten pak slouZil jako
predvadiéci a putoval mezi prodejnami po Cachach
a Moravé. Piekarosovany prototyp 932 skoncil patr-
né v fijnu 1937 v uéednické dilné, kde jej podle
pfikazu zavodniho feditele rozmontovali. B

4V patek 6. dubna 1934
odpoledne si mohli novinfi
viiz poprvé prohlédnout

5 V otevienych dvefich
stoji zady

Ing. Karel Hrdlicka

a vlevo

JUDr.Karel Loevenstein
6 Vykiad o typu 932

podal novinaram
Ing. Vilém Frynia
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2 na tajemna mista
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Predplatné stoji 479 K&,
coz je 0 20 % vyhodngj3i
Ve Srovnan( s cenou
fasopisu na stanku.

77 vyletli na tajemna mista v Cechach
s nabidng gy

» OBJEDNAVKY ZASILEJTE DO 31.3.2016"

Objednédvka Gasopisu pomoci SMS:

Pokud se rozhodnete objednat asopis pomoci SMS,

za zprive v max. délce 160 znaki zaplatite 6 K& {uletn& DPH).
Technicky zajiStuje ATS Praha. V piipadé problémii volejte
na infolinku 776 999 199 - pondéli aZ patek, od 9 do 16 h.

SMS zpravu poslete na Cislo 900 11 06 (plati pro vEechny operatory).
SMS zprivu posilejte ve formatu jpisie velkimi pismeny bez diakritiey):

JBJmazeradLITOREVmezera MENOmezeraPRIIMENImeazara
ULICEmezeral.OMUmezeraMES TOmezeraPsc
PFiklzd: OBJ AUTOREY JAN HOVAK DLOUHA 23 PRAHAS 13000

Predplatné si miZete také objednat na telefonnim €isle 840 306 090

nebo e-mailem: Automobilrevue@predplatne.cz
Predplatné pro Slovenska wyFizuje:

lediaprint-Kapa Pressegrossa, a. 5., P.0.BOX 183, 830 00 Bratislava 3

tel.: +421 800 188 826, +421 249 893 566, +420 249 893 563
e-mail: objednavky@ipredplatne.sk

ANO, objedndvam rocni predplatné (12 Cisel)

— o m= w= == = NABDKA PLATI PRO NOVE PREDPLATITELE V CR te= == == = o= = o

casopisu AUTOMOBIL za specidlni cenu 479KE
a jako darek obdrZim knihu g
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Zpusob platby:

O bankovnim pfevodem, dokiad e-mailem na adresu:

U slozenkou, doklad poStou 3

Kupon zalete na zdresu; A8

A.L.L. production, s.r.0.,

P.0.Box 732, 111 21 Praha 1 a“tn[mmﬁ]ﬂﬂ
Pledplzing je whiriro

orosifednichiim AL L. productian, s.1.0. ve prospéch wedavalelz.




