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Soska Ietl’ciho ¢apa zdobila zatku chladice luxusnich
Sestivalel Skoda Hispano-Suiza. V letech 1926 — 29
jich v Plzni vyrobili rovnou stovku.

JAN TUCEK .
Fota: archiv Skoda Auto

fcem znacky Hispano-Suiza byl
Gwyecarsky inZemyr Marc Birkigt
(1878—1853), ktery se na pie-
lomu 18, a 20. stoleti vydal
hledat §tésti do Spanglska. Po
fadé paripetii zaloZil v Cervnu 1904 v Barce-
lonE automaobilku, jejiz nazev symbolizoval
spojeni Spanélského kapitalu a Swyrcar-
skych myslenek,
\ letech pfed preni svétovou vilkou se
vozy Hispano-Suiza proslavily OspEehy na
zavodnich tratich, a také tim, Ze si je oblibil
Spanélsky kral Alfons XIII. {1886 - 1841).
Wiady monarcha dal dokonce svolenf, aby
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- sportavni Gtyivélec Hispano-Suiza, vyrdhg-
ny od léta 1911, nesl jeho jméno. Tento vz
u# se prevdZnou mérou vyrdbél v nové to-

varngé Hispano-Suiza na pafizském pred-
mésti Levallois, zatimeo tovéarna v Barcelo-
né nadale produkovala cestowni vozy. \/ &8

© 1914 byl uveden do provozu nowy vyrobni
| zdvod Hispano-Suiza situovany v Bois-Co-

lombes, par kilometrd od Levallois dale
severozapadnim smérem.

Y té7e dobé wypukia prvni svétovd vélka
a Marc Birkigt se pustil do konstrukece le-
tackého motoru. Navrhl osmivélec do V
s blokem z Ighké slitiny a rozvodem QHC,

- jenZ zaznamenal mimofddny Ospéch. Byl B=—=4
wyroben v pottu pies 50 tisic kusd avynesl

Limuzina Skoda
Hispano-Suiza
25/100 HP pro

prezidenta T. G.

Masaryka (1926)

znacku Hispano-Suiza k vi8inam wyrobnim
i finangnim. Motor Hispano-Suiza V8 poha-
nél rovnéz stihalku SPAD, s niZ 1étal kapi-
tan Georges Guynemer, velitel lethy, jeZ
méla ve znaku alsaského Gdpa. Triadvaceti-
lety Guynemer s vice nez padesati vitézny-

. mi dualy na konté zahynul v srpnu 1917 pfi
. souboji nad Flandrami a firma Hispano-
' -Suiza na jeho pamatku prevzala v roce

1919 symbal leticiho Gépa.

Pivabnou sodku wytvofil jednadvacetilety
sochaf Francois Bazin, ktery za valky také
sloufil u letectva, a poprvé se objevila na
chladici nového Sestivalce Hispano-Suiza

Y HB v fijnu 1919 na pafizském autosalonu.

Na jafe 1923 se francouzskd vétev firmy



Tomas Garrigue Masaryk s vozem zapozoval
3. kvétna 1926 pred zamkem v Lanech

Hispano-Suiza osamostatnila, jejim hlav-
nim podilnikem se stal otec zakladatel
Marc Birkigt. Licenci na wyrobu inovovangé
verze estivalce HB B nabizené od sezony
1922 kouplly Skodovy zdvody v roce 1924,
povoleni generdiniho faditele koncernu
k priprave wroby prenf padesatikusoué sé-
rie nese datum 10. listopadu 1924, V dub-
nu 1925 pfedstavila Skoda na prazském
autosalonu lesténé Sasi a Gtyfl karosovane
automobily Hispano-Suiza HG B vyrobend
e Francii a zaroven oznamila, 2e pripravuje
licenéni wyrobu téchto luxusnich wvozl,
Snimky prvniho podvozku nescuciho na
chladiti i na bloku motoru znak s okfidle-
mym Sipem vznikly v poloving tnora 1926,
Automobil s oznaéenim Skoda Hispano-
-Suiza 25/100 HP mél klasicky stavény
podvozek s obdélnikovym ramem s lisava-
nymi acelovymi podéiniky tvaru U a Etyfmi
prickami, Obé napravy byly tuhé, odpruze-
ne podélnymi - pileliptickymi  listovymi
pery. Piedni naprava byla opatfena trecimi
tumici, zadni mohla misto tfecich Humitd
dostat tumide kapalinové. Mohutné hub-
nowe brzdy na véech clyrech kolech mély
mechanicke ovladani s posilovatem wyuz-
vajfcim pohyhovou energil jedouciho vozu,
Jednadvacetipalcova dratovd kola nesla
pneumatiky rozméru 6,75 az 7,00 - 21, fi-

Prezidentska limuzina Skoda Hispano-Suiza,

stentokrat s francouzskym naraznikem
.-: L% ~

zeni se Sroubem a matict méle volant | .
vprave, i
Srdcem vozu byl vodou chlazeny fadowy |
sestivdlec OHC s wrtdnim 100 mm a zdvi-
hem 140 mm, ktery z objemu 6597 cm?® |
daval vykan 100 k (74 kW) pfi 1600 min~. |
Blok motoru byl hlinikovy, litinové viazky
valcd se do néj Sroubovaly poté, co se blok
v olejove lazni ohfél na pledepsanou teplo-
tu. Po wychladnuti tvofily vlozky valed

s blokem pevny celak. iy, 2
Pripomefime pisty z lshké sliting a sedm- = B9 i |

krdt uloZeny klikowy hiidel zhotoveny z jed-  Radovy Sestivalec DHC o objemu 6,6 | se znakem okiidieného Sipu
noho acelového vykovku, jehoZ potateéni  na bloku (1926)

Palubni deska ,hispanky" byla
osazena celikem Sesti
kruhovymi pristroji a hodinami
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Celkovy pohled na kompletni podvozek
vozu Skoda Hispano-Suiza 25/100 HP

hmatnost 350 kg se obrdbénim postupné
snizovala a? na Konetnych 45 kg. Cernd
emailovany blok Sestivdlce kontrastoval
s dily z le5ténaha kovu.

Chladici akruh matoru mél abjem 311 a byl
vybaven vykonnym terpadlem. Sestivlec
byl opatrien zdvojenym zapalovani se dvé-
ma svickami pro kazdy vélec. Prepinadem
na palubni desce mahl fidic zvolit, zda vyu-
#lje pravau nebo levou fadu svitek, piipad-
né ohé soudasné. Elektrickd soustava pra-
covala s napétim 12 V, vilz byl vybaven
dvéma akumulatory umisténymi v ramu za
sedadly fidi¢e a spolujezdee. Akumulatory
se v bBiném provozu poudivaly stfidavé,
pfi spausténi motoru mohl fidic zapojit oba
soucasng.

Na Sestivdlec navazovaly sucha jednoko-
toucovd spojka a tfistupfova prevodovka
s kulisowym fazenim pakou umisténou po
pravé strané ramu. ToCivy moment prenasel
k rozvadovce zadni ndpravy dvoudilng spo-
jovaci hfidel. Podvozek s rozvorem naprav
3690 mm a rozehodem kol 1450 mm vpie-
du | vzadu vykazoval hmatnost 1350 kg. Za
zadni népravou uloZend palivovd nddrz méla
objem 1101, benzin se dopredu ke karbura-
toru dopravoval pomaoci nasavace.

Palubni deska, je? byla sougasti Sasi, byla
osazena celkem Sesti kruhowymi pifstroji,
zejména rychlamérem do 130 km/h a uka-
zatelem stavu paliva Nivex se stupnicl do
1101, nechybély ale ani hodiny. Karosova-
né vozy Skoda Hispano-Suiza 25/100 HP
byly podle provedeni diouhé 4.8 a2 5,2 m,
jejich hmotnost se pohybovala v rozmezi
2100 az 2500 kg. | piesto dokdzaly vyvi-
nout nejvetsi rychlost kalem 120 km/h
pokud to ovsem tehdejsi stav tuzemskych
silnic dovolil.

Prunf zhotoveny automobil Skoda Hispa-
no-Suiza 25/100 HP, karosovany do pado-
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by Sestimistné limuziny plzefiskou firmou
Brozik, dostal potdtkem kvétna 1926 k dis-
pozici pryni ceskoslovensky prezident To-
mas Garrigue Masaryk (1850 — 1937}
\f pofadi osmy viz prvni série s karoserii
gofarskéha kupé s otevienym prostorem
pro fidice, patrné zhotovenou v Miade
Boleslavi, si nechal v cervenci 1926 poslal
do PafiZe hlavni akciona Skodovky, fran-

§éf koncernu si na
vuz francouzske
vyroby dal dodateg-
né pripevnit Stitek
Skoda

couzsky primysinik Eugene Schneider
Generdnl Teditel plzefiského koncernu
JUDr. Karel Loevenstein (1885 - 1938} jez-
dil od roku 1925 dvojitym kabrioletem
Hispano-5Suiza H6 B francouzske proveni-
ence, na jare 1926 viak jeho chiadic nechal
opatfit &titkem s napisem Skoda. W

(Pokracovani v pfistim Cisle)

Soférské kupé ili Coupé de Ville, dodané v 1été 1926 do Pafize Eugenu Schneiderovi



