Skoda Popular 1100 OHV jako étyidverory sedan roéniku 1938

Skoda
Popular 1100 OHV

Na podzim 1938 predstavila mladoboleslavska automobilka
zdokonaleny Popular 1100 OHV s novym motorem o objemu
1089 ecm?, vylepienym podvozkem se Sirsim rozchodem kol a kapo-
linovym ovlddanim brzd. Jeho slibné se rozbihaijici kariéru viak

zhatila valka.

Od SV k OHV

|}R1-!JLI|ElI' debutoval na j.‘lF‘v 1934 i'ull}'
skromny, ale dospély vuz pro siroke vrstvy
moltoristin, Jeho zikladem byl piteroyy ram
= centralni rourou kruhového privezn,
viechna t"1}-ﬁ kola ]I_\'I{I nezavisle zavésena.
odpruzeni wpredu 1 vzadu  obstardvalo
priéné listove pero. Zvlistnosti bylo umis-
téni tFistupnove prevodovky vzadu u rozve-
dovky. jei se z Gspornich divodi obesla
bey dilerenciilu.

Popular dostal do vinku évivilee s rozvo-
dem SV, zpocitku o objemu 902 em?, zahy
avitteny na 995 em?®. Do sezony 1935 Popu-
lar vstoupil v novit podobé. s prodlonzenym
rozvorem a rozsitenvm rozchodem kol, ale

hlavné se zdafile tvarovanymi prostornéjsimi
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Laroseriemi. Litvovy  _spodovy™ mator =i
ponechal jeité dalsi dva roky, do leta 1937,
Tehdy se do stivajici karoserie zacal montovat
modernizovany étyivdlee s rogvodem OHVY.
Prvni prospekt na viiz = motorem OHY
o objemu 995 em® a vykonm 27 k (20 kW)
s privlastky

J[;'l oznacoval j.'i ko |"r||11|lar 27

~vikonnéjsi. rychlejsi, pohodlnéga,
Pripomenme. z¢ do t¢ doby mentovany
ctyfvilee SV dival ze stejného objemu
wwkon 22 k (16 kKW).

Motor s ventily shora flzenvii ma

geny vykon. malou spotrelne a bezhlucny

chod. Pruzné uloZeni motoru no gumé brani
prendsent vibraci a zajistuje tichost chodu.
Horizontalni karburdaror nejnovéiiho tvpu
;:mrujc' velmi tsporne ra_jw opatfen nr"i'rm_\"m

filtrem vzduchu, Todni pumpa zrychluje

virkuloct chladiel vody a wmoZiuje plne
eyuiiti velhého vyhonu notorn,” eddrazio-
val prospekt.

Tristupnova  prevodovka  byla  nadale
vzadu. bubnové brzdy mély stale mecha
nické ovladani lanky. Diferencial se stan-
dardné montoval jen do veozu uréenveh
na export, v tuzemsku jej virobee nabi-
ks dozahoval

rvchlosti 100 km/h a primérné spotreboval

zel za priplatek. Dopular .
I I

8 litri benzinu na 100 km.

Ve standardni vibavé uz mél prednt
naraznik, nettistitelné éelni sklo a v prove-
deni tudor (akeé stropni lampickn. Za piipla-
tek si kupujict mohl kromé jiz zminéncho
diferencialn objednat blatniky v barvé karo-
serie (standardné byly éerné). chromované
reflektory. levostranné fizeni, elekiricks
ukazatel stavu  paliva, zadni ndraznik
a u roadsteru sklopné celni okno.

V zari 1937 byla zahdjena vyroba vozi
Popular = nove tvarovanou karoserii. kters
'.}'r(ﬂu--- prezentoval coby madely Pﬁplt-
lar Y. Na prvni pohled zaujaly novon
maskou se svislon ozdobnou listou upro-
sired a svétlomety @astecéné zapusténymi
do piednich blatnika. Zménila se 1 zad.
na niz e objevilo zaoblené. nahoru vykla-
peei viko, jez umoznovalo zvenku priztup

do z;-n'.';l_'.r_aullln.l,"lll_r |Jrn.-,-lu|'ll‘ Nihradni ktl]n



Tuclor Popular 1100 OHI zobrazeny v katalogu = podzimu 1938

.‘h'umh'."{.n‘l\' ‘fmi'uf.'ubri.-lfrﬂr Pﬁfjufrir HOO OHV z .I'nr!,h‘.h’ll.ll;:u 1938



Novinkou sezany 1938 byl tento éividverovy polokabriolet

Duvoumistny roadster Popular 1100 OHV ¢ provedeni = rolu 1938



Titulne list prospekiu exportniho vozu
Shoda 1100 (1939)

bylo nove ulozeno ve vodoroyné poloze pod
dyvojitym dnem zavazadelniku. Zadni ndraz-
nik uz e montoval standardné. PFi rozvoru
[uilJuu 2430 mm a rozchodu kol 10530 mm
vpiedu a 1140 mm vzadu byl Popular OT1Y
I_”Ullll_\. A0 mm. pies zadni blatniky iir'nk_\'-
1410 mm a v:,-.-'-l'rk_\ 1520 mm.

Popular 1100 OHV

Rok 1938 byl pro Ceskoslovensko 1 celou
Evropu obdobim obrovského napeti, které
vyistilo ve velke rozéarovani. Po breznovém
anzlusu Rakouska si Hitler troufal stale vie
a nepokryté dival najevo. Ze hodli svoje
hinéde panstvi rozéitovat dale k \'}"a"!llrdll.
Pryvni na radé bylo (eskoslovenske. z naho?
= ||r,_|,'\,.-||_», ]||;|,~.I\ ju-hn conkmenoven ze Sudet
zadajici po Videi _osvobozeni®, Kvetnovd
mohilizace ceskoslovenske  armady  ani
jeji zarijova repriza nemohly nic zménit
na tom. 7z Francie a Velka Britinie malou
sticdoevropskou republiku odepsaly.

|vi|'jr|u\"\" autosalon v Praze se neko-
nal, bely jiné starosti. Koneem zari 1938
byla v Mnichove podepsana dehoeda, jiz

Exporini sedan Skoda 1100 = roku 1939 a jeho komfortni interier

Nemecko., Ttilie, Francie a Velka Britanie
rozhodly o vyraznem oklesténm ceskoslo-
venského agemi. Vzapst némecka armada
obsadila Sudety a zb¥vajici torzo nazyvané
1y i Cesko-Slovensko, nebo také .druhi
republika®. cekalo na swaj dalsi neblahy
asid. Vedle wruseni prazskée automobilové

prehlidky e tato situace projevila i tim.
7ze Skoda nemohla pies némecke nzemi
prepravit expomnaty lli'i]nr:lx'-'m" pro parizsky
autosalon konany od 5. do 15, fijna 1938,
V Mladé Boleslavi ani v Parizi se viak muii
pracujici pro znacku Skoda nehodlali vadit,
a tak se populary v metropoli naid Seinou

prece jen abjevily.

Tikihle se v Jl'u'ux'pc'frm Im'r':rn{m‘r!! cxportin H:rfur.qf.'mfr! T

Pivodnd tam mély mit premidru — stejné
jako v Praze — nové modely Popular 1100
OHV, z 18ch se tam viak dostal jen jediny
a navie velkou oklikou. Byl to zkodebni
Frantizek  Alexander

excmplar. s nimz

Elstner a jeho pani Eva absolvovali v léié

Oteviené  laresarskeé
Skoda 1100 roéniku 1930

rarianly  rosu

51



Eva a Frank Elstnerovi a jejich
Popular 1100 OHV v leré 1938
1938  dalkovou  jizdu  napri¢  Argenti-

nou. Pivodné sice uvazovali o Africe, ale
obchodni zajmy znaéky v Argentiné a dalsich
jihoamerickych zemich dostaly prednost.
Jejich dkolem bylo otestovat ¥ nejiézsich

Exotika: Popular 1100 OHV pézuje pred

argentinskymi kaktusy

Llstnerie polokabriolet na parizském autosalonu v fijnu 1938
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8 timia polokabrioletem se Elsinerovi vvdali do Argentiny

provoznich podminkach zlatohnédy poloka-
briolet s novym motorem 1089 em? s tfikrat
ulozenym klikovim hidelem.

7. Prahy odstartovali v poloving cervenee
1938 uprostied noci a bez publicity, Zami-
Fili pres Brenmerskf prismyk do ltlie
v Janové se nalodili na parnik Augustus
a po osmndeti dnech stravenyeh na mofi,
s mezipristinimi v senegalském Dakaru.
brazilském Riu de Janeiro a uruguayskem
Monteviden, dorazili do Buenos Aires. Tam
je piivitali krajané, ktefi v Argentiné praco-
vali pro Skodovy zavody i antomobilku
ASAD. Pred startem viiz prozel prohlidkon
a scfizenim ve znackovém servisu Skoda
v eentru metropole, po jejichz ulicich
se prohanély desitkv mistnich  popu-
lard. Zlatohnédy voz éckala dvouiydenni
déabelska jizda po prainyeh a kamenitych
cestach a necestach pies Rosario a Taeu-
mén k severu az k bolivijské hranici a pfes
Cordebu zpatky. Za 12 dni jizdy absolvo-
vali Elstnerovi pires 6 tisie kilometri, denni
privmér vychazel na 530 km.

Po ndvratu do Buenos Aires je dostihly
ponuré zpravy z Evropy hovofiei o akutné
hrozicim vilecném Lonlliktu. Plinovany
program tedy zkrdtili, odjeli do Montevi-
dea a nejblizéim moinym lodnim spojem
se vraceli k evropskym bfehiim. Na palubé
parniku Massilia stravili 16 dni a do fran-
conzského Bordeaux dorazili prave véas, aby
stihli rvehlik do Pafize a poté posledni leta-
dlo odlétajici do Prahy. Bylo 28, zari 1938
a konéilo Hitlerovo ultimatum tykajici se
Ceskoslovenska a jeho pohraniénich tizemi.
Statecny polokabriolet Popular 1100 OHv
zistal ve Francii. doékal se potichné oéisty
andrzby a nakonec byl jedinym vozem tohoto
fypu vystavenym v Fijnu 1938 v Parizi.

Spoleénost mu délaly dva voxy Popular
OHYV = litrovym motorem, sedan a road-
ster, které na pafizsky autosalon zapajéil
helgicky zdstupee znacky. Expozici doplio-
val panel & textem vysvétlujicim neobvyk-
lou sitmaci a zduragnujicim, Ze se Skoda
navzdory prekazkam rozhodla v metropoli
nad Seinou vystavovat. Na druhém panelu

Argentinsky caballero si prohliZi éesky Popular 1100 OHV



Sedan v exporinim provedent s vyklopnyin celnim skiem

byla mapa oklefténcho Cesko-Slovenska.
F. AL Flstner se znovu vydal do Pafize az
na piclomu roku a pociikem ledna 1939
p‘ri\'r':r.] .argentinsky™ polokabriolet zpét,

Casteénon nahradon za neushuteénény
prazsky autosalon byla prezentace novi-
nck pro novindfe, kierou automobilka
usporidala v Mladé Boleslavi v poloving
prosinee 1938, Poprvé ukdzala novy maly
Popular 995 s litrovym motorem SV pied
predni nipravon, jenz si vslouzil prezdivku
Lidugka, a celou paletn modernizovanych
vozii Popular THOHY s internim typovim
ornacenim 927, Ty mély pod kapotou éyi-
s« OHV prevrrany na 1089 em® s tFikrit
ulozenym klikovim hridelem a swwkonem
30 k (22 kW), THstupnova prevodovka
sustala veadu v bloku s rezvodovkou. tenlo-
krit uz se standardn® montoval diferencidl
a viig se dockal i néinnejaiho kapalinového
ovladani brzd.

Podvozek < rozvorem 2440 mm a rozeho-

il

dem kol rozsifenym wpredu o 1O mm
na 1160 mm a vzado o 60 mm na 1200 mm
nesl proswrnejsi, o 70 mm Sirsi karoserii,
jejiz dvary se vyraznéji nelizily od dosa-
vadni vyrabéné od zari 1937, Vaz Iyl
dlouh¢ 4020 mm, 3iroks 1180 mm a vysoly
1520 mm. Hmotnost podvozku vzrostla asi
na 550 ke hmotnost urzavieného vozn se
vvhoupla nad 800 ke. Popular 1100 OHYV

dosahoval nejvyEsi ryehlosti pres 100 km/h

OHV = pod=imu {438

a primérné spotfeboval 8,5 litru benzinu
na 00 km. takie mu pfidla vhod pali-
vova nadrz zvélZena na 35 litrii. wmisténa
i nadile vpredu pod kapotou.

YV oroce 1938 dosiabla produkee viech
automobili Popular rekordni vwwse pies
5100 kusii. z woho necelou tisicovkn tyofily
vazy vyhavené novym motorem 1.1 litrn,

Od 17. imora do 5. brezna 1939 probi-
hal autosalon v Berliné. na némz se po étyi-
vila

a |’l'ugﬂ. zatimeo Tatra poprve \:.‘ili‘l\"(‘l\.-'!]lll

=

leté absenei opét objevily ceské vozy S

jako némecka automobilka. KopFivnice
{alias Nesselsdorf) byla totiz od fijna 1938
na tzemi Rize. Skoda do Berlina odeslala
expondty. jez mély bt pivodné vestaveny
v ifjuu 1938 v Praze a v Patizi. Konkrétng
se jednalo o vystavni Sasi vozu Popular
1100 OHY uréend pro Prahu a étvefici auto-
mobilit & levostrannym Fizenim a Karoseri-
emi tudor, sedan, polokabriolet a roadster,
jez se, jak znamo. nedostaly na parizskou
prehlidku.

Pro berlinsky autosalon vozy progly
drobndmi apravami. aby plné edpovidaly
Fisskym dopravnim predpisim. Zejména
Ho o wmisténi zadnich svétel. modron
konirolku hlavnich svétel na palubni desce
a npravu nalévaciho hrdla nadrze, aby pFi
dopliovani paliva nebylo nutné vstupovat
do jizdni drahy - samoziejmé pii pravo-

stranmném pfll\-’UZU.

Tudor Popular 11060 OHV

s tyllapnym éelnim oknem

rocnikn [958

Exportai Popular 1100 OHV odzadu na snimbin = podzimu 1938

Béhem  zahajovaethe  dne  autosalonu
navalivil Skoda Adoll
Hitler = poéetnym doprovodem a véno-
val mu zjevnd nadstandardni pozornost,
kdyz u ngj setrval eclou étvrthodinu, Podle

stanek kanelér

dobové zprivy 2 Berlina .. Riwskeho kanclere
zajimalo vvstavené chassis Skoda Popular
OV 100, pohyblive, jehod detaily jsou
provedeny v fezu, a nechal si vrehnim fedi-
telem Ing. K. Hrelickou v delsim rozhovoru
vysvetliti evhody honsirukiee tohote chassis
Shoda. pricems se sim dotazoval na veihu
chassis, vahu vozit, jejich rvehiost a spotrebu
henzini. f?::-lsfi_f kanclér se velmi podrobne
=ajimal o vystavené hotové vozy Skoda Road-
ster, Sedan i Cabriolet. Nechol si preduvésii

Ctyfvalec OV o objemu 1089 em? dival
roviyelt 30 Foni

= Exaeal

Palubni deska polokabrioletu Popular 1100
oHr
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Skoda Popular 1100 ve spolecnosti voza Praga Piceolo (1939)

prtentovanon konstrulkei kabrioletoné sire-
chy a vwsvetliti jefi velké vvhodv. Zajimal
se detailné o ceny vozi Skoda v Némecku
i v CSR a dotazoval se, zsdlu firma vyrabi jiné
typy osobnich vozi. Po podanyeh vysvétle
nich, na kierveh jevil veliky odborny zdjem,
se Fisshy kanclér vlidné rozloudil...”

Hitler na stinku Skoda na berlinském
autosalonu v anora 1934
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Zprava laké zddraznovala, Ze stanku
Skoda vénoval Mitler Lnejeetsi a nejdelsi
pozernast™ mezi veemi zahraniénimi expo-
zicemi. Dodejme jen, Ze pod obchodnim
oznacenim Cabriolet se skrival dvoudve-
Fovy étyimistny polokabriolet s pevnymi

ramy dvefi a boénich oken.

Rigsky kanelér se zajimal i o technicke

detaily sasi populuru

Popular 11010 s nové tvarovanou p!‘r’f“ karo-
serie = jara 1939

e £

Roadster Popular 1100 s noveu pridi
a velantem vievo

Poéatkem roku 1939 zacala mladobo-
leslavska tovarna expedovat vozy Popu-
lar 1100 OHY v nové karosarskeé verzi, jejiz
v¥roba se pomalu rozhihala od Fijna 1938.
Byl to étvidvefovy polokabriolet s pevnymi
raimy dvefi. pro kiery wvyrobee pouZi-
val obchodni
Z vice neg stovky vozii v tomto provedeni

oznaceni  kabriolet-sedan.
prodanych v roce 1939 byly dvé tretiny
exportoviny do zahranici. z toho 35 kusi
do Polska, 11 do Jugoslavie a 9 do Argen-
tiny. TFi exemplife putovaly do Egvpia.
daléi i do britské driavy Straits Settle-
ments (dnes soucast Malajsie a Singapuru).
po trech do Norska a Rumunska, po dvou
do Iranu a do Siamu (Thajsko) a po jednot-
livyeh kusech do Madarska, Holandska,
Holandské Indie. Velké Britanie, Svicar-
ska a Belgic, kam odesel vz v roslozeném
stavu k montazi na misté.

Ze (i desitek étyidverovych polokab-
rioleti, které zastaly v tuzemsku, preslo
v éervan 940 devél voza do sluzeb nacis
tické plachtafské skoly (N. S. Fliegerkorps)
v Rané u Loun.

Na jafe 1939 dostal Popular novou prid
se zaoblenon maskon tvofenou vodorov-
nymi lamelani a jednodilnou kapotou, je7 se
odklipéla dozadu a ziskala prezdiviu .tlama
aligatora®. V prospektech bvl modernizovany
vuz ozna¢ovin jako Popular 1100, na export
Laké coby Skoda 1100. Nékteré automobily
uréené na vivoz si nadale zachovaly tradicni
masku roéniku 1938 a diivéjs nsporadani
kapuly, jez se otvirala ze stran. Novinkou
sczony 1939 Iwl 1 sanitni Popular 1100



Dodavkovy vas Popular 1100 v Prn!;mi‘.ﬁm’
z roku 1939

Tuhle dodavka méle nahradni kolo piipev-
nénd zvenku ne zddi

Jednolizhovd sanitha Popular 1100 zhoto-

vend ¢ roee 1939

Interiér samithy i s nesbymym porceldnovym baZaniem”™

éivimetrové  délky  uréeny k prepravé
jednoho leziciho pacienta a doprovodu.
Po jednotlivich kusech tyto sanitky stavéla

firma Karosa v Praze-Holesovicich.

- - F w - *
Civilni i vojenskeé

Y poloving tnora 1940 byla zahijena
viroba otevrenych vojenskych vozi Popu-
lar 1100 uréenych na vyvoz do Jugosli-
vie. Bylv v barve khaki a mely sedadla
potazend éernou kuzi. Piavodné byly auto-
mobily v tomto provedeni pripravovdny
v roce 1938 pro éeskoslovenskon armédu,
k jejich virobé viak tehdy vlivem pickot-
nyech udalosti nedodlo. TF premi vojenské
populary prevzali jihoslovanéti dustojniei
v Mladé Boleslayi 8. dubna 1940, Podle
tovarnich zaznami bylo do konee dubna
1940 expedovano do Jugoslivie 62 vozi
v tomto provedeni. Dalsich 74 otevienych
vojenskych vozi Popular 1100 pro jihoslo-
vanskou armadu byvle vyrobeno v [éte 1940,
jizdni zkousky a méreni motord na bradeé
probéhly koneem srpna a automobily byly
v zari 1940 expedovany na Zeleznicnich
vagonech.

Tyto vozy byly uréeny pro jednotky
protivzdusné obrany vybavené protiletec-
kymi kanony Skoda raze 75 a 76.5 mum.
(Cast téchto automobili byla v barvé
khaki. u nékterych je uvedeno _barva dle

vzoru®. ale nevime jaka. Powdéji vojenské

populary pfesly do rukou chorvatské
armidy a nékteré z nich se zicastnily vilec-
ného tazeni na italské fronté.

1w roce 1940 pokracoval export eivilnich
auntomobila Skoda Popular 1100 do fady
zemi svéta. zménu pomért viak ilustruje
dokument ze 7. éervna 1940 = nadpi
sem Zadrzené dodavky”, Tykal s péti
vozi odeslanvch na Zeleznitnim vagonu

Sanithu postavila firma Karosa se sidlem v Praze-Holesovicich

s Ll T -'il""

do Terstu a puvodné nréenyeh pro wikaz-
niky na britskyeh izemich v Asii, pFesnéji
v Britské Indii a Straite Settlements, Priili-
vovich drzavdch, jez dnes tvofi souddst
Malajsie a Singapuru. Z pitkazu némeckych
tiadi byly tii 2 téehto vozi predisponoviny
k zistupei znatky Skoda v Lublani, jeden
roadster odedel do ltalic a sedan se stal
majetkem irdnského konzulit v Terstu.

j'_‘}“‘k"{fﬁ‘ ;ﬂje:Jsfs:éf 10 antomobilu Popular 1100 = ledng 1940



Na seznamu exportnich zemi fignrovaly
v roee 1940 Bulbarsko, Ceneralni gouver-
nement {obsazené Polsko). Holandsko. Irin.
ltalic. Jugoslavie, Litva, Madarsko, Norsko,
Rumunsko, Slovensko a Turecko.

V tuzemsku se v te dobe stale viee uplatino-
valy vozy Popular 1100 s uzithovymi karose-
riemi. Yedle skiinovich dodavek se objevo-
valy i malé valnicky. ¢etné z nich postavila
na zakizku mladoboleslavska karosdrna
Jozefa Prazenky. V listopadu 1910 si dve
desitky  dodavkovveh  automobili. Popu-
lar 1100 pofidila protekiordini lilmova
distribuéni spoleenaost, jez vedle hrandeh
filmit  zasobovala biografy v Cechich
a na Moravé takeé tydeniky a propagandis-
tickvmi snimky.

Prode} osobnich  voun Skoda soukro-
mym osobim v roce 1940 viivem okolnosti
a novyeh restrikei prodee poklesl, V Protek-
toritu Cechy a Morava se prodalo 939 auto-
mobili. v driivé v@Eing populara, na Sloven-
sku 62 a v Sudetech 363, Celkem tedy 1364
vozi. zalimeo v roce 1939 si soukromnici
na echto dzemich poiidili 1087 skodovek.
Neni diva, ze pocatkem fijna 1940 méla
tovirna na skladé 304 automobila Popu-

lar 1100, z nichz 107 mélo jesié pravostranne
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Otevieny vojenskey Popalar 1100 se vyrabél v roce 1910

Fizeni, a 157 malveh vosia Popular 995,

Ruriozitou zhotovenou v prosinei 1940
bylo deset podvozkin Popular 1100 opatre-
nych délict sténou za motorem, palubni
deskou a zdvojenym Fizenim. Viechny byly
v kvétnu 1941 swezeny do Tarecka. kde
ziejmé poslouzily ke stavbe automobihi
pro v¥evik Fidici.

V oroce 1941 byly nejvétdimi odbérateli
voza Popular 1100 Madarske o Rumun-
sko. Do Madarska odeélo dest desitek auto-
maobilii, z nichz dvé tFeting mély karoserii
tudor, Bumunsko odebralo i1 desitky civil-
nich vozi, z nichz vétZinu tvofily roadstery.
Mensi podty tudori a sedani byly exporto-
viny do Holandska, Chorvatska, General-
niho gouvernementu, LotySska, Bulharska
a na Slovensko. Jednim z nejvetiich zakaz-
niki v protektorim byla nacisticka leteckd
gkola (N. 5. Fliegerkorps) v Rané u 'l.(}un.jv:?:
piipravovala adepty (a adeptky) ke sloihé
v némeeké Luftwalle. Uz v roce 1940 si
pofidila deset vozi Popular 1100 reéniku
1939, jednu dodavku a devét éryfdverovveh
polokabrioleti. v 1612 1941 pak patnact
dvoudverovych polokabriolei.

Kariéra Popular 1100 skon-

cila ve valeénem roce 1942, Staletu pak

vozil

Polokabriolet Populier 1100 v podobé = pocithu protelitordta

T 2 - L il =

Kombi postavené v roce 1912 firmou Rarosa

pro Rumunsko

nakratko prevzal modernizovany Popular
1101 s pievodovkou vpredu. u motorn. Ale
to u7 je jiny pribéh.

Texi: Jan Tucek

Foto: Archiv Skoda Auto

\"fTuha vozi Skoda Popular 1100

rok 1938 158
rok 1939 3007
rok 1940 1028
rok 1941 503
rok 1942 a0l
Celkem 5887



