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BLAA CERN

HISTORIE SKODA SUPER SPORT (5 724)

Na jare 1971 vzniklo v Kvasinach osobité strizené bilé
kupé Skoda Super Sport s motorem pred zadni
napravou a odklapécim krytem kabiny. O deset let
pozdéji se tento solitér nevratné proménil v cernou

filmovou hvézdu jménem Ferat.
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roce 1969 doznivala ponékud
rozvolnéna atmosféra roku
predchoziho, tuhd normalizace
byla teprve za dveimi. V tomio
mezidobi se v mladoboleslav-
ské automobilce AZNP a v jejim poboc-
ném zavodg v Kvasinach zrodil projeki
dvoumistného sporfovniho vozu s moto-
rem pied zadni napravou. Mé&l se sidt
predobrazem malosériovych sporfiki ur-
genych pfedeviim k wyvozu na Zapad.
K nitemu takovému ovSem nedoslo.
Jednou z motivaci byla i rivalita wvojafi
AZNP s kolegy z prazského Ustavu pro
vyzkum motorovych vozidel (UVMY), kiefi
uz od roku 1968 stavéli dvoumistné spor-
tovni kupé 1100 GT s moforem Skoda za
zadni ndpravou a velmi pohlednou lamina-
tovou karoserii. Viz dokongili v poloviné
inora 1970, v dobé, kdy v AZNP ieprve
probihalo tvodni oponentni fizeni projek-
tu s internim oznacenim S 724.
Kupé z UYMV se na pielomu ervna a cer-
vence 1970 stalo hvézdou druhéhe {a po-
sledniho} roéniku vistavy .IEMA — Clovék
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a automobil®, jeZ prob&hla v tehdejSim
Parku kultury a oddechu Julia Fudika
{PKOJF} na dneSnim wystavisti v Praze-
-HoleSovicich. Tovarni kupé 5 724 bylo

v 1€ dobé teprve ve stadiu zrodu. dokongi-

li je 30. dubna 1971.

Bilé kupé osabitich linii s Gernymi ndraz-
niky a2 na nd navazujicimi ochrannymi
pasy na bocich se vefejnosti poprvé pied-

V Eervenci 1971
se kupé 5 724
predstavilo

v Kiatovech jako
wyvojova studie
5110

Objemna zad kupé
Skoda Super Sport
pusobila ponékud
tézkopadnym
dojmem

stavilo pocatkem Eervence 1971 na wysla-
vE pofadané v méstskych sadech v Klato-
vech pfi pfilefitosi  mezindrodni
automobilové Rallye Vitava. Bylo oznace-
no jako Skoda 110 — wvojovd siudie
a 0 prizen divaki sout&Zilo s dalsi poprvé
vystavenou novinkou, Gervenym — v pofa-
di ttvrtym — prototypem limuziny Tatra
613.

Oficidlni premiéru si kupé s motorem pred
zadni ndpravou odbylo v 2afi 1971 na vele-
trhu v Broé&, stile jesté coby Skoda 110 -
vivojova studie. Brzy nato bylo oznaleni
zménéno na Skoda Super Sport. V fijnu
1971 byl tentyZ viiz vystaven na londyn-
ském autosalonu, pficemZ na boku wywy-
§eného podia byl népis Skoda Supersport.
zatimco na zadni poznévaci mnacce stilo
Skoda S 110 GT (v obou pfipadech ovéem
bez hacki).

Zdaklad kupe tvorila podlahova ploSina, na
kterou vzadu navazoval pomocny ram, ne-
souci pohanéci dstroji a zavéSeni zadnich
kol. ZavéSeni prednich i zadnich kol bylo
prevzato ze sériové Skody 110, brzdy byly




Kryt kokpitu se otviral dopfedu,
rozmirnd zadni éast karoserie
se odklapéla vzad

vpfedu kotoutové a vzadu bubnove, dvou-
akruhové s posilovacem z vozu Polski Fiat

125 P, Litd osmipaprskova kola, zndmd ze |

soutéznich vozi Skoda, nesla pneumatiky
Barum 175 SR 13 se vzorkem OR 6.
Soucdsti skeletu samonosné karoseria byl
bazpetnostni oblouk, jenz se klenul nad
hlavami posadky. Povrchove dily karose-
rie byly zhotoveny z lamindtu tloustky 2 a2
2 5 mm s kovovymi vyztuhami a zesilenim
ve spojovacich partilch. Lamindtove dily
vyrobil podnik Verlex v Hradel Krdlové,
monta? karoserie probihala ve wvojoveém
oddéleni v Kvasindch.

Kupé meélo rozmérny, dopfedu odklapeci
kryt kabiny, jenZ zabihal od spodniho
okraje celniho okna pres boky a stfechu a2
k bezpeGnostnimu oblouku, V' boénich
sklech byla jen mald posuvna okénka, Ji-
miZ mohla posadka vétrat a komunikovat
s okolim. Manipulaci s rozmernym krytem
kokpitu usnadioval pruZinovy wyvaZzovaci
mechanismus, ktery dodal prazsky wyvo-
Jowy zdvod tovarny Jawa,

Prakticky celd zadnl Gast karoserle za bez-
peénostnim obloukem se odkldpéla doza-
tu a otvirala piistup k pohdnécimu astroji,
Podélngé pied zadni ndpravou ulozeny ka-

Blok s pfistroji se pii nastupovani a vystupovani posadky odklapél spolu s volantem

palinou chlazeny ctyivdlec OHY o objemu
1107 cm® daval v soutéini dpravé A2
s dvojitym karburdtorem Weber vykon
73 k (54 kW),

Chiadié vody opatieny elektrickym venti-
latorem se nachazel v pifdi karoserie, vza-
du vpravo vadle motoru byl jen chladié
oleje, Palivovd nddrz o abjemu 70 | méla
své misto za sedadly, jeji nalévaci hrdlo

Kupé bylo vybaveno

skofepinovymi sedatkami

pevné pfisroubovanymi
ST

Motor byl ulozen podélné pied zadni napravou, nahradni kolo bylo

nad prevodovkou

automobil | 77



HISTORIE SKODA SUPER SPORT (S 724)

(= wF ‘__"c‘_.-'ffdj SPO P

tstilo na pravé strané bezpeénostniho ob-
louku,

Premisténi matoru pfed zadni napravu si
wyradalo Opravu rozvodovky, pouzdro sa-
telitl a talifove kolo byly ve skiini diferen-
cialu otoéeny o 180°. Ctyistupiova prevo-
dovka umisténd za ndpravou byla sériova
typu S 110, dostala Jen jiné viko s vyvo-
dem tahla razeni vlevo smérem dopfedu.
Mad prevodovkou bylo piipevnéno nd-
hradni kolo a na ném se nachazela plocha
schrianka na nafadi.
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Pii rozvoru 2500 mm a rozchodu kol
1310 mm vpfedu a 1300 vzadu bylo Kupé
dlouhé 4060 mm, Siroke 1640 mm a vyso-
ké jen 1120 mm. ¥ ploché piidi mélo vy-
klapéol rampu se Sesti kruhowymi svétio-
mety, dvéma potkdvacimi,  dvéma
ddlkovymi a dvma mihovymi, Za rampou,
mezi pradnimi podbéhy, bylo 350 | prosto-
ru pro zavazadla,

Z pohotovostni hmotnosti 898 kg pripa-
dalo 46 % na predni a 54 % na zadni na-
pravu, u plné zatizeného vozu (dvé osoby
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Skoda Super Sport
alias Skoda 5110

GT v Filnu 1971 na

londynském auto-
salonu

[ gt AT -

4 50 kg zavazadel) o hmotnosti 1098 kg se
tento pomer zméenil na 51:48 %.

Skoda Super Sport s motoram o wykonu
73 K (54 KW) jezdila nejvétsi rychlosti
180 km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h zvlad-
la za 15,3 s. Pii testovani se Ctyfvalcem
1147 cm® vyladénym na 104 k (76,5 kW)
dosdhla na pneumatikich Dunlop Racing
maximalni rechlosti 211.5 km/h a na pi-
vodnim obuti znacky Barum 207 km/h.

Od roku 1974 byle kupé axpondtem mla-
doboleslavského Autosalonu Skoda, ktery
tenkrdt suploval znackowé muzeum, ale
v roce 1981 se doCkalo reinkarnace, Fil-
mowy wivarnik a byvaly automobilovy zd-
vodnik Theodor Pisték proménil bilé kupé
v gerné s Eervanymi linkami, nové tvaro-
vanou pfidi a mohotnym kridlem® na
zadi, opatrend sdruzanymi svetly z tehdy
nového kupé Garde, Exoticky vzhled do-
kreslovaly lité disky kol BBS s pneumati-
kami Firestone,

Cerny viiz se stal hvézdou filmového horo-
ru ,Upir 2z Feratu” reZiséra Juraje Harze,
podle scénafe mel jezdit na lidskou krey
Ridila jej ambiciéznl zdvodnice Mima
(Dagmar Veskrnova), jiZ sekundoval tre-
nér a spolujezdec KiiZ (Petr Gepek), zdha-
du se snaiil rozlugtit MUDr. Marek (Jifi
Menzal)

Béhemn natateni ovsem Ferat jezdil na
benzin a vBtsinou jej fidil pracovnik vyvo-
jového oddéleni autormobilky  Stanislay
Cinkl, Po kratké filmove kariéfe a nasledné
(tasti v propagacni kampani Herzova ho-
rorl se kupé vratilo do tovarny. Ve sbirce
mladaboleslavského muzea v pokaji od-
potiva dodnes. m
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Béhem nataceni se Ferat tédil mimoradné
pozornosti mladoboleslavskych fanouskii



