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Limuzing Skoda Superb (typ 6400) = preni série na snimku = bfezna 1935

Klasika jménem Superb

Ve druhé poloviné t¥icatych let reprezentovala znatku Skoda
ucelenda fada osobnich automobild klasické koncepce s paterovym
ramem a nezavislym zavésenim viech ¢tyr kol, Jeji $picku tvoril

Sestivalcovy typ Superb.

Od 637 k 640
Prvni velki shodovka s paterovym ramem

a  Gestivaleovym motorem debutovala
pocitkem dubna 1930 na prazském anto-

0137,
ASADP

automobilovy

salonn |m(| Ivpovym - oznadenim

Mladaholeslavaki
{(Akeiovi

antomaobilla
spolecnost  pro
proiuysl) ji nabizela v kratgim o delsim
F_n‘l,rw-'fll:,u[ < roevorem 30000 mm jn kiy
037 ko 3200 mm coby 637 1. Obét verze
pohanél vodou chlazeny fadovy Zestivilee SV
o objemu 1961 em® a vwwkonu 45 k (33 kW)

sp{:jt-n)_f-' se clyFstupnovou |1Fv\'ut|m-'|m11.

mestseltricetsedmicha méla Al
s centralnd nosnou rourou, ypiedu rogyvi-
dlené pro- ulozeni pohianéeiho  nistroji.
PMiedni
1 qu-huh:'-;?.nik;n'_t"l-h

kolo  byvla nesivisle  zavdSena

polondpravich

doplnénych priénym listovim perem, pohi-
néna zadni kola na vikyvnveh polonapra-
vach byla odpruzena dvéma priénvmi listo-
1 jedno bylo pired a drohe

VYT pery. v nic
2 05O APy,

Bubmnove l||",d,d}-' nlf'll}-ji st mechanicke ovla-
dhini oeelovymi lanky, osmnaetipaleova kola
nesla pnenmatiky 5.50 « 18, resp. 160 = 40,

Kratzi model 037 K byl dlouhy 4,75 m.
zatimeo del3i 037 D meil do délky .95 m.
Po 2esti prototypech z jara 1934 nasledovaly
od srpna he? roku sériove sestsettiicet-
sedmicky, Do unora 1935 jich vzniklo jen
sest desitek, 2 nichz pies polovinu tofily
sestimising limuziny 037 D se éyidvefovon
Kavoserii se &esti hocnimi okny,
19341

protolyp wilokonalencho

Mezitim - uz ol zdii jerdil

vee  zhouskacl

vozin 1éde kalegorie s Lypovim oznade
nim G40, Podvozek komstrokene blizky
modelu 637 D omél vozvor prodlouzeny
na A300 mm. pohon obstarival veED sesti-
vilee SV o objemu 2492 cm® o vwkonu 55 k
(40,5 kW) a brzdy dostaly aéinnéjé kapali-
nové ovladand.

Sal automobilky Ing. Karel Trdlicka
{(1888-1979) i n typu 610 zapsal 22, rijna
1934 do deniku jmeno Superb, Hied vedle
preskrtl pojmenoviini Regent, kieré ug v e
dobé proosve velké Sestivilee pougivala
firma Walter,

Prototyp vozu Superh dostal v prosinei
1934 novou  karoserii, 2 limuziny se
proménil v sedan, v némz se od ledna 1935
nechal vozit prezident koncernu Skoda
JUDr Karel Loevenstein (18851938}
Yinovi cerveny viz s cernyimi blatniky
budil po Praze nemalou pozornost a likal
rajem polencialnich zakaznikii,

TFi prvni série

Podet vozd Superh pryni serie, joz méla
pidjit na teh v bireznu 1935, byl 2 plianova.
nyeh padesiti zvyden na 65, aby tovirna
apenézila  Gast Sestiviileovyeh  motor
pivodné urcenych pro stardi tvp 645, Prvni
zikaznict se automobilo Superh dockali
ve druhé poloving biezna 1935, viroba
pryni série pokracovala az do rijna ehoz

rolku, Naproston vétsinu 2 nich (rovoyeh
A0 kusi) vorily limuzing se 2esti hodnimi
okny, sedand se ctyimi bodnimi okny bylo
jen deset, Kurioziton byly dva dvougdverove
tudory Superb. pivodne zhotovend juko
piredvidied vozy a az na jate 130 ol pro-
dand jako ojete.

Pripomenme. ze viechny vozy typu 40
mély bez ohledu na provedeni karoserie
jednotny rozvor 3300 mm a jejich celkova
délka se polivbovala 18sné nad petimetro-
vou hranicd,

Vijimkou byla jen jeding prodlouzend
lmuzing vyrobena v ozain 1935 o uréend
k preprave az osmi osoh na tfech fadach
sedadel podle vzoree 203030 Ml rowvor

£ cetlen 05 podvozli prend série dostalo vovnvel 50 Laroserii fiimuzina
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listové pero

zvétseny 0 300 mm na 3600 mm a do délky
méfila ietvhodnyeh 546 m. Zastala solité-
rem a a7 koneem kyittna 1936 ji odkoupile
ministerstvo spraved|nosti.

Jedinackem mistal i petimistny dvoudve
fovy kabriolet Superh dohotoveny v ramei
prvni série v Fijnu 1935 jen tyden pred
zahdjenim pragského autosalonu, na némz
b¥l nejdrazsim expondtem znacky Skoda.
Kabriolet uz mél — stejné jako dalsi mladsi
YOZY PIVNi séric — nove fvarovanou zaoble-
néjsi karoserii s liniemi masky, kapoty
a blatnikit navazujicimi na styl mensich
tvpi Popular a Rapid. Karoserii v novém
sivlu mél i sedan Superb vystaveny v prvmi
poloving Fijna 1935 na autosalonu v PaFizi.

V rimei druhé série vyrabéné od srpna
1935 do kvétna 1936 bylo zhotoveno
celkem 85 podvozki Lypu Superb. # nichz
54 dostalo tovarni karoserii limuziny a 27
automobilku opustilo v provedeni sedan.
vitelné vistavniho exemplare s otviraci stre-
chou Webasto. Dva dvoudvefové tudory této
série byly vystaveny v fijnu 1935 na praz-
ském autosalonu. Jeden podvozek druhé
serie byl v zari 1935 dodan do Vysokého
Mvta, kde na né& lirma Sodomka posta-
vila pro tovarnika Janderu = Usti nad
Orlici impozantné vvhl

ejict 5.3 m dlouhy

: s i |
Vpredu mél Superb lichobéZnikové polondpravy a piicné

sedan bez stiednich -'|n|1p|¢|'l 5 prmlluu'},t:-
nou splyvavon zadi.

Od éervna o Fijna 1936 bylo expedovino
50 automobili Skoda Superh theti série
¢ novm typovym oznadenim 902, Na prvni
pohled se odlizovaly Sestnactipalcovimi paprs
kovimi koly obutymi do pneumatik 6.50 = 16,
pod kapotou skryvaly Sestiviloe SV prevriany
na 2703 em?® a naladény na 60 k (41 kW),

i 2 [ T il

Na palubni desce mel Superb typu 640 kruhovy sdraZeny pristroj (1935)

= Z it W) .. e

Predni ndprava dostala zesilené pFiéné
listové pero, mendi Kola umoznovala vétsi
Podle adaji
3.05 m dlouhd limuzina pohotovostni

rejd. virobee vykazovala
hmotnost 1680 kg, 5 motorem 2.7 | dosa-
hovala nejvétEi rvehlosti 110 km/h, trvale
mohla udrzovat tempo 90 km/h a béiné
spotichovala 16 az 18 | lihobenzinové smesi
na 100 km.

Pohdnénd zadni kola byla odpruzena dvojiei pricnych listovyeh per  Pohled na evsiaeni §usi vozu Superh se sestivilcem SV o objemn 2,51
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Sedan Skodae Superb = proni série na snimbku
porizeném v lere 1035

Z padesiti automobili tFeti série byvlo 38
limuzin se Zesti boénimi okny, 10 sedann
a dva podvozky ke Karosovini. Na jeden
2 nich postavil mladoboleslavsky karosar
Joset Prazenka v léte 1936 prostornou
sanitkn pro nemocniei ve Strakonicich.

Zminku si zaslouzi 1 to, Ze novy Sestivi-
lee 2,7 1 v tovarné zamontovali do nékolika

T80

Jen v jediném exemplafi vznikla osmimistna limusina s rosverem 3,6 m

vozii Superb typu 640 pivodné vybavenych
motorem 2.5 L v poloviné éervence 1936
tuto transplantaci absolvoval i dvoudverovy
kabriolet prvii serie. vustay ni viiz z praz-
sheho autozalonu 1935.

S delSim zdvihem

V ozar 1936 odstartovala wroba voza
Superb typu 913, jejichz Sestivilec SY ziskal
prodlovzenim zdvihu objem 2914 em?.
piicemz vikon vzrostl na 63 k (46 kW).
Vzhledem k priznivéjsimu  prithéhu

Sedan Superb s novou pridi u otviraci sifechou Webasto

z podzimu 1935
20

Sodombn

Superl 640 dralié série karosovany na podzim (935 firmou

tocivého momentu byly upraveny poméry
v prevadovee a viiz dostal del& staly prevod.
co umaoznilo sniZit hluénost i spotiebu pi
vyisich ryvehlostech.

Superhy étvrté série se vyrabély do ledna
1937, 2 padesat podvoski byly jen tfi
ie, 4 se prome

expedovany bes karose
nilo v limuziny a 6 v sedany. Soliterem byl
elegantini dvoudvefovy kabriolet se zakry-
tvmi zadnimi koly vybaveny elekiromagne-

ticky ovladanou francouzskou prevodovkon

Cotal.

Nestimistnd limuzina Superb 640 na snimbu pofizendm v zimé 1935-360

po— i “H62170
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Rabriolet Superh (tvp 13} v srpra 1937 na soutéS elesance © Luhacovicich
T (3T ! £

V Iété 1937 se s nim B, . Stary. zistupee
znacky Skoda v Uherském Tradisti. zicast-
nil narodopisné a hospodarské  wstavy
Slovacka a v poloviné srpna také soutéze
elegance v Luhacovieich,

Poté se kabriolet vratil do tovarny, kde
dostal novou prid se svétlomety éastecneé
zasazenvmi do blatniki. ¥ novém éerném
laku {puvodni byl modry) byl kabriolet
v Fijnu 1937 vystaven na prazshém auto-
salonu. Komeem tinara 1938 byla karose-
ric kabrioletu sejmuta ¢z pivodniho sasi
a namontovana na zhrusuo novy Illul\u—
zek o=me série. Kabriolet s recyklovanon
karoserii odkoupil ¥ bivznu 1938 zakagz-
nik ze Sudet.

Rok 1937 byl pro pledvilecne automo-
bily Skoda Su perb nejuspéinéjsim, celkem
jich vzniklo rekordnich 177 kusi. Vétsina

z tohote poétu piipadala na 1 pades:
kusové =érie — pitou, 3estou a sedmon.
Zatimeo  diive  odchazely  vozy  Superb
do zahranici jen vyjimedne a po jednotli-
vich kusech, v 1été 1937 bylo tricet limuzin
Superb se spodovym motorem 2.9 1 vyve
zeno do Jugoskivie, pro laméisi minister-
stvo obrany a oblastni vojenska velitelstvi.

Civri z téchto vozn se s jugoslavskimi
vojenskymi posidkami zicasinily v zafi
1937 motoristicke Soutéze Malou doho-
dou. jejiz 2410 km dlouhd trai vedla

Uzhorod

¢ Prahy Bratislavn a

do Bukuresti a Bélehradu., V rijnu 1937

pres

s yory Superb predstavily na prazském

'.|I[l||.-'»a|||}l]|| & nove  varovanou flf‘itii
a svéllomely zpola zasazenvmi do blal-
nikit, ve \-‘}Frnljﬁ e olo Fesent oxnacovane
VYTazem novi forma postupné uplatnilo
na prelomu let 1937 a 1938,

Vyroba automolili Superh s motorem

SV o objemu 2,9 | pokracovala aZ do jara

1939, kdy byla dohotovena v poradi desitd
série. Jeji soucasti belo 30 éryidverovyeh
polokabvioletii se Zesti boénimi  okny,
které byly pocithem éervna 1939 odesliny
do Jugoslivie, opét pro potfeby armady,
itz techto polokabriolet vaniklo prestay-
bou limuzin Superb zhotovenyeh koncem
roku 1938 a v dnoru 1939,

Podle tovarnich zaznamu bylo v letech
1934 1939 wvyrobeno celkem 332
kompletnich automobilu Superh s motory

an
SV a 23 podvozka ke karosovan.

S motorem OHV

V inoru 1938 byly pro nejwssi predstavitele

koncernu Skoda zhotoveny dvé limuziny
= rogvorem prodlonzenym na 3400 mm,
do nichz byl zamontovan novy sestivalec
= rozvodem OHVY, kiers z objemu 3137 em?®
daval vkon 80 k (39 kW), Desetikusova
sErie rimio  motorem

OVeToviLel VOZEU S

Jedna = 38 limuzin tvpu W2 s motorem 2.7 Fovrobenyely v roce 1936

W Lt 2 ; iyl

Kabriolet s nove upravenou pr"'t’ch' pripraveny
pro Prazsky autosalon 1937

a I'\Fm\_\'m oznadenim 924 méla IJ}'L VATO-
bena pred prazskim autosalonem plino-
vanym na fijen 1938, Kvali napjaté mezi-
narodni situaci a hroziecimu valeénému
konllikiu =e autosalon nekonal a montaz
nékolika vozi 2 1610 série s opozdila.
Nejatrahtivoéjiim vozem Superb s moto-
rem OITV dokonéenvin na podeim 1938 byl
luxusni étyrdverovy kabriolet s rozvorem
3315 mm a délkou 5.1 m vyvedeny v sedo-
zelené metahize. Zpoddtku  ploil alohu
|ji'+'|,i\;]_i||'-r'|hu VOZIL, Illllll‘ se stal sluzel

vozem feditelstvi antomobilky, Poéitkem
roku 1942 byl predélan na pohon drevoply-
nem. preckal vileené roky 1 povaleéne
znarodnént a b}'| nr_lpr'nr].'in a7 v roce 1948,

Viroba automobiliit Superb 3000 = moto-
rem OV <e za¢ala zvalna rozbihat na jare
1939, po okupaci Cech a Moravy hitlerov-
skymi vojsky a vzniku protektordtu. Vozy
zarazene do jt‘l]t‘tlﬁl.‘lé séric mélv novou
[lf‘ill s oblou maskou (vofenou vodorov-
nymi Zebry a jednodilnou dozadu odkli-
péci kapotn motorového prostoru, jez si
vyslouzila prezdivkn krokod$li tama.

Do jara 1940 bylo zhotoveno 50 podvozki
typu 924, z nichz nefméné 15 mélo rozvor
prodlouzens o 100 mm na 5415 mm. Na nich
postavené limuziny byly dlouhé 5.27 m.
{hll}i'i podvozky této série bvly na podzim

a7
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Sedan typr K3 se soétlomety spola sasaze-

v do blatnifor = Fijen 1937 Limuzina s motorem 2,9 La prevodovkou Cotal na suimbu = vifna 1937

roku 1940 pouzity ke stavbé sanitnich vozin — desitek. od éervoa 1940 ui virobni linku  Zestivileem 3,14 L O vojenskych vozech
pro Nemecky cerveny kitz (DRK). v Mladé Boleslavi opoudtély vojenske vozy pribuznyeh s typem Superh psal podrobné

Civilnieh vozi Superb 3000 s motorem  typu 952 alias Kl 15 s otevienou krabicovi- v MI 6/2015 Frantisek Kusovsky, piipo-
OHY vzniklo v letech 1938 a7 1940 jen Sest  tou karoserii, volantem vlevo a osvédéenym  menme tedy jen pir éisel. Celkem bylo

By i e & Pt

Pradlouzend limuzina rofniku 1938 evbavend Sestivilcem

OHI 5. 041

CivFdverory otevieny automobil mél kozZené éalounéni a luxusni  Poddthem roku 1942 prosel fabriolet prestavhon na pohon

eybave drevoplynem
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Limuzina Superb 3000 v posledni predva-
tecne podobé = roku 1939

v letech 1940 az 1943 vyrobeno 1545 vojen-
shyel voza typu 952 s heanatou otevienon
karoserii. k nimz je tieha pripocist 30 sani-
ek stejncho typu a také 100 velitelskyeh
kabrivletin se zaoblenou karoserii zhotove-
nveh od ziii do prosince 1943, V tovirni
dokumentaci jsou oznaceny coby Typ 952
Cabriolet. pricemsz v viech je uvedeno mlado-
holeslavské €islo karoserie potvrzujici. ze
kompletng vznikly v materské automobilee.

Osmivalce

Prekvapenim chystanym v roce 1938 pro
nakonee odvolany prazsky autosalon méla
byt i limuzina Superh 4000 pohdnénd
osmivaleovvm motorem, presnéji osmival-
cem do Voo objemu 3991 em®* a vwkonn
96 k{71 kW) spojenym s 'cmglir:lmu LEistup-
novou prevodovkon  Warner doplnénou
rvchlobchem.  Limuzina s rozvorem
3100 mm. délkon 5.4 m a pohotovostni
hmotnost témer 2200 kg dosahovala maxi-
malni ryehlosti 130 km/h a dlouhedobé
mohla uhanét tempem 10 km/h.

Vojenska Skoda 952 alias Kfz 15 méla motor a dalsi dily = typu
Superh

I nési a vnitfni rozméry limuziny Superh 3000 s rozvorem 3.4 m (1939)

Voz s tvpovym oznacenim 919 mél
Opet Iuiln‘frw‘j ram s cenirdlni nosnou
rourou a nezavislé zavéseni viech éyi kol
Na rozdil od sestivilcovyeh sourozenci vaak
mél vykyvné zadni polonapravy odpruzend
sikmo ulozenymi étveteliptickymi listovymi
pery.

Misto planovanych deseti imuzin byly
postaveny jen dvé, osm podvozki bylo az
v et 1941 opatieno otevienymi karoseri-
emi vojenského stiihu a odeslano do Rize.

Obé mohutné limuziny oblveh tvarn
preckaly valku a tésné po ni byly v letech
1945 a 1946 docasne zapijéeny minis-
terstva zahrani¢nich véei. Jezdili v nich
minisir Jan Masaryk a statni tajemnik
Die. Viadimir Clementis.

Jedna 2 osmivileovyeh limuzin Superb
4004 dnes patFi k magnetim mladebole-
slanského vnackového muzea.

Povalecné dozvuky

V oroce 1946 dostala éersivé znarodnéna
automobilka za (kol dodat statnim aradim

vzitiklo sto

amezeny poeet \-‘r»lk_\:'vh sluzebnich vozi,
Povillerny Superb 3000 s volantem vlevo
prevzal motor 3,014 1 i podvozek svého
predehidee roénika 1939, dostal  vsak
zeela novou karoserii, tvarové navazujic
na Skodu 1101 Tudor.

Vi s rozvorem 3315 mm mel 5.3 m dlou-
hou karoserii ponékud boubelatéch tvarn
= délenym éelnim oknem a trojicemi vodo-
roviyeh okrasnveh izt na blamicich. Také
povilecna limuzina Superh méla jesté karo-
serii smifene stavby, s dievénon kostron
a povrchovymi panely z ocelového plechi,

Pryni povdleény Superb byl v Mladé
Baleslavi smontovan den pred Vanocemi
l')-l-(:,_jl!lm uzivatelem se stal It*hilf‘j:-'ni mini-
str primyslu Bohumil Lavsman.  Dalgi
automobily toheoto typu nasledovaly az
ma jare 1947,

V poloving fervia 1947 byl popreé povi-
leény  Superh  expedovin do  Jugoslivie,
cellem jich tam v obdobi 194748 adedlo pro
potrehy ministerstva narodni obrany tFindct.
Mezi mimi figurovala @ limuzing Superh

Velitelsky kabriolet Skoda 952 — béhem podzime 1943 jich
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Prototyp fimuziny Superl 4000 z roku 1938 se éryelitrovym
motarent Vil

Gat! P o
5'},&- PSR

slatave metalize ve spolecnosti diamy

1947 ve

Superl rocniku
v kozisku

30

Impozamini osmivdlcovd limuzina méla na zddi zaobleny
zavazadelnil

v vystaviim  dvoubarevném provedeni, jei
byla v Fjou 1947 jednim # likadel prazského
autosalonu. Méla spodni a stiedni st karos
serie ve svetle edomodrd barve, zatimeo stiv
cha kabiny byla tmavomodri.

Na témze auntosalonn vystavovala vyso-
komyiskd karosdrna  Sodomka luxusni
dvondvefovy kabriolet Superb 3000, jenz
wiistal jedinackem, Josel Sodomka nenspél
ani s opakovanymi nabidkami karosovini
pohotovostnich polokabriolets Superh pro
Shor nirodni bezpecnosti (SNB).

Cyii desitky povileényeh limuzin Superh
3000 oblékla karosarna v Kvasindch. nejvétai
zakazku na zhotoveni stovky polokabriolet
viak ministersivo vailra pridélilo v lete 1948
cersivé  zndarodnéne  karosarné  Oldricha
Uhlika (1888-1964) v DPraze-Straznicich,
(’,'t}'i'i z techito etyrdverovyeh polokabrioletn

Preni povilecnd limuzing Shoda Superh dobondend pred Vanovemi
F0:46
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Superb - chlouba

znacky Skoda

Nakladatelsivi Grada Publishing uvadi
na trh knihu Superb - chlouba znacky

Skoda, jejim# autorem je staly spolupra-
covnik Motor Journalu Jan Tuéek. Tato

prvai a dosud jedina monogralie vénovani
automobilim  Skoda Superb  podrobné
mapuje jejich historii od roku 1934 az
po soucasnost. Na 144 strandch formitu
21 = 25 em s pevnon vazbou prinadi mimo
jiné poéty vyrobenych vozn podle karosir-
skveh provedeni a viee nez 200 ilustraci,
vietne  dvou  desitek  faksimile  tovdr
nich vykresu. Prodava se za 399 Ke

ISBN: 978-80-247-5682-0

se zesti bocnimi okny a skladaci textilni stie-
chou byly objednany ve specialnim piehlid-
kovém  provedeni & priénym  trubkovym
madlem na drovni stredniho sloupku, aby
se stojici potentati méli éeho driet.

Vuzy 2 Uhlikovy karosirny se vvanacovaly

mimo jiné absenei ozdobnyeh List na blat-

nicich, na prahu za levym pfednim blatni-
kem nechybel tradicéni znacek strasnického
podniku. Oldfich Uhlik smél jake tech-

nicky vedoned fidit prace na téchto vozech
jen do Fijna 19499, kdy bylo dokonéeno
a ministerstvu vnitra predano 70 polokab-
rioletii. Pote byl jako nepfitel rezimu zatéen
a éekala ho internace ve Svatém Janu pod
Skalou a pracovni tabor v Pardubicich.
Zabéhnuta  vyroba  karoserii  oviem
pokracovala dal, posledni étyii polokabri-
olety z objednané stovky byvly dohotoveny
pocdtkem roku 1950, Tim skonéila histo-
rie klasick

Dodejme jen. e v povaleénych leteeh jejich

automobilit Skoda Superb.

produkee  nepiekrocila 162 exempliia
a predstavovala poulon élvrlinu predyvi-
leéné vyroby.

Jan Tuced;

Foto: archiv Skoda Auto

a Staini ablastni archiv Plzet  Pétice polobabrioletic Supert 3000 na dvore sndrodnéné harosdrny Uhlik



