Na jafe roku 1946 se v éerstvé zndrodnéné mladoboleslavské automobilce zacala

nrogramu se stala Skoda 1101, modernizovana verze vozu Popular 1101 vyvinutého

vroce 1940

koda 1101 navdzala na tradici mla-
doboleslavskych vozll s patefo-
wwm ramem, vyrab&nyeh od roku
1934, Prevzala omlazenou kon-
cepci typu Popular 1101, jenz jako jediny
svého jména nemél pievodovku vzadu
u rozvodovky, ale wpiedu za motorem.
Pfed vélkou populérni jméno viak Skoda
1101 nezdédila, dostala ale nové tvarova-

nou pid a zad karoserie a navenek se tvd- |
fila jako zeela nowy automobil. Pod kaba- |

tam ovéem zistalo vie pii starém,
8koda 1101 méla pétefovy rdm s ocelovou

centralni rourau kruhového prifezu, vpie- |

du rozvidleny pro uloZeni motory a prevo-
dovky. Piedni kola byla nezévisle zavésena
na lichob&znikavych polondpravach tvofe-
nych rozvidlenym hornim priénym rame-
nem, svislym ramenem nesoucim ¢ep kola
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a spodnim pfiénym listowym perem. Pohd-
nénd zadni kola nesly wikyvné polondpravy

. odpruzené pricnym listovym perem uchy-
cenym shora ke skini rozvodovky.
¢ Vpredu byly u voz(l prvni série tiecl tlumi-

te, vzapatl nahrazené olejovymi pkovymi,
zadni naprava tlumice neméla, musela vy-
stadit s tumicim Géinkem listového pera.
Bubnové brzdy na viech Etyfech kolech
mély kapalinové ovladdni, estnactipalcova
kola nesla pneumatiky rozméru 5,00 nebo
5.25-16.

Podéiné za predni napravou uloZeny, vo-
dou chlazeny fadovy étyfvdlec OHY déval
z objernu 1089 cm® wykon 32 k (23,5 KW)
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pii 4200 min. Navazovaly na ngj suchd
jednokotoudovd spojka a  Ctyrstupiiovd
prevodovka se synchranizaci tfetiho a Ctvr-
tého prevodového stupné. Radici péka byla
umisténa na viku prevodovky, od jara 1949
se u osobnich vozl typu Skoda 1102 pre-
stéhovala k volantu.

Palivova nadrz o objemu 35 | se nachazela
v motarovém prostoru a pred tankovanim
bylo tieba zvednout kapotu, nahradni kolo
mélo své misto vzadu, pod podlahou zava-
zadlovéha prostaru.

Zéklad karoserie vozu § 1101 tvofila padla-
hové plo§ina z ocelového plechu a k ni pfi-
vaiend picnd sténa oddélujicl motor s pfi-
slugenstvim od prostoru pro cestujici.
Stredni ¢ast karoserie méla jesté dievénou

kastru podle predvaleéného vzoru, predni
a zadni partie karoserie byly celokovove.
Zakladnim karosdfskym provedenim byl
tyfmist vefovy uzavieny viz, kte-
ry také typlim S 1101 2 8 1102 vynes! lido-
vé pojmenovani Tudor,

Skoda 1101 méla rozvor naprav 2485 mm,
rozchod kal 1200 mm vpiedu a 1250 mm
vzadu a svétlou vySku podvozku 190 mm.
Byla dlouhd 4050 mm, Sirokd 1500 mm
avysokd 1520 mm a v zdkladnim provede-
ni wykazovala pohotovostni  hmotnost
940 kg. Jeji uZiteéna hmotnost mela hod-
notu 360 kg, celkovd tedy 1300 kg. Tur:lor
dosahoval nejvetsi rychlosti pres 100 k
jako trvalou rychlost vyrobce

85 km/h. Ke zrychleni z 20 na 60 km/h po-

Volant se tfemi piiékami a obdéinikovy sdruzeny pfistroj vozu Skoda 1101

SKODAHDHHOQH Du HISTORIE

Sériovy viiz Skoda
1101 s dvoudveio-
vou karoserii na
snimku ze Svédska

tyrmistny
kabriolet Skoda
1101, karosovany
v roce 1947 firmou
Sodomka

tfebaval asi 28 s, spotfeba benzinu se po-
hybovala kolem 9 az 11 | na 100 km.
Automobily Skoda 1101 se predstavily
svétové vefejnosti v fijnu 1946 na prvnim
povalecnem roéniku pafizského autosalo-
nu. Byly oznateny jako modely Skoda
1847 a vedle dvo veho uzaviengho
modelu se tam objevily | dvoumistny road-
ster a ctyrdverovy polokabriolet s pevnymi
ramy dvefi a oken a sklddaci textilni stie-
chou. Toto provedeni se viak sériové vyro-
by nedockalo.

Do konce roku 1946 v Miadé Boleslavi zho-
lovili devét stovek osobnich vozd § 1101,
mezi nimiz figurovaly i preni dva dvoudve-
fové Clyfmistné polokabriolety s pevnymi
ramy dvefi a oken a pldténou stfechou, Na
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podvozeich tohoto typu vznikly také prvni
doddvkové a sanitni automobily, k tém se
ale vratime aZ v pivstim vydani Automabilu,
V roce 1947 uZ wyroba osebnich vozil
oznacovanych jménem Tudor dosahla
5300 kusi, véetné Sesti stovek dvoudvero-
vijch polokabrioleti.

Ma autosalonu pordadanem v fijnu 1947
v Praze, jenZ byl po vélce prvnim a na Gtyri-
attyricet let poslednim, uz byly vystaveny
roadstery & novou maskou tvofenou péti
silngjgimi vodorovnymi listami misto ob-
wyklych osmi tenkych. S plvodni maskau
se na autosalonu predstavily dva Gtyfmist-

né kabriolety Skoda 1101, které na zakazku |

oblékla vysokomytskd karosdrna Sodom-
ka. Jeden mél jen dvé boéni okna ve dve-
fich, druhy | dvé dal$i botni okna u zadnich
sedadel. Oba se wyznatovaly decentni ele-
ganci a peclivym zpracavanim, Navrhované
malosériové vyroby se viak nedockaly.

Dvoumistny roadster
Skoda 1102 s vétracimi
klapkami pred
duefmi{194

9)
e gl S,

64 | zari 2020 | automobil

RISIMORlI SKODA 1101/1102 (1. DIL)

0d léta 1950 se
montoval volant se
dvéma pfickami

a upravena
palubni deska

To se naopak podafilo pohlednému road-
steru. Po $esti prototypech z let 1946
a 1947 vzniklo na jare 1948 v Mladé Bole-
slavi prvnich 14 sériowych roadsterdi
§1101, od Iéta 1948 pak tyto vozy karoso-
valy zdvody ve Vrchlabf a v Kvasindch, kam
matefskd tovarna dodéavala kompletni pod-
wozky & kapotou a piednimi blatniky,

Y 1eté 1948 dostaly vSechny osobni vozy
$ 1101 novou masku velmi blizkau 16, jei
se montovala na roadstery. Produkee civil-
nich modell prekrocila v roce 1948 hranici
10 tisfc kusll, 2 nichZ pfes 90 % tvofily
dvoudvefové uzaviené vozy. Novinkou wy-
rabénou od 2ari 1948 byl Etyidvefowy se-
dan 5 1101, do konce roku jich vznikla jen
272, Pro armddu se v roce 1948 zataly
vyrabét vojenské vozy S 1101 VO s hrana-
tou otevignou karoserii, k tém se ale vrati-
me samostatné ve tetim dilu tohoto malé-
ho serialu,

Idedlni viiz na vylet
k vodé: tyFmistny
polokabriolet
Skoda 1101 (1947)

Tudor Skoda 1102
coby Gtyfdvefovy
sedan v podobé
vyrabéné od

jara 1949

+ - deden z prunich vozi Skoda
102 z jara 1949, jesté s plivod-
"5 == plni narazniky

-
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0d jara 1949 se soub8Zné s typem S 1101
wyrabél i lehce modernizovany typ 5 1102
s radici pakou pod volantem, vétracimi klap-

ey

| narazniky v barvé karoserie s lesklou ozdab-

nou litou. V témie roce potet yyrobenych

| Etyfdverovych sedani poprvé prewysil pro-

dukei dvoudvefowych uzavienyeh vozd,

-\ 16t 1950 dostaly wsechny vozy 16to fady
- novy volant se dvBma pfickami a nove

upravenou palubni desku, v roce 1951 se
pak do postednich sérii vozd S 1102 mon-
tovala palubni deska osazend tfemi kruho-

- wymi pfistroji misto plvodniho sdruzeneho

obdélnikového.

V letech 1950 a 1951 prekrodila roénl pro-
dukee automobill této fady 15 tisic kusi.
sériovd wyroba typu § 1102 byla ukondena
v fijnu 1951, V prvni poloving roku 1952
jesté dobfhala montdZ roadsterd a uzitko-
wych verzi na podvozeich expedavanych
y roce pfedchozim. Podle tovarnich zézna-
mil se v letech 1946 a7 1952 zhotovilo té-
méf 67 tisic automobild Skoda 1101
a 1102, z toho pies 56 tisic osobnich.
Tudord vzniklo témér 28 tisic, sedand ne-
celych 18 tisic, roadsterd 3800 a polokab-
rinletd 3 tisice.

Vice nez 70 % produkee bylo vyvezeno do
iyl desitek zemi celého svéta. Priblizng
8400 vozil odeslo do Polska, témér 7800
do Nizozemi, 5700 do Belgie, 2700 do Ma-
darska, 2400 do Australie a 2200 do Ru-
munska, Pfipomenuti si zaslouzi i 1700
automobilll exportovanych do Brazilie, té-

. méf 1200 do Egypta a po tisicovee do Ra-
- kouska a Svycarska. Pres 400 vozl S 1101
| a 1102 sl pofidili zakaznici v Jizni Africe

av Pakistanu, W




