Koprivnicke sestivalce
TATRA 17 a17/31

Ve druhé poloviné dvacatych let byly chloubou
znacky Tatra velke automobily T 17 a T 17/31

s typickym pateifovyn ramem, délenymi
napravami a vpiedu uloZzenym kapalinou
chlazenym Sestivalcem s rozvodem OHC.

Prvni étyri automobily Tatra 17 vznikly uz
v roce 1825 - jeden mél ziejmé otevienou
karoserii s platénou stiechou, tfi ostatni
byly tzv. nastavkove limuziny, Sestimistne
automabily s pevnou odnimatelnou homnf
¢astl karoserie, ktere se v 16t8 (a hlavné
pfi pékném poacasi) mohly odmantovanim
stfechy a aken promeénit ve faetony. Vice
se 0 automobilech Tatra 17 za&alo miuvit
az v roce 1926, kdy jejich vyroba pfekro-
¢ila tehdy uctyhodne cislo 130 kusi, tedy
vic nez 10 vozd mésiénéd. Na podvozku
T 17 s rozvorem naprav 3540 mim a roz-
chodem kol 1350 mm vpfedu i vzadu se
v sezoné 1926 v Kopfivnici stavélo pét za-
kladnich typl karoserii - fagton, kabriolet,
nastavkova limuzina, limuzina s pevnou
stfechou (oznatovana jako fixni limuzina)
a zajimave Sestimistné Soférské kupé,
unéhoz se zadni platéna gast stiechy mo-
hla sloZit, zatimco ostatni dily horni ¢asti
karoserie bylo mozne sejmout a vytvorit
tak ponékud neobvykly otevfeny viz. Jis-
lou cast produkce tvorily | podvozky T 17
uréané ke karosovani mime matefskou to-
varnu, na rozdil od fady jinych wyrobel au-
tomobilt teto cenové kategorie vsak Tat-
ra naprostou vétsinu .sedmnactek” i jgjich
nastupel s oznacenim T 17/31 karosova-
la sama. K tomu se ale jesté dostaneme
- ted se podivejme na konstrukei Tatry 17,
Zaklad vozu tvoril jiz zminény patefovy
ram s centralni nosnou troubou - dédic-
tvim dvouvalcove Tatry 11 z roku 1923,
w&echna étyri kola byla pomérmeé nezavis-

Jeden z prvnich vozu Tatra 17 s otevie-
nou karoserii.

Vzacny kousek: dvousedadlova sportov-
ni Tatra 17 z roku 1927.
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Tatra 17/31 roéniku 1930,
kierou peclivé zrenovoval
Jaroslav Panacek.

ovladan(, robusni automaobil s podvozkem
o hmotnosti 980 kg jezdil na dvacetipal-
covych dratovych kolech Rudge-Whit-
warth s centralni matici, chutych do pneu-
matik rezméru 6,00 x 20, popf. 6,50 x 20.
K charakteristickym prvkim T 17 patfil (ne
vZdy montovany) pfedninaraznik, jenz byl

le ravégena na wykyvnych polondpra-
vach, vpredu | vzadu odpruzenych pfic-
nym listowym perem. Bubnové brzdy na
vsech ctyfech kolech meély mechanické

odpruzen dvojici vinutych pruzin umisté-
nych po stranach motoru.

Srdeem Tatry 17 byl kapalinou chlazeny
fadovy Sestivalec OHC objemu 1930 cm?




Klasicka luxusni Tatra 17/31 z roku 1927.

{2 64 x 100 mm) uloZzeny tésné za predni
napravou a pohangjici prostiednictvim ku-
¥elove spojky a ctyfstupriove pfevodovky
zadni kola. Vykon 35 koni (26 KW)3000
min' stacil i t&2&m uzavfenym vozom to-
hato typu k pfekonani rychlosti 100 km/h,
o néco lehéi fastony a kabriolety s poho-
tovosini hmotnosti kolem 1300 kg uhdné-
ly pfes 110 km/h pfi primémé asi pat-
nactilittove spotfebd benzinu. Podle
zaznami v kopfivnickém muzeu bylo v le-
tech 1925 aZ 1928 vyrobeno celkem 378
automobild Tatra 17, pficemz nejvétsi po-
dil pfipadal na nastavkove limuziny (147
kus(), zatimco nejvzacnjsi verzi vyrobe-
nou v roce 1926 jen v Sasti exemplarich
bylo jiz citované Soferské kupe se skla-
daci a odnimateinou homi éasti karoserie.
Z asi stovky otevfenyeh vozu Tatra 17 tvo-

fily polovinu kabrio!et?f a druhou prostor-:
5

néjsi (obvykle Sestimistné) faetony, Ctyfi
desitky podvozkd T 17 byly prodany bez
karoserii. Zapomenout nesmime ani na
zavodni verze vozu Tatra 17, s nimiz ze-
jména v sezoné 1926 sklizel uspéchy le-
gendarni tovami jezdec Josef Vefmifov-
sky (mimo jiné s tehdy odvez| prvni cenu
ze zafijového zavodu do vichu Ecce Ho-
mao ve Sternbierku). V roce 1927 (ale pod-
le nékterych pramend uZ o rok dfive) se
na scené objevila inovovana Tatra 17/31,
jeZ nékdy byva oznaCovéana prosté jako
T 381, Jeji podvozek se vyrazng]i nelisil od
puvodni ,sedmnactky”, hlavni rozdil se
skryval pod kapotou. Tatra 17/31 dostala
modernizovany kapalinou chlazeny Sesti-
vélec s vrtanim zvetsenym na 70 mm, tak-

Vazeni pfiznivci staré
staré automobilové Kkrasy,

velice casto se na nds obraceji
étendfi s prosbou o sdéleni ad-
res ruznyeh kiuby, zvidste vete-
rant jednotlivich znadek, Ne
vZdy mtizeme vyhoveét.
Jmenem véech zajemct zdvofi-
le Zadame vedeni teéchito kiubd,
sdélte nam své aktudin/ adresy
a pfipojte zdaroveri, zda souhla-
site, abyste byli uvedsni v adre-
safi, pokud se nam fef podafi dat
dohromady a chtéli bychom jej
Vv nagem casopise uvereinit,

Za pochopeni dékuje redakce.
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vozy Tatra 17/31 s celkovou délkou 4,5 a2
47 m a pohotovostni hmotnosti kolem
1500 kg dosahovaly rychlosti 110 km/h,
zatimco lehéi oteviené modely uhanély
dobrych 115 km/h.

Podle tovarni statistiky bylo do roku 1830
vyrobeno 318 vozl Tatra 17/31 s moto-
rem 2 3 litru, z nichZ nejvic bylo klasickych
gestimistnych limuzin s pevnou stfechou
- 162 kust. Otevienych vozd T 17/31
v rlznych provedenich wvznikla neceld
stovka, zakazkove karoserie stavéné mi-
mo tovarnu zfejmé dostalo jen 13 novych
podvozky tohoto typu. Nékteré vozy Tat-
ra 17 a 17/31 viak mély vice Zivotl - po
kariéfe luxusnich osobnich vozi jejich ro-
busni podvozek poslouzil tieba k pfe-
stavbé na hasiésky automobil, popfipadé
i na maly naklacfadek. Stafetu velkych

Zajimave feseng
soférske kupé
{nebo spis
landaulet ?} z roku
1926.

Takhie vypadalo |
Soférske kupe po |
sejmuti a slozeni

stfechy. 1

e pfi nezménénem zdvihu 100 mm
vzrostl zdvihovy objem na 2310 cm?® a vy-
kon dosahl rovnych 40 koni (29 kW) pfi
3000 min'. Motor si samozrejmé zacho-
val moderni rozved OHC, tentokrat viak
uZ vackowvy hfidel pohanél dvojity fetéz
misto diivéisiho svislého tzv. Kralovskeho
hifdele a dvou pard kuZelovych kol. Pre-

~ vodné Ustroji se nezménilo a i uzavfené

kopfivnickych Sestivélel pro majetné za-
kazniky poéinaje rokem 1831 pfevzal zce-
la novy typ Tatra 70 a od jara 1935 jeho
inevovana verze T 70a. Ale o nich az za-
se nékdy jindy, JAN TUCEK

Méné znamy tovarni snimek
faetonu Tatra 17 s kompletni vybavou
proti nepohode.




