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V fijnu 1929 prekvapila kopfivnickd automaobilka navstévniky prazského autosalonu
dvéma tfikolkami Tatra 49. Zatimco uzitkova verze vznikla v nasledujicich lefech ve
dvou stovkach exemplarn, osobni tfikolka ziistala jen ve stadiu prototyp.

a stdnku Tatry budi trikelka — do-
pravni | osobnf — pozornost. kie-
rou ji mohou zdvidét jeji starsi
saurozenci. Ukazuje se, Ze je pie-
mnoha zdjeme, jejichz potieham tento typ
motoroveho vozidla schézel” psaly v refe-
ratu z autosalonu 26. fijna 1929 Nérodni
listy.
Obé verze tfikolky T 49 mély stejnou kon-
strukei, jiz Tatra uz v poloving zafi 1929
prihlasila k patentovéni u Risského paten-
tového Gfadu v Berling. Patent ji byl udélen
v poloving dubna 1932 se zpétnou platnos-
i od data prihlasky.
Trikolka pievzala fuhou pfedni ndpravu,
odprufenou  pficnym  listowym  perem
a opatfenou mechanicky oviadanymi bub-
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Cermneho a aulora

novymi brzdami, ze Gtyfvalcoveho vazu
Tatra 30. Predni ndprava byla uloZena na
piednim konci pélefového rdmu tvofensho
ocelovou rourau kruhového prifezu, k jeji-
muZ zadnimu konei bylo pfipevnéno poha-
néci ustroji,

Podvozek uZitkové verze tiikolky
Tatra 49 s volantem uprostred

Prototyp esobni thkolky
Tatra 49, dokonéeny na
podzim roku 1929

Pred pohanénym zadnim kolem byl naprit
uloZen vzduchem chlazeny stojaty jedno-
valec OHV o objemu 528 cmé, jeni mél
stejné vrtanl 82 mm a zdvih 100 mm jako
leZaté valce dvouvdlce Tatra 12. Jednovd-
lec chlazeny pomaci lopatkového ventilato-
ru daval vitkon 8 k (B kW) pfi 2500 min~,
Do chodu se uvadél noZni pakou v moto-
cyklovem stylu.

Vpravo vedle motoru méla své misto dvou-
kotoutovd spojka, vievo na motor navazo-
vala tristupiiova pfevodovka ovladana pa-
kou po levé ruce fidice. Jedingé zadni kolo
bvlo po levé strané letmo uloZeno na du-
tém wkyvném rameni, jimz prochdzel za-
pouzdfeny spojovach hiidel. Prenos toCive-
ho momentu z vystupu pfevodovky na
spojovaci hfidel a z néj na zadni kolo obsta-
ravala dvojice kuzelowych soukoli.
Uitkové verze tiikolky méla sedadlo Fidice
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Zakladni provedeni skfifioveé verze tiikolky méio jen sedadlo fidice

nad motorem a sloupak fizeni s volantem
pred nim uprostied. Prostor pro néklad byl
nad a za predni ndpravou, vEtSinou v pode-
bé plechové skiiné opatfené v alni siéné
i nahofe dvoukfidiymi dveimi. SkFifi byla
uynitf dlouha 1640 mm, Sirgka 1100 mm
a vysoka 950 mm a bylo mozné v ni pie-
pravovat az 400 kg nakladu.

Mezi nédkladnim prostorem a fidicem byla
dvojitd délici sténa, v niZ byla vievo umista-
na palivova nddrz o objemu 12 | a vpravo
akumuldtor. Jednoduchd palubni deska
nesla spinaci skfifiku a rychlomér s pocita-
dlem ujetych kilometrd, dobové snimky
wiak prozrazujl, 28 nekteré trikolky se zgj-
mé bez ryehlomeru obesly.

Nikladni tFikolka s rozvorem 2265 mm
a rozchodem prednich kol 1300 mm byla
dlouha 3300 mm, Siroka 1600 mm a k hor-
nimu okraji volantu vysokd 1300 mm. Vy-
kazovala hmoinost kolem 520 kg a podle
wyrabce dosahovala nejvétsi rychlosti
55 km/h pii spotfeb# 6 aZ 8 | benzinu na
100 km.

Podvozek osobni verze tfikolky prosel ra-
dou tprav. Volant byl piemistén dopfedu
a na pravou stranu, také fadici pdka pre-
vodovky se presithovala kupfedu a do-
prostied, s €imZ samozigjmeé souvisela
i Zména mechanismu fazeni, | u prototypd
osobni tfikolky T 49 pisobila noZni brzda

jen na prednl napravu, zatimeo fa ruéni
ovladala brzdu zadniho kola.

Osobni tfikolka tvarové pfipominala svoji
ctyikolovou sestru T 12, vietné zkrdcene
piidé ve tvaru kopfivnické ZehliCky”.
Dvoumfstnd kabina zhotovena ze dieva
a pofafend koZenkou méla na ohou stra-
ndch dvifka opatiend okénky s posuvnymi
skly. Celni okno bylo vybaveno ruénim sté-
ratem. Motor dostal elektricky spoustéc,
wiuk s tlumidem nové dstil a2 u zadniho
kola, Viybavu doplnila | elektrickd houkad-
ka, klasickou s balonkem mél oviem fidic
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Prototyp osobni
trikolky Tatra 49

s piidi ve tvaru
tradicni , Zehlicky™

Osobni verze
trikolky Tatra 49
vznikia jen ve dvou
neho tiech
prototypech

naddle pfi ruce. Nahradni kolo bylo piipev-
néno na zadnim blatniku.

Osobni verze byla dlouhd 3100 mm, pies
predni blatniky Siroka 1600 mm a vysokd
1680 mm. Jeji hmotnost se pohybovala
kalem 600 kg, rychlost zZigjmé neprevyso-
vala 50 km/h,

Osobni tiikolky Tatra 49 patrng vznikly dvé
nebo tfi, zlstalo jen v prototypd. V bieznu
1930 véak mésitnik Auto oznamil, Ze Tatra
dokontila mensi séril nakladnich tiikolek
typu 49 a uvede je v brzke dobé na trh za
cenu nizsi nez 20 000 KE.
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aSIROIS TATRA 49

Za priplatek mohla trikolka dostat
druhé sedadio pro spolujezdce

Kresha dodavkowé tfikolky, otiSténd v bfeznu 1930 v mésiéniku Auto

Podle tovarnich zaznam citala prvni série
sto uZitkowych trikolek T 49 v nékolika pro-
vedenich, zejména s plechovymi skfingmi,
ale i 5 otevienymi dfevénymi korbami. Za
pfiplatek tovama nabizela druhd sedadio
umisténé v tandemu za fidicern na zadnim

blatnfku, ochranné sklo pfed fidifem a jed- ¢

noduchou platénou stiechu.
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Necelé dvé desitky podvozki T 49 byly v fe-
tech 1930 a 1931 dodany firmé Ausiro-

- Tatrado Vidné, kde dostaly uZitkove nastav-

by. V fijnu 19301 o rok pozd&ji byly tfikolky

Tatra 49 opakované vystaveny na prafském
autnsalonu v expozici kopfivnickych na-
. kladnich vozii. Vzdy dvé, jedna s uzavfenou
- adruhd s otevfenou skiin pro naklad.

Dodavkova verze
{rikolky méia
ypiedu rozmémou
skfifl pro naklad

Dvoumistna trikolka Tatra 49 s Gelnim oknem
a platénou stfechou

Zajimavosti je, #e 1. kvétna 1931 wysel
spucasné ve tfech velkych denicich, v Na-
rodnich listech, Narodni politice a Lido-
wych novindch, stejny inzerdt s kreshami
doddvkové tfikolky T 49 a sloganem ,Po-
mocnik, ktery se Vam wyplati. Trojkolka
Tatra.” Prodejnl cena tfikotky viak v inze-
ratu uvedena nebyla.

Druha stokusova série kopfivnickych tii-
kolek vznikla podinaje rokem 1934, Jejich
wyhradnim prodejcem byla od jara 1934
prazska firma Bratfi Sulcove, je7 byla také
generalnim zastupcem anglickych moto-
cyklil BSA a strakonickyeh strojll $7. Jed-
nomistnou doddvkovou fifkolke s plecho-
vou skfini nabizela za 12 300 KE
dvoumistné provedeni bylo k mani za pfi-
platek.

Jdsdlni doprawni wvozidlo dneSka, které
skutegng sniZi dopravni reZii na minimurm,
je nakladni trojkolka Tatra,” hidsal reklam-
ni text firmy Bratfi Sulcové, otistény poddt-
kem dubna 1934 v Narodnich listech.
Posledni ze dvou stovek ufitkovych tiko-
lek Tatra 49 byly (dajné smontovany
a proddny af koncem fficdtych let, potd
tato osobité feSend vozidla téméf upadia
v zapomnéni, Dodnes se dochovalo jen
nékolik malo exemplafa. Ty se &S mimo-
fadnému zajmu a sympatiim publika na
veteranskych akeich. B




