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Saniini Tatra 603 A na snimku z roku
1991, kdy byla vystavena v muzeu ve
Wolfsburgu.

V americkém stylu: TATRA 603 A

Potatkem Sedesatych let vyvijela kopfivnicka
automobilka nastupkyni dobfe znamé Sestsetirojky.
Tatra 603 A se vSak nedostala dal nez do stadia
prototypu, zatimco plvodni Tatra 603
se s nevelkymi upravami vyrabéla

az do poloviny sedmdesatych let.

Prototyp sedanu
Tatra 603 A na
snimku z roku
1962.

Zad sedanu T 603
A se vyznactova-
la  vodorovnym
svételnym pasem
a rozmernym ne-
délenym zadnim
oknem.

Profil sedanu T 603
A pusobil na svoji
dobu mecdernim
adynamickym doj-
mem.

O historii Tatry 603 jsme podrobnéji
psaliuz v AR 2/'95, pfipomenme si jen,
ze prvni prototyp Sesisetirojky se obje-
vil na verejnosti v I&té 1955, maloseri-
ova vyroba se pomalu zaéala rozbihat
v roce 1957 a do léta 1975 vzniklo 20
tisic automobila Tatra 603.

Po prekonani détskych nemoci se v ro-
ce 1960 piehoupla produk-::e Sestsett-
rojky pres hranici stovky voza mésiéné
(celkem 1220 automobill za rok) a z4a-
roven se konstrukiéfi pustili do pfipra-
vy velké modemizace s oznatenim
T 603 A. Navrhy nove karoserie pfipra-
vovala praZska projekeni kancelar Tat-
ry, z fady alternafivnich projekta (mély
podobu maket v méfitku 1:10) byl na-
konec vybran ten, kiery wytvoril archi-
tekt FrantiSek Kardaus. Na jare 1961
byla postavena maketa sedanu Tatra
603 A v méfitku 1:1, zaroven se - zatim
jen na papire - cbjewiy i navrhy ctyr~
dvefoveho kombi s dvoudilnymi patym|
dvefmi v témé&r svislé zadni sténé a sa-
nitky téZze koncepce. Koncem srpna
1961 jednala v Kopfivnici technicka-
ekonomickaradan.p. Tatraa nazory na
projeki T 603 A nebyly jednoznacné
piiznivé. Zatimco ekonomicky nameés-
tek Zabloudil navrhoval modernizaci
urychlit a zahajit sériovou vyrobu nej-
pozdéji v roce 1963° (dosud se podéita-
lo s nab&hem vyroby k 1. lednu 1965),

vedouci odbytu Vaclav Lebeda ostre
kritizoval tvary Tatry 603 A, protoze
LjS0u prevzaly z tvaru karosérii zahra-
micnich vyrobcd ktefi tyto linie uplatiu-
ji iz dva aZ tfi roky”. .Pfi stavbe nové
karoserie T 803 bychorn méli uplatio-

vat navrhy pokrokovéjsi” psal tehdy Le-
beda ve své oponentufe a pfipominal
moZnost spoluprace s italskou karosar-
nou Ghia.

Prototyp sedanu Tatra 603 A s ponto-
novou karoserii v americkém stylu byl
dokoncéen v roce 1962. Pfi rozvoru na-
prav 2750 mm byl diouhy 4940 mm, §i-
roky 1910 mm avyscrky 1460 mm - byr
tehdy o néco kratsi a nizsi nez sériova
sestsetirojka. Pfevzal bez vétsich zmén
podvozkovou plosinu T 603 a také vza-
du uloZeny vzduchem chlazeny motor
V8 0 objemu 2472 cm®a vykonu 77 kW
(105 koni) spojeny se Ctyistupfiovou
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pfevodovkou s Fadici pakou pod volan-
temn. Na patnactipalcovych kolech cbu-
tych do pneumatik Barum rozmeéru 8,70
- 15 dosahoval nejvétsi rychlosti 160
km/h a promémné spotfeboval 12,5
| benzinu na 100 km.

Zatimco sedan absolvoval fisice kilo-
metri pfi zkugebnich jizdach. rodily se
v roce 1963 prototypy kombi (oznaco-
vane coby STW) a sanitky Tatra 603 A.
Udaje o okolnostech a éasovem sledu
jejich vzniku nejsou jednoznaéné, jas-
nym dikazem existence alespoh jed-
noho z nich je pritomnost sanitnine vo-
zu Tatra 603 A v expozici koprivnického
muzea. Dobovy vykres nam prozradi, - : e - - =
Zg pfi celkové vysce 1475 mm (bez ma-  Vzaeny snimek z roku 1963: rozpracovany prototyp sanitky (nebo kombi?)
jacku na stie$e) ma sanitka loZznou plo-  navazujici na pfipravovany sedan Tatra 603 A.

chu ve vy&ce necelych 770 mm nad vo-
zovkou. Paté dvere v zadi karoserie
jsou vodorovné déleng: vétsi horni ¢ast
s oknem se vyklapi smérem vzharu,
podstatné mensi spodni dil dvefi se
sklapi doli az do vodorovné polohy
a usnadiuje tak manipulaci s nositky.
Svétla vyska mezi podlahou zadni cas-
ti karoserie a hornim okrajem zadnich
dveri viak nepfevySuje 620 mm, takze
pacient nemohl prilis zvedat hlavu. Na
druhou stranu pfitomnost dvouapallit-
rového osmivalce pod podlahou zaru-
covala, ze mél za viech okolnosti nohy
v teple.

Prototyp sanitky udajné od svého do-
konéeni v roce 1964 najel vic nez 400
tisic kilometrd, stejné jako cely projekt i
T 603 A vSak zistal stat na slepé kole-  Slusne z;;:'%'-ggs'
ji. Zajimavou kapitolu kopfivnicke his- ‘J;.anaatre;aknrlxeza i
torie viak krome sanitky jesté diouho . véTmm exp!onétum
pfipominal i prototyp sedanu Tatra 803 kepfivnické

A, ktery s novojicinskou poznavaci shirky.

znackou jezdil v bézném provozu jesté

v osmdesatych letech. JAN TUCEK

Interiér sanitni Tat-
ry 603 A, jak ji lze
spatfit v kopfivnic-
kém muzeu.
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