Sportovni Tatra 605
se Sirokym

celnim skiem
(snimek

z roku 1957)
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V poloviné padesatych let se v Kop-
fivnici pustili do stavby malého spor-
tovniho vozu Tatra 605, jenZ mél slou-
Zit vychové miladych automobilovych
zavodnikl. Projekt se sice nevydaril,
uréité viak stoji za pfipomenuti.

Znaéku Tatra lehdy na zavodnich tratich
reprezentovaly osmivalcové monoposty
T607 a T607-2 s upravenymi motory
T603, uloZzenymi pfed zadni napravou.
Stejnou koncepci, i kdyZ v mnohem
skromnéjsi podobé&, zvolili konstruktéfi
pro sportovni T605 tfidy do 750 cm?, vy-
robeny ve dvou exemplarich v roce 1956.
Jeho zaklad tvofil prostorovy trubkovy
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Podvozek T605

na tovarnim dvofe

Radovy
dvouvdlec 636 :#
byl osazen dvéma
karburdtory Weber

Jen 3,2 m dlouhd
aerodynamicka
karoserie méla

velmi kratké previsy

Prid T605
<klom prod s
em m
a dvojici
svétlometi

ram o hmotnosti pouhych 21 kg, hmot-
nost ramu spolu s otevienou karoserii
z hlinikoveho plechu a sedackou jezdce
nepfevySovala 95 kg. Pfi rozvoru néprav
2070 mm a rozchodu kol 1200/1120 mm
byl sportovni vz diouhy 3200 mm, Siroky
1350 mm a bez paliva vykazoval hmol-
nost jen 340 kg. Hlinikova karoserie méla
snadno odnimateinou pfedni a zadni
cast, byla opatfena svétiomety i dvifky
odpovidajicimi tehdejsim predpisim.
VSechna kola byla zavésena nezavisle,
pfedni na dvojicich pfiénych ramen, zadni
na vykyvnych polonapravach uchycenych
velmi nizko, pod skfini rozvodovky.
OdpruZeni obstaravaly vpfedu i vzadu
podéiné zkrutné tyée, lehka dratova kola
s duralovymi rafky nesla pneu 4,50 — 15.

TATRA 605

Brzdy byly bubnové s dvouokruhovym
kapalinovym oviddanim, fizeni hfebe-
nové. Palivova nadrZ o objemu 50 | byla
umisténa vpravo ve stfedni &asti vozu
a tvofila souéast karoserie, nahradni kolo
mélo své misto v S5ikmé poloze v pfidi.

Srdcem wvozu byl vzduchem chlazeny
fadovy dvouvalec OHV 636 cm’, odvoze-
ny z motoru V8 typu T603, tedy s vrtanim
75 mm a zdvihem 72 mm, resp. ze sériové
verze dvouvaice T910, uréeného pro po-
hon éerpadel a daldich zafizeni stejné
jako ke startovani velkych vznétovych
motor. Sportovni verze dvouvdlce méla
zvétsené saci kanaly i ventily, specifické
pisty s nové tvarovanym dnem pro stupen
komprese 11, nové éasovani ventill a fa-
du dalSich Uprav. KaZdy valec byl opatfen
viastnim karburatorem Weber, motor mél
ejektorové chlazeni vyuZivajici kinetickou
energii vyfukovych plyni. Vysledkem byl
vykon 54 k (40 kW) a moZnost vytaceni az
na 7000 min”. Pfi testovani T605 dosahl
nejvétsi rychlosti 168 km/h. Dvouvilec byl



uloZzen podéiné pfed zadni napravou, tés-
né za sedadlem jezdce a teoretickym mis-
tem spolujezdce, smérem vzad na motor
navazovala spojka, ctyfstuphova pfevo-
dovka a rozvodovka. Prevodovka i rozvo-
dovka byly pfevzaty z automobilu Minor |I
(Aero Minor) a patfiéné upraveny. Hnaci
hfidele mély u kol kfizové klouby, u vy-
stupl z rozvodovky pak specidini klouby
umo2fujici axialni posuv pii propruZeni.

Uz prvni kroky T 605 provazely potize
souvisejici s vibracemi dvouvalce, proble-
my s karburatory i mazanim motoru. Na
verejnosti se viiz poprvé objevil 8. kvétna
1957 pii tréninku na zavod v Pferové,
z péti povinnych tréninkovych kol s nim
véak Alois Mark absolvoval jen tfi a jesté
v kazdem z nich musel zastavit u mecha-
nikd kvlli rGznym zavadam. Po dohodé
s organizalory, Zze dva zbyvajici okruhy
vuz odjede druhy den tésné pfed zavo-
dem, putoval zpatky do Kopfivnice
Béhem noéni smény, jez se protahla aZ
do druhého dne dopoledne, se mechani-
kam podafilo odstranit problém s maza-
nim motoru, jenZ dostal nové upravené
spodni viko. Dne 9. kvétna 1957 musel
Alois Mark kvili dodateénému tréninku
startovat v Pierové aZ z posledni fady, u2
po tfeting zavodu se viak Tatra 605 mezi
deseti startujicimi vozy tfidy 750 cm® pro-
bila na druhou pozici a v Sestém z pat-
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nacti kol Sla do ¢ela! Celych devét okru-
hi pak na hrbolatém pferovském dlaz-
dénli jezdil Mark v Cele, zajel nejrychlejsi
kolo primérem 94 kmvh, v pfedposledni
zataéce ho vSak necekané pfedjel Jaro-
slav Brokes na voze BT 750 s dvouvalco-
vym boxeren BMW Sahara. V cili byl
Brokes tésné pred Markem, ale i druhé
misto bylo pro debutujici T605 cenné.
A to jesté nikdo netusil, Zze pravé vybojo-
vala nejlepsi vysledek své kariéry! V po-
loviné éervna 1957 se T605 objevila na
Ecce Homo ve Sternberku, ale jen v roli
vozu vezouciho vénec k pomniéku posta-
veném v mistech, kde 30.&ervna 1951
s Tatraplanem Sport smrielné havaroval
Bruno Sojka. O mésic pozdéji pak spor-
tovni T605 patfila k atrakcim wystavy
v ramci oslav 60. vyroéi zahajeni auto-
mobilové vyroby v Kopfivnici.

Twirci sportovniho vozu i pfiznivei Tatry
vkladali nemalé nadéje do prvniho roéniku
zavodl Pod Stramberskou tribou 15. zafi
1957 na Sestikilometrovém okruhu neda-
leko Kopfivnice, na silnicich mezi obcemi
Zavisice, Stramberk a Rybi. JenZe v den
zavodu, jen par hodin pred startem, doSlo
k zadfeni ojniéniho loZiska na klikovém hfi-
deli dvouvalce a zklamani divaci se z mist-
niho rozhlasu dozvédéli, 2e T605 nebude
startoval pro neodstranitelnou zavadu.
Lépe to vypadalo o dva tydny pozdé&ji pfi

V téhle podobé se s Tatrou 605
miizeme setkat v kopfivnickém muzeu

Pod timto ihlem je dobfe vidét zakryté misto vpravo vedle fidice

Podvozek odzadu; uprostfed dominuje ovéalny vydech ejektoru

zavodech republikového pfeboru v Ostravé.
Alois Mark sice s T605 opét startoval az
z posledni fady, mezi 15 konkurenty tridy
do 750 cm* se vSak uZ ve druhém kole
prodral na tfeti pficku, pfed nim jezdili jen
Viadimir Hubagek (Stfela) a Jaroslav Bro-
kes (BT 750). Nadéje na dobré umisténi
netrvala dlouho; ve étvrtém kole musel
Mark do depa, motor Sel na jeden valec.
Vyména svicky nepomohla a bliz&i ohle-
dani odhalilo zlomeny zvedak ventilu.
Fiaskem skonéilo i vystoupeni T605 v po-
loviné éervna 1958 pfi druhém roéniku za-
vodl Pod Stramberskou trubou, kde Mark
startoval ve tridé do 1100 cm®. Zpocatku
jezdil v celni skuping, ve &tvrtéem kole mu
viak udélal éaru pfes rozpocet vibracemi
uvolnény tfmen, kvuli némuz z motoru
odpadl ejektor chlazeni. Tovarna sice
T605 pfihlasila i na nasledujici Ecce Homo,
ale podle oficialni kopfivnické zpravy lékari
Markovi ze zdravotnich divodid nedovolili
startovat. Podle pamétniki 1o vak byla
jen vymluva, Tatra 605 nebyla konkurence-
schopna a tovarna se chtéla vyvarovat
dalsi blamaze. Jeden ze dvou voz( T&05
si muzeme prohlédnout v kopfivnickém
muzeu. Skoda, Ze pii renovaci prisel
o svétlomety a nedostal puvodni nevykro-
jené kryty zadnich kol. Stejné je ale smi-
lou pronasledovany sportovni dvouvalec
vzacnou historickou raritou. L]
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