HISTORIE TATRA 77

AUDYNAMICKA SENZAC

V bi‘eznu 1934 piekvapila svét Tatra 77 se vzduchem chlazenym osmivalcem v zadi. Stala se senzaci
berlinského autosalonu i celé automobilové sezony.
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rojekt velkého vozu aerodyna-
mickych tvard se vzduchem
chlazenym motorem V8 za zad-
ni napravou rozpracoval potat-
kem thicdtych let v Kopfivnici
tehdy Ciyfiatficetilety  konstruktér Ing.
Erich Ubelacker, Jeho $8f Hans Ledwinka
(1878 - 1867) se pro revolugéni koncapai

nadehl a zastitil ji svoji autoritou. Prynf |
prototyp Tatry 77 veznikl na jafe 1933 ¢

a v nasledujicich méesicich absalvoval na-
rocné jizdni zkousky, Pat dalgich vozi lypu
77 ge zrodilo v poslednim ctvrtletl roku
1933, polé bylo pfijato rozhodnuti o zave-
deni sériove viraby, Movinka sa méla ofici-
dlné predstavit mezindrodni vefejnosti
v bfeznu 1934 na autosalonu v Berling,

Hans Ledwinka oviam dobfe védél ze
novy Wiz musi v preni fadé ziskat sympatic
tlomaciho publika a potencidlnich zakazni-
kil. A tak byla 5. biezna 1934, tésné pred
odjezdem do Berling, uspoiadana prezen-
tace Tatry 77 pro praiské novinare. Po
ivadnich proslovech ndsledovaly predvi-
décl jizdy na silnicl vedoue! 2 Prahy sme-

76 | automobil

rem na Karlowy Vary. V nasledujicich dnech |
vyila fada nadsenych ¢lanki, z nich? patr- |
L né nejvBtsh vahu mél ten, pod nimz byl
v Marodnich listech podepsan Vilem Heingz,

Ten pod titutkem Nova Tatra 77 — silnicni
aeropldn® popsal své dojmy nasledoyné:
Jonstatuji prosté, Ze viz docilil & drial
rychiost 145 km/h, 28 md GZasnou ovlada-
telnost, Ze jde zatdtkami tempem piimo

Zajimavy pohled
do konstrukéni
kancelafe
koprivnicke
automohbilky (1933)

i nesmysing rychlym a peitom bezpedng, Je
Eona kazde silnici jen pluje. Ale hlavni je: neni

druhgho wozu, v némz by rychlosti nad
100 kméh byly tak prijemné a davaly pocit
lakové bezpednosti. Je to pocit dplného od-
poutdni se od zeme, co tento w0z Einf vice
neZ automobilern, vozidlern, pro néZ bude
tfeba hledat i nové jméno. Jak by se vam
ITbil silniénf aeroplin?"




Vzduchem chiazeny osmivalec za zadni
napravou Tatry 77 roGniku 1935
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Pfipomefime, e dily umisténi motoru za

vozu, ziskat plochou podlahu prostory pro |

cestujicl a umistit obé fady sedadel mezi
napravy. Dobovy prospekt zdarazioval i to,
e mitfni prostor ziistdvad uéetfen motoro-
wych plynd a olejovich wipar(®.

Ma berlinském autosalonu, ktery probfhal
od 8 do 18. biezna 1934 a navstivilo jgj |
410 tisic lidi, zplisobila Tatra 77 velké po- |
zelvizent. Prestizni paifZsky casopis I'Auto ji

venoval titulni stranu a velmi pochvalné
o ni psal tisk po celé Evropd i v zamofi. Mé-
sic po berlinské premiéfe udivovala Tatra
77 i navatéyniky prazského autosalonu.

Tatra 77 méla sice jesté dievénou kostru |
karoserie pokrytou pangly z ocelového ple-
chu, zdklad vozu véak tvofila robustni pod-
lahova ploding s centrdlnim patefowym

nosnikem étyfhranného prifezu. K nému
byla wpredu pfipevnéna prednl naprava
tvafend dvéma dvojicemi nad sebou umis-
ténych pAicnych ramen, adpruZenych hor-

nim piitnym listowym perem a doplnénych |
kapalinowymi tumigi. Vzadu byl nosnik |
rozyidleny pro uchyceni pohdngciho tstro- |

ji. je2 tvofilo montéZni celek spolu se zadni
napravou,

Tatra 77 pfi predvadéni
novinariim 5. biezna 1934
na karlovarske silnici

Podéing za zadni napravou ulozeny a vzdu-
¢ chem chlazeny osmivales do V 90° s roz- |

na motor navazovala rozvodovka a pred
zadni ndpravou uloZend tyrstuphiovd pre-
vodovka. Pohdnénd zadni kola nesend wy-
kyvnymi polondpravami byla odpruiena
harnim pricnym listowym perem.

V zai 198 seTata 77,
zocastnila otviraci jizdy nove.
silnice na Gr_q'sildlackngr__.

-

Tatra 77 roéniku

i 1934 se shmovaci

: _ 5. | strechou nad
vodem OHC daval z objemu 2970 cme - gy b gami
kon 60 k (44 kW) pii 3500 min". Kupfedu | goqagel

Chlazeni osmivalce zajistovala dvojice ven-
tildtorti umisténych po obou stranéch mo-

. toru. Elektrické soustava vozu pracovala
- s napdtim 12 V. Bubnové brzdy mély kapa-
" linové ovladani, rutni brzda pusobila me-

chanicky na zadni kola. Pii rozvoru ndpray
3150 mm a rozchodu kel 1300 mm byla
Tatra 77 dlouha 5150 mm, &irokd 1700 mm
a vysokd 1520 mm a vykazovala pohoto-

automobil | 77



HISTORIE TATRA 77

Tatra 77 A roéniku 1936 s prepazkou za
ridicem a shrnovaci stfechou Webasto

vosini hmotnost kolem 1750 kg. Pod vi-
kem v zaoblen€ pridi méla palivoveu nadrz
o objemu 80 | a vodorowné nad sebou ulo-
fena dvé nihradni kola. Prostor pro zava-
zadla byl jen vzadu. za opéradlem zadniho
sedadla. Vzhledem k velkorysé wnitini &ifce
karoseria byl vilz oznadovan jako Sestimist-
ny, se tfemi misly na prednim i na zadnim
sedadlz.

78 | automobil

Podle dobového prospekiu dosahaovala Ta-
tra 77 maximalni rychlosti 150 km/h a spo-
frebovala 14 az 16 | lihobenzinové smési
a (.3 a70.4 | oleje na 100 km_ Pfi rychiost
100 kmvh todil osmivalec na nepwydsi rech-
lostni stupefi 2720 min"

Zakladni cena vozu byla stanovenz na
96 000 K&, za priplatek tovarna nabizela
napfiklad shrovaci strechu Webasto. ¥ fe-
fech 1934 a 1935 byla wrobena celkem
stovka automaobild Tatra 77, 7 nichZ kaZdy
byl viasing solitérem a v fadé detailil se od-
liSoval od swych sourozencad. Virobee zdd-
raznoval, Ze sedmdesaisedmicky”™ jsou
montovany rucné a s nejvétsi pedlivosti.
Pro sezonu 1936 byla v roce 1925 pripra-
vena lehce modernizovana Tatra 77 A. Do-
stala osmivalec s vrtanim zvéiSenym ze 75
na 80 mm (zdvih 84 mm zistal zachevdn),
kiery z objemu 32786 cm?® daval wkon 70 k
{51.5 kW) pii 3500 min . Byl osazen dvoji-
tym karburdtorem a nové opalien chiadi-
tem cleje.

Podvozek s nezavislym zavéSenim viech
ctyP kol odpruzenych vpiedu i vzadu pfic-
nym listowym perem mél centrilni mazani,
jei akiivoval rmL zvlastnim pedalem.

Ta.—(e Taira 77 A si zachovala dicvénou
kostru Kamserie. V pridi méla palivovou
nadrZ s objemem zvEtSenym na 90 1, nad ni
byla dvojice ndhradnich kol. Skromny 7a-

V neglizé: dievéna

kostra karoserie

Tatry 77 A na snim-

ku z tovamiho
dvora

Proudnicova
elegance rocniku
1936: Tatra 77 A
opatiena trojici
svétiometi

V prospekiu na Tatru 77 A figuroval
i snimek s prezidentem dr. E. Benesem

vazadlovy prosior o objemu 0.25 m® byl
opét za opdradiem zadniho sedadla. Seda-
dia mohla b polaiena pravou ki nebo
latkou podle wbiru zikamika, za pfiplatek
wyrobce nabizel nad opéradio predniho ss-
dadla prepdiku s posivngm oknem a shr-
nowaci stfachu Webasto. je7 teniokrdt zabi-
haiaaZ nad zadni sedadla.
Pfi nezménéném rozvory naprav 3150 mm
ﬂS'r,ruquTatra.-’—'. do délky na 5400 mm
a pripravena k jizde wkarovala hmoinost
1800 ko. Podle tovamich ddajil dokizala
vyvinout neje3iSi rychlost 150 kmvh, pii-
cemz spotieba paliva i oleje byla ;r‘a’«'ti&a;
stejnd jako u jeji predchidiyné. r(n:
dvou hizvnich svEtlometd méla Tatra 7
uprosiied pidé jeSte treti, dalkowy r:ﬁtx-
tor. Podle dobového prospekiu jej fidic
mohl dale elekiromagnaticky oviidat, takie
pii zaclonéni obou hiavnich svEilomeid
délkovy reflekior osvetloval levy okraj silni-
ce. Piipomefime, Ze a7 do bfezna 1939 se
u nas jezdilo vieve.
Automobily Tatra 77 A, jejichZ zikiadni
cena byla sianovenza na 101 D00 KE. se
v malych poftech wwrabély do jara 1938,
Celhnm jich vzniklo 25i 150 W




