HISTORIE TATRA 80

JVANAGTIV

NejhonosnéjSim tuzemskym automobilem mezivalecné
ery hyla klasicky stavéna Tatra 80 s-vodou
chlazenym Sestilitrovym motorem V12. Vznikly

jich pouhé dvé desitky.

JAN TUCEK
Foto; archiv aulora
b 4
étkonstruktér a pozdéjsi lech-
nicky feditel kopfivnické auto-
mobilky Hans Ledwinka (1878
- 1967) prosazoval od potatku
dvacatych let koncepei s patefo-
wim rdmem a wykyvnymio polondpravami
zadnich kol, Vedle wzduchem chlazenych
plochyeh dvouvdlcl T 11 a 12 a Styiviled
T30 ji dostaly | vodou chlazené stojaté Sas-
tivalce T17 2 17431, navic s délenou predni
napraval,
Vigvrcholenim Ledwinkowy koncepee Se sta-
la v oboru osobnich vozi dvandctivalcova
Tatra 80, piedstavend v fijnu 1930 na auto-
salonech v Paité a poté v Praze. PR praZské
premiéie byly vystaveny podvozek, dvou-
dvefowy kabriolet Tatra 80 s plochym chla-
ditem a Sestimistnd limuzina Tatra 70, jeZ

méla do Sasi shodného s typem 80 zaman- |

tovany Fadovy Sestivalec (viz AR 1216,

Y podob# uréené zikaznik(m se Tatra 80
pradstavila na prazském autosalonu kon-
cem fijna 1931, Tentokrat uZ coby luxusni
estimistnd limuzina se gesti bodnimi okny
a neméne honosny dvoudverowy kabriolel
se dvma boénimi okny. Oba vozy mély
nové upravanou piid s lehce Sipovitou
maskou
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Vodou chlazeny dvandctivilec do V. mél
osmbrdt ulozeny klikowy hiidel zhotoveny
z jednoho kusu, valce ve dvou litinowych
blocich svirajicich (hel 65° a klikovou skiif
i hlavy vélel se spalovacimi prostory Z leh-
ké slitiny, Disponoval modifikavanym roz-
vodermn SV s vackovym hifdelem uprastied
mezi fadami valcO a vodorovné umistény-
mi ventily, Kazda fada valch méla svij dvo-
ity spadovy karburator a rozdgloval zapa-
ondnf,

Chladici okruh motory mél debyhodny
abjem 35 1, mazani obstardvalo 15 | oleje.
Za zadni ndpravou uloZend pallvovd nadrz
méla zpocatku objem 85 [, zdhy zvétdeny
na 100 I Dvanactivilec ddval z objemu
8290 em? wkon 120 k (88 kW) pii

Prvni karosovana Tatra 80:
dvoudvefovy kabriolet z podzimu
roku 1930

Dvanactivalec
s fadami valci do ¥
65° mél objem
5,991 avykon 120 k

Pohanéci ustroji a rozvodovku zadni
napravy spojovala centralnl roura

3000 min™ a byl spojen se Etyfstupriovou
prevodovkou, jejiz nejwyS& stuped pinil
tlohu rychlobéhu,

Tatra 80 mela patefowy ram s centraini
nosnou rourou vpredu spojenou se skini
plevodovky a vzadu s rozvodovkou, Spojo-
vaci hiidel prochédzel vnitfkem centrdini
roury, Mkywné zadni polondprawvy byly od-
prugeny sikma umistdnymi Clurteliptickymi
listowymi pery, vzadu uchycanymi ke skifni
rozvodovky. Zoela nove feSenou predni na-
pravu teoiily dva paralelogramy, kazdy
s dvojicl nad sebou umisténych pricnych




ramen, pfitemz odpruZeni obou obstara-
walo horni pficné listové pero.

Bubnové brzdy mély dvounkruhové kapali-
nowé oviddani ATE-Lockheed, ruéni brada
psobila mechanicky na spojovaci hfidel.
Podvozek s rozvorem ndprav 3,82 m a roz-
chodem kol 1,45 m vazil kolem 1600 kg.

Seslimistna limuzina Tatra 80 se Sesti boi-
nimi okny a rozmémym plechowm kuf-
rem” na zadi byla diouhd 5,20 m, Sirokd

1.80 m a vysakd 1,70 m, jeji hmatnost do-
sahovala hodnoty 2400 kg, Na dratovych
kolech Rudge Whitworth opatfenych pneu-
matikami rozméru 17 x 50 dosahovala

rvchlosti pies 130 km/h a spotfebovala

oviem 25 a7 30 | paliva na 100 km.,

Cena limuziny Tatra 80 byla stanovena na |
185 000 K&, ceny kabrioletd se pahyhovaly

nad hranici 200 000 KE. Mejluxusnéjsi tas-
koslovensky automobil mezivaleEné éry
venikl jen v petadvaceti exemplarich.
2 nich? 22 opustilo tovarnu. VEtSinu vyro-
benych .osmdesatek” tvofilo 14 Sestimist-
nveh limuzin. Solitérem byl landaulet s to-
varni karoserii. dodany koncem Eerna
1935 Spravé domu prezidenta republiky.
Jeho ufivatelem byl Tomas Garrigue
Wasaryk (1850 — 1937) a zistal jim i poté,
co v poloving prasince 1935 ze zdravotnich
diivodd abdikoval a novou hiavou stitu
byl zvolen dosavadni §&f diplomacie
Dr. Edvard Benes (1884 — 1948).

T. G, Masaryk jezdil v landauletu Tatra 80 az
dosvé smrti 14. zafi 1937. Ma palubé ,.0sm-
desatky” také absolvoval své posledni verej-
né vystoupeni, kdy? v nedéli 4. Cervence

1937 nefekané pfijel z Lan do Prahy na
Strahovsky stadion, kde probihaly oslavy

20. wyrotf bitwy u Zborova, prvniho vyznam-
ného witdzstyl Geskoslovenskych legil na
wichodni fronté, PFi této piileZitost Masary-
ka doprovizel inspekior deskoslovenske
branngé moci, armadni generdl Jan Syrowy,
ktery jako legiondr piisel u Zhorova o oko.

: Patrné jen v jediném
exemplafi vznikl sedan se
tiyfmi botnimi okny

...................

VEisina vozii Tatra 80 méla podobu
limuzin se 3esti boénimi okny
(1931)

Ctyrdvefovy kabriolet Tatra B0
rotniku 1932, karosovany
v Kopfivnici

Luxusni dvoudverovy kabriolet
Tatra 80 s kopfivnickou
tovarni karoserii
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Solitér: landaulet Tatra 80 z roku 1935
pro prezidenta T. G. Masaryka

Prezidentsky landaulet mél za fidicem pro-
sklenou prepazku, pod niZ byla pricka se
tvéma vodorovnymi chromovanymi ma-
diy, mezi mimiZ byly uprostied zasazeny
hodiny. Pod piickou se nachdzela dvé wy-
klapeci sedadla. Ve srovndni s limuzinami
disponoval tento exemplaf zvwSenou kabi-
nou velmi necbvykiého uspofadani. Zatim-
co stfecha nad fidicem a spolujezdcem
vpiedu byla pevnd, dil stfechy na drovni
zadnich dvefi byl odklapéci smérem kupre-
du, wieiné homnich ramd oken. To mélo
usnadnit nastupovani na zadni sedadla.

Za zadnimi dvefmi pak byla skladaci ast
stfechy zhotovend z kiZe podSité tkani-
nou. Na zadi vozu byl instalovan sklopny
nosit zavazadel. Ndhradni kola v ochran-
mych obalech byla zasazena do prednich
blatniki.

Karoserii ozdobenou jemnymi koGarowmi

linkami chranil vpfedu i vzadu zdvojeny né-
raznik. na zadi vievo se nachazelo jediné
brzdové svétlo kombinované s osvétlenim
pozndvaci znacky. Na pravem pfednim
sloupku u fidice byl pfipevnén nataCeci
svétlomet alias hledacek.

Po smrti T. G. Masaryka z(stal landaulet
v hradnich garazich, |éta protektoratu pre-
Ckal ukryt mimo Prahu. Po osvobozeni
(eskoslovenska byl pfedan do sbirky Na-
rodniho technického muzea v Praze, jaji7
souédsti je dodnes.

Piipomefime, Ze v automobilovém parku
prezidentské kancelafe byly i Eiyfi limuziny

Tatra 80 zakoupené v roce 1935. Patou ne-

chal poéatkem roku 1936 pfevést z majet-
ku ministersiva zahranitnich véci na Hrad
Dr. Benes. W
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Skiddaci zadni dil stfechy
landauletu byl zhotoven

. zkiiZe podSite tkaninou

Odklapéci stredovy panel strechy usnadnoval pristup k zadnim sedadlim

T. &. Masaryk a general
Syrovy v landauletu

4. Gervence 1937 na
Strahové




