K vyraznym automobilovym
osobnostem nasi povalecné
historie patii vozy Tatra 805,
kompaktni terénni naklad'acky
s trambusovou budkou,
vzduchem chlazenym motorem
V8 a pohonem &tyf kol.

V padesatych letech jich vzniklo
vic nez sedm tisic, dnes vSak
tyto ,,osmsetpétky"” patri

k vyhledavanym

shératelskym kouskim.

Po prototypech Tatra 803 a 804, o nichz
jsme psali v AR 8/97, se v prvni poloving
padesatych let objevil lehky terénni na-
kladni viiz Tatra 805. Do vinku dostal pé-
tefovy ram kopfivnicke koncepce s cent-
ralni nosnou  rourod A  vykyvnymi

polonapravami cdpruzenymi pedelnymi
zkrutnymi tyéemi, pficemz rozvor byl pro-
dlouZen na 2700 mm a rozchod rozsifen
na 1600 mm vpiedu i vzadu. V pfidi ulo-
Zeny vzduchem chlazeny motor VB typu
T 603 daval z objemu 2545 cm? vykon 75

“Tatra 805

Nadace lisky Cﬁwf;;,«ﬁ-;

kani (55 kW) a neni bez zajimavosti, ze
prave ,osmsetpétka® byla prynim sériove
vyrabénym vozem, v némz se novy ko-
privnicky osmivalec objevil. Vzhledem
k charakteru Tatry BOS jej konstruktéfi

Tatra 805, kompaktni terénni naklad'acek
z padesatych let se zcela novym vzdu-
chem chlazenym motorem V8.

Tuhle vojenskou ,,osmsetpétku” peclive
a s velkou laskou zrenovoval pan Hubert
Randa z Chocerad.

spojili se étyfstupfiovou hlavni a dvou-
stupnovou pfidavnou pfevodavkou, cbé
napravy byly vybaveny zaverem diferen-
cialu a pridavné redukce v kolech umoz-
nily zvétsit svétlou vysku podvozku na
400 mm. Tatra 805 jezdila na Sestnacti-
palcovych kolech obwykle opatfenych
pneumatikami rozméru 10,50 x 16 s te-
rénnim vzorkem. V bézném provozu vz
vystaéil s pohonem zadnich kol teprve
v terénu prisel ke slovu i pfedni pohon -
pak ovsem ,osmsetpétka” dokazala zdo-
lat i stoupani 69 %.

Tatra 805 vznikla v Kopfivnici, kde take
odzkouseli prototypy - sériova vyroba
véak byla direktivné pfevedena do AZNP
Miada Boleslav. Zakladni verzi Tatry 805
byl kompaktni valnicek s loZnou plochou
3 % 1,9 m, pohotovostni hmotnosti 2750
kg a uzitednou hmotnosti 1500 kg v tere-
nu (az 2250 kg na silnici). Sympaticky vy-
hiizejicl vuz se zaoblenou trambusovou
budkou byl dlouhy 4720 mm, Siroky 2040

Sympatickou cisternovou Tatru 805 si mu-
zeme prohlédnout (oviem Jen v letni se-
zoné) ve vojenském muzeu v LeSanech.
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Ceskobud&jovicky zastupce znacky
Tatra, pan Jifi Hlach, jezdi mimo jiné
s cbytnou ,osmsetpétkou” pfedélanou
z nékdejsiho barrandovského vozu karo-
sovaného v Jaroméfi.

mm a s natazenou plachtou vysoky 2630
mm, podle Gdaji vyrobce dosahoval nej-
vétsi rychlosti 75 km/h a pramémeé spo-
treboval 24 | benzinu na 100 km, takZe
stolitrova palivova nadrz nebyla nijak
piedimenzovana.

Kromé standardniho valnicku se ve vét-
sich pocétech vyrabély i skfifiové verze
Tatry 805, zejmena vojenské radiovozy
a sanitni automobily. Zajimavasti vyrobe-
nou v jen velmi omezeném mnoZsivi
(mozna jen dve desitky kusa?) byla Tat-
ra 805 pro vysadkare, jeZ se vyznatova-
la budkou s odnimatelnou platénou stfe-
chou a sklopnym éelnim oknem.
Losmsetpétka” byla pfedeviim - a v drti-
vé vétsiné - uréena pro armadu, postup-
né se viak objevila i fada civilnich verzi,
véetng komunalniho vozidla pro distéani
ulic, valniéku na rozvoz zboZi (s nim jez-
dili miekari, pekari, feznici i mnozi dal&i)
a malého sklapéce, ktery se mimo jiné
uplatnil u uhlifd.

Samostatnou kapitolu napsaly automobi-
ly Tatra BO5 se specialnimi nastavbami
pro filmare, televizni a rozhlasové pra-
covniky. Prvni vozy v tomto provedeni
vznikly v letech 1955 az 1957 v pobod-
ném zavodé Karosa Jaroméar pro zvuka-
f'e barrandovskych filmovych studii. Mé&ly
obwvykle karoserii & osmi bocénimi okny
{dve na kazdé strané vozu byla stahova-
cf) a odsouvacim dilem stfechy a pii po-
hotovostni hmotnosti 3550 kg vykazova-
Iy celkovou hmotnost 4650 kg. Uplatnily
se pfi natadeni doma, v Bulharsku, Pol-

voza Tatra 805 v riznych provedenich,
vCeiné podvozki ke karosovani a pro
specialni nastavby, ve druhé poloviné
padesatych let se pak .osmsetpétka” uz
coby wvybéhovy typ vyrabéla v plzenské
Skodovee, tehdejSich ZVIL. Z vic nez
sedmi tisic automobill Tatra 805 vétSinu
pohitila armada, pfitemZ mnohé ,osm-
setpétky” v CSLA slouzZily az do sedm-
desatych let - zejména radiovozy. Zaji-
mavosti je, Ze koncem padesatych let by-
lo nékolik desitek vojenskych voz( Tatra
805 dodano do Indonésie, o jejich dalSich
osudech vSak nevime nic.

Tatra 805 vznikla narychlo v dobé, kdy
nad rozdélenym svétem visela hrozba
nového valeéného konfliktu. Navzdory
uspéchanému vyvoji a nestastnym roz-
hodnutim o prfesunech vyroby byla a je
<osmsetpétka® velice dobry automobil,
ktery se dokaze vyporadatis nadmiru ob-

Vzacny kousek: vysadkarska Tatra 805
roéniku 1954 s platénou stFechou a skiop-
nym &elnim oknem.

sku i v nékdejsi NDR, zale k uvazované
malosériove vyrobé automobill s timtoty-
pem karoserie nakonec nedoslo. V Jaro-
méfi jich Gdajné vznikio nejméné Sest, asi
patnact dalSich podobné resenych ,osm-
seipétek” pry spatfilo svétio svéta na jed-
notlivé objednavky v podnicich mistniho
hospodarfstvi. Ve stejném stylu byly v ko-
privnickém vyvoji karosovény i dva expe-
diéni vozy Tatra 805 pro inzenyry Jifiho
Hanzelku a Miroslava Zikmunda - o nich
a jejich osudech jsme uZ podrobnéji
psali v AR 6/°97.

VY Mladé Boleslavi vzniklo asi 6,5 tisice

Pfi proménach

vysadkarské ,osmset-
pétky™ si jeji majitel, pan Josef Grygera
Z Hradce Kraloveé, rad zacvici.

Takhle se &lovek s Tatrou 805 setka sku-
tecné jen velmi zfidka.
tiznym terénem. To ostainé dobfe védéli
hasici a zemédélci, u nichz mnohé z ar-
mady vyFazené vozy Tatra 805 leta slou-
Zily. Dnes délaji .kaeny” radost prede-
vSim sbérateliim a milovnikiim terénnich
vozil, kieri dokazi ocenit nejen jejich jizd-
ni viasinosti, ale i nezaménitelny zvuk
vzduchem chlazeného osmivalce.
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