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Tatra B7Tocniku 1938
5 celokovovou .
karoserii a volafitem ~
' © prayor, -

'nllill,lr.l.l..l

Pfed osmdesati lety, v i{jnu 1937, méla na prazském autosalonu premiéru aerodynamicka Tatra 87
se vzduchem chlazenym ftfilitrovym osmivalcem za zadni napravou.

JAN TUCEK
Foto: archiv autora
y 4
fu velkich kapfiviickych voz
proudnicowyeh tvard se vedu-
chem chlazenym motorem V8
v zadi zahdjila Talra 77, jef se
w hiezni 1934 stala sanzacl bar-
linského autosalonu a o par tydnd pozdéji
ohromovala | ndvitévniky praiskd auto-
mobilovs yystavy. Velmi osobitou kon-
strukel Tatry 77 wylvolll Cyfiatficetilety
Ing. Erich Ubelackar, odvainyg projekt za-
SHt technicky feditel Hans  Ledwinka
{1878~ 1967).
woedmdesatsedmicka i jeji mladsl sestra
§ oznatenim T 77 A mély jebté dievénou
kastru karoserie, vznikaly po jednatlivich
kusech a prakticky kazdy zhotoveny exem-
plaf se v detailech odliSoval od ostatnich,
Béhem &yt let wyjelo z Kopflvnice jen ko-
lam 250 vozi tohoto typu,
Mezitim se uZ od jara 1936 rodil nowy auto-
mobil, o néco kompakingj§i a vhodng)si
k seriové wyrobd, Dostal oznateni T 87,
mél zdokonalend zavéSenl viech &yl kol
a celokovovou karoserli, P premidfe na
prazském autosalonu v ffinu 1937 tovdma
zacala pijimal objednavky, prenl zdkaznicl
sa vhak vozu Tatra 87 doCkali a2 na jaie
1938, Pfes zimu hyla automobilka zamdst-
nina predevsim wrobou pra armédu,

76 | automahil

Karoserig Tatry 87 se vyznatovala mirné
avitienol prosklenou plochou. Stejné jako
U bypu 77 A mila pifdavna okénka po stra-
néch Gelniho skla, navie dostala tieti botni
okénka za zadnimi dvefmi. Nové tvarovand
kapota motoru, opalfend svislou stiedovou
Jploutdd™ oddélujicl dva sloupee vodoroy-
nych Stérbin, méla po strandch vyboulend
lapade, piividajicl vzduch k moloru.

W piidi vozu bylo misto jen pro dvojicl nad
sebou ulozenyeh ndhradn(ch kol, pod nimi?

i 50 hachdzel chladit oleje, a pro palivovou

nadr? o objemu 75 | (pozdii 60 1) umisté-
nou u pfiénd stany karoserie. Prostor pro
savazadla byl vzadu, mezi opéradlem zad-

V zidi ozdobené
gvislou ,ploutui®
s¢ skrival tHilitrovy
mator V8

niho sedadli a sténou oddélujicl kabinu od
motoroveho prostoru,

Podéing za zadni ndpravou ulofemy vedu-
chem chlazeny osmivalec do v 90° s rozvo-
dem OHC a dvojitym spadovym karburato-
rem Zenith-Stromberg  ddval 2 objemu
2958 cm wykon 75 k (55 KW) pfi 3500 min-',
Kaida rada valol méla svij samostatny ven-
lilitor chlazenl pohdnény kimowim feme-
nem. Smérem kupfedu na motar navazoyvala
rozvoclovka a pied zadn ndpravou umisténd
Gtyfstupiiovd pievodovka se synchronizacl
dvou nejwyssich reehlostnich stupii,
Mosnym prokam typu Tatra 87 byl palefowy
nosnik hranatého priifezu odlehteny déro-
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wanim, vzadu rozvidieny a pevnd spojeny

s podlahou. Vaechna Gtyfi kola byla nezd- |
visle zavesena. Piedni na dvojici nad sebou |

umisténych priényeh listovyeh par, zadni
kola nesly swkywné polondpravy odpruZeng
Eikmo uloZenymi listowymi pery uchyceny-
mi ve vilylch rozvidleného centrdintho
nosniku. Obé ndpravy byly opatieny lele-
skapickymi olejosymi tumidi,

Bubnové brzdy mély kapalinové oviadani,
ruéni brzea plsobila na zadni kola, Hiebe-
nové fizenl mélo zpotatku volant vprave,
od podzimu 1938 se vétSinou montovalo
fizen! levostranné. Sestnactipaloowé déro-
vang disky kol nesly pneumatiky rozméry
6,50 - 16.

Tatra 87 méla rozvor ndprav 2850 mm
4 rozohod kol 1250 mm vpfedu | veadl,
Byla dlouhd 4740 mm, Siroka 1670 mm
a vysokd 1500 mm a wykazovala pohoto-
vostni hmotnost 1370 kg. Dosahovala nej-
vetsi rychlosti pres 150 km/h, na dalnici
mohla trvale udrzoval tempa 130 kmdh,
Z 0 na 100 kim/h dokdzala zrychlit 2a 19 s,
hézné spolfebovala 14 a2 15 | paliva na
100 km,

Ve srovndni se svou piedehidkynl typu
T 77 Abyla Tatra 87 o tetinu levngjsi, v se-

20ne 1938 se prodivala za 68 000 K&, Do |
prerugeni wiroby v 1618 1942 apustilo fo- |

varnu pres 1300 vozli Tatra 87, z nichi
nejméné poloving slouZila v némeckych
Branmych silach,

Kuriozitou byl vojensky kabriolet Tatra 87,
postaveny v roce 1940 (dajné ve dvou
axemplafich. Plovzal gelni okno & piidav-
nymi okénky po strandch, botnl okna se
stahovala do dvefii s rdmy. Skladaci texti|-
ni stischa zabihala od horniho okraje gelni-
ho skla a7 k zadni kapotd, [eZ se tantokrat
sice ohedla hez tradiénl svislé ,ploutve”,
zachovala si viak dva sloupce vodorov-
nych Stérbin. Po strandch kapoty byly pii-
pewnBny o pozndni 2vétéend wybouland la-
pace vzduchu, Do wroby se toto provedeni
T 87 nedostalo,

Zahy po skanBeni viliy, v 1618 1945, byla
monta? vozll Tatra 87 obnovana, Prynf tii
vozy byly urdeny pro prominentnl ufivate-
la, Jeden dostal 10, Gervence 1945 darem
ceskoslovensky  prezident Dr. Edvard
Baned. dalsl predala delegace tatravak( 30,
srpna v moskevském Kremlu jake dar pro
sovatského vlddee Josifa Vissarionovide
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Timto prospektem
vyrobce propagoval
i Tatru 87 na podzim

roku 1937

Tatra 87 s otvira-
cim dilem stiechy
a kozenym
Galounénim (1938}

Pistrojova deska
jednoho z prynich
vozu Tatra 87

5 volantem vievo

Tatra 87 s radiem
a shrnovaci
sttechou, Gdajné
uréenda pro policii
(1938)
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Stalina. Tretl  osmdesatsedmicku” dostal
darem generdl Rudé armddy Andrej lvanovid
Jeremenko, velicl sowitskym vojskim pil
osvobozovdni severomoravskeého regionu,

Do konce roku 1945 byly smontovany Glyfi
desitky vozl Tatra 87, v roce 1946 produk-
ce dosahla 176 kust a o rok pozdéji 500,
V bieznu 1947 byla Tatra 87 poprvé po val-
ce vystavena na Zenevském autosalonu,
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WY odubnu 1947 se komeréni indenyii JIFT
Hanzelka a Miroslay Zikmund vydali se stf-
biitou Tatrou 87 na tfi a pll roku dlouhé
putovani Afrikou a Latinskou Amerikou,
hithem ného? najeli pfes 60 tisic kilomatrl.
Meodradilo e ani to, 28 po péti tydnech
4 fimi nezavingné havarii v Libyl museli pii-
vodni iz vymenit za jiny, narychlo prestii-
kany z Gerné na stilbrnou barvu,

Gy boéni okna
kabrioletu se dala
stéhnout do dvefi
i 5 ramy

Ve sluzbach novyeh
mocipani: Tatra 87
na Karlové mosté
(1948)

Prototyp vojenského
- kabrioletu Tatra 87,
zholeveny V'roce 1940

V flinu 1947 se na prazském autosalonu
vedle nového Styivdlce jménem Tatraplan
predstavila i lehce modernizovand Tatra 87

- s oblou pfidf a lépe integrovanymi pfecni-
| mi blatniky. W této podobé se vyrabéla od
| roku 1948, kdy jeji produkee dosahla re-
o kordnich sedmi sel kusd, V latech 1949
o @ 1950 pak v jen dobihala, celkem v povd-
| leEnych letech v Kopfivnict wyrobili 1700

wozll T 87. Vice nei tfetina z nich byla vve-
zena do zahraniél, nejvice do Rumunska
{159 vozd), Madarska (131), Sowvétského
svazu (119) a Jugoslavie {76). Nekolik de-
sitek automobilll Tatra 87 odeslo do Belgie
(36 kusll), Polska {32), Swycarska (21),
Egypta (16), Rakouska (15) a Bulharska
(13). dednotlivé vozy T 87 byly doddny | do
Argentiny, Brazilie, Jiini Afriky, Australie
ana Island.

WV tuzemsku byla obvykle fernd Tatra 87,
fatand ,0smitka", a2 do konce padesitych
let stavovskym vozidlem komunistickych

mocipan(. M

Protolyp vojenského kabrioletu mél kozené
Galounéni sedadel
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Tatra 87 se zaohlenou piidi v fijnu 1948 na
pafizském autosalonu



