Prospekty automohili Tatraplan
byly zdafile graficky zpracovdny

JAN TUCEK

K legenddam nasi povaleéné automobi-
lové historie patfl Tatraplan, aerody-
namicky viz stfedni tfidy se vzduchem
chlazenym plochym &tyfvélcem za zadni
napravou. V tomto a pfistim &isle si pfi-
pomeneme jeho pohnuty a pfedéasné
ukonéeny Zivotni pfibéh.

Podle planu pfijatéha v roce 1946 minister-
stvem priumyslu se méla kopfivnicka Tatra
soustfedit na wyrobu terénnl desetitunky
T 111 a nového osobniho vozu stfedn tFidy.
Automobil s oznacenim T 107 mél byt
modernizovanou verzi pfedvalecneho typu
T 97 s kompaktnl aerodynamickou karoseril
a vzduchem chlazenym plochym étyfvalcem
za zadni napravou. Tatra 97, mensi sestra
osmivalcove Tatry 87, se vyrabéla jen kratce
v letech 1938 a 1939, pak byla jeji produkce
na piikaz z Berlina zastavena.

Po mnoha tahanicich a vyménéch lidi zodpo-
védnych za konstrukel a wyvoj nového vozu
zvitézila myslenka, #e T 107 nema byt
modernéjsi kopil T 87, ale konstruké&né jinym
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Jeden z prynich exemp
7 -vozu Tatrapla :
taveny.v-race 1947

Inzerét z roku 1949 nabizel Tatraplan
coby Virz budoucnostl

automobilem téZe koncepes. Potatkem pro-
since 1946 byl dokonéen prvni prototyp,
v poloving bfezna 1947 nasledoval druby.
Oba vykazovaly zavazné nedostatky, zejme-
na problematickou stabilitu, a bylo zfejme, Ze
konstrukei bude nutné pfepracovat. Koncem
bfezna 1947 byl jmenovan novy hlavni kan-
struktér, tehdy jen jednatficetilety Viadimir
Popelaf, Ukol znél jasné, do fjina 1947 posta-
vit pét zdokonalenych prototypl s oznate-
nim T 2-107 pro prvni povdleény autosalon
v Praze a v roce 1948 zahajit sériovou vy-

TATRAPLAN ()

Nadace lisky ~Sunkoré

¥ Rozpracovany prototyp T 107
na snimku z roku 1946

Viiz zitika uZ dnes hidsal francouzsky psany
prospekt z roku 1851

robu. Prvni termin se dal s vypé&tim v5ech sil
stihnout, druhy vaak byl naprosto nerediny,

V fijnu 1947 se na Prazském autosalonu
predstavily vozy se zvuénym jménem Tatra-
plan a Ghlednou zaoblenou karoseril se
vzduchem chiazenym dvoulitrovym étyfval-
cem v zadi, pfiprava vyroby viak méla zpoz-
dénl. Prvni tzv. sériovy Tatraplan byl zhoto-
ven 24. éervna 1948, do konce roku jich
vaak v Kopfiviici v provizornich podminkach
postavili jen sedm desitek, zatimeco plan
2adal dva tisice kus(. Vyvojafi teprve odstra-
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Typickd zad jednoho z vozii
Tatraplan Diesel na snimku z roku 1954

Od léta 1949 mél Tatraplan
svisly vétrak chlazeni a dva karburitory

fiovali nejriznadj5 neduny nového typu, sé-
riovd vyroba se rozbéhla aZ v roce 1949, kdy
vzniklo pres 1500 automobilu, Od 1éta 1849
se Tatraplan zacal vyvazet do zahranicl,

V roce 1950 se vyroba vozu Tatraplan s no-
wym typowym oznacenim T 600 wySplhala
nad hranici dvou tisic kusl, poatkem pro-
since vdak pfigla krutd rana v podobé pii-
kazu predat produkei do AZNP Mlada Bole-
slav. Do jara 1951 v Kopfivnici smontovall
poslednich Sest stovek vozu T600 a od
listopadu téhoz roku se Tatraplan vyrabél
v mladoboleslavské tovarné, kde dostal
zaobleny zadni okraj vika motorového pro-
storu misto diivéjsiho zaspicatélého. Viddou
nafizene absurdni drama trvalo jen trictvrie
roku, postedni vozy Tatraplan vyjely z AZNP
v Gervnu 1952, zpusobené Skody viak byly
nedozirné. Skodovaci samoziejmé vetfelce
nemilovali, kvalita vozl se prudce zhorsila
a difve (spé&sny Tatraplan se stal v zahranidi
prakticky neprodejnym. Z necelych 6.5 tisice
voz( Tatraplan vyrobenych v lstech 1948 a2
1952 vznikla jen tfetina v AZNP, zatimco
ministerske plany tam pfedpokladaly pro-
dukei aZ 12 tisic automaobild T 600 roéné.
Vice ne? tfetina viech vyrobenych vozl Tat-
raplan byla vyvezena do zahranici, pfitem2
u vozd z kopfiviicke produkece se podil
exportu pohyboval kolem 60 %, Nejvétsim
odbératelem bylo Rakousko, kde firma
F. M. Tarbuk prodala celkem 589 automobil(
T 600, véetnd poslednich 154 dodanych
v race 1952 z Miadé Boleslavi. Po dvou stov-
kach vozil Tatraplan se prodalo | ve Spalkove
republice N&émecko, Svédsku, Belgii, Svycar-
sku a Kanadé, dalsi putovaly do Madarska,

70

Sovétsksho svazu a Ciny. Zminku si zasloui
i 45 vozd Tatraplan vyvezenych do Egypta
a tii desitky dalsich exportované do Maroka,
Tatraplan mél celokovovou &tyfdvefovou
karocserii pontonovéhe tvaru se zaoblenou
piidi a typickou splyvavou zadi, v niz byla
(na rozdil od Tatry B7) dvé mald okénka, jeZ
umozriovala alesponi jakysi vyhled za viz.
W&echna &ty kola byla nezdvisle zavésena,
pfedni na dvojici nad sebou umisténych
pficnych listovych per, zadni na kyvadlovych
dhlovych polondpravach odpruzenych pfic-
nyrmi zkrutnymi tyéemi. Brzdy byly bubnove
s kapalinovym ovladanim, viz jezdil na est-
néctipalcovych kolech & pneumatikami 6,00
- 16. Nahradni kola ju nékterych vozl dvé)
bylo Sikmo pod pfedni kapotou, za nim méla
své misto palivova nadri o objemu 56 1.
Zavazadla se ukladala za zadni sedadlo, do
prostoru o objemu 0,27 me.

Fodélng za zadni napravou uloeny vzdu-
chem chlazeny plochy &tyfvalec OHY daval
z objemu 1852 crm? (2 85 x 86 mm) vykon 52 k
{38 kW)/4000 min' a byl dopinén chladi¢em
oleje umisténym v pfidi vozu. Do |éta 1949
maél étyfvalec nahofe vodorovné uloZeny vét-
rék chlazeni a jen jeden karburdtor, poéinaje
vozem s wyrobnim &islem 854 byl vétrak pfe-
mistén do svislé polohy a motor byl osazen

Tatraplan Diesel
ctyivalcem
Tatraplan spolu

na potatku
biezna 1955

Priihled vozem Tatrapian
vybavenym novéjEim provedenim motoru

dvéma karburatory. Smérem kupfadu na Styf-
vélec navazovala rozvodovka a ctyfstupfiova
pfevodovka ovladana fadicl pakou pod volan-
tern. Do nékterych zeml, zejména do Rakous-
ka a Svycarska, se na pfanl montoval kratsi
staly prevod, ktery usnadrioval provoz v hor-
skych oblastech. Pii rozvoru naprav 2700 mm
a rozchodu kol 1300 mm vpfedu i vzadu byl
Tatraplan dlouhy 4540 mm, Siroky 1670 mm
a wvysoky 1520 mm, wykazoval pohotovastni
hmotnost 1200 kg, uZitetnd hmotnost méla
hodnotu 405 kg. Z celkové hmotnosti 1605 kg
piipadalo 689 kg na pfedni a 916 kg na zadn|
napravu v poméru 43:57 %, Viz dosahoval
nejwstsi rychlosti 130 kmvh, jako trvalou
rychlost vsak wyrobce doporugoval nanejvys
110 kmvh. Spotfeba paliva se pohybovala
mezi 10 az 12 litry na 100 Kilometrd,

Podatkem padesatych let  zamontovali
v Kopfivnici do nékalika desftek automobild
Tatraplan motory V& typu T 603A o objemu
2545 cm® a vykonu V5 k (55 kW), v roce
1353 se objevil | Tatraplan Diesel s dvoulitro-
wym plochym étyivalcem pfekonstruovanym
ze zdZehového na vznétowy o wykonu 42 Kk
(31 kW), PFi zkouskdch dosahoval nejvéts
rychlosti pfes 110 km/h a spotfeboval 8 a2
10 litrd nafty na 100 kilometrd, do seriove
wyroby se viak nikdy nedostal. ]
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4 V roce 1953 vznikl
s plochym vznétovym

s maketou Tatry 603




