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Otevieny Tatraplan na oficialnim snimku vysokomytskeé karosarny
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JAN TUCEK

V roce 1949 vznikly dve zajimave karo-
sarske varianty vozu Tatraplan. Ve zna-
rodnéné karosarné Sodomka ve Vyso-
kém Myté se zrodil elegantni kabriolet
tvarové odlisny od plvodnihc wvozu,
zatimco v Kopfivnici postavili kupé T 601
s hlinikovou karoserii.

V dobé vzniku kabrioletu Tatraplan jesté
vysokemytskou karosarnu ved| syn zakla-
datele Josef Scdomka mladéi (1904 - 1868),
ktery se spolu s tymem zkuSenych karosary
snazl navazat na nékdesi slavu podniku,
Tentokrat uz neslo jen o to, obleknout tovar-
nou dodany podvozek, nebot Tatraplan mél
samonosnou karoserii, a tak bylo tfeba na
jeho podlahové plosing s rozvorern 2700 mm
zkonstruovat karcserii zcela novou. Podafilo
se, kabriolet byl postaven na pfelomu let
1948 a 19489 za pouhé dva mésice a v bfez-
nu 1948 sklidil zaslouzené uznani na auto-
salonu v Zenevé. Radost z pfiznivych reakci
adbomikl i publika véak kalile védomi, Ze
v novych pomérach nejspis nebude Sance
ani na kusovou vyrobu. Josef Sodomka se
sice snaZil kabriolet a schopnosti vysoko-
mytské karosarny propagovat na jafe 1949
pfi setkanich s pfedsedou viady Antoninem

3/2000 automohil

Unikatni viz na praiské vystavé dari
pro Stalina na podzim 1949

Zapotockym, ministrem informaci Vaclavemn
Kopeckym a dalsimi vladnimi é&initeli, nic
pozitivniho z toho viak nevzeslo.

Oteviena pontonova karoserie méla ve srov-
nani s vozem Tatraplan prodlouzeny predni
i zadni pfevis a byla také o poznani &irsi.
Kabriolet byl dlouky 5010 mm,  Siroky
1860 mm a s nataZenou stfechou vysoky
1540 mm. Pfedni okno mél tfidilng, se &iro-
kou stfedni ¢astl doplnénou po abou stra-
nach zaoblenymi rohowymi dily. Specificka
byla i palubni deska, nove tvarovany volant
se dvéma pfitkami a ki éalounéna kem-
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A V piidi kabrioletu byly po strandch masky
vestavény mihovky

V Kopfivnici se kabriolet pripravoval
na odeslani do Zenevy

fortni sedadla. EoCni okna neméla ramy,
textilni stfecha se skladala do prohlubné za
zadnim sedadlem, takze nerusila linie ote-
vieného vozu. Viko motorového prostoru se
otviralo z vnittku vozu, pakou umisténou
vlevo u zadniho sedadla. Udaje 0 zamonto-
vanem motoru se v zavislosti na pramenech
ligi, podle jednéch pohanél kabriclet stan-
dardni ctyfvalec o wykonu 52 k (38 kW),
podle jinych to mél byt motor ve sportovni
upravé naladény na 70 k (51 kKW).

Na podzim 1849 progel kabriolet fadou men-
Sich Uprav a zdokonaleni, wybava byla dopl-
néna o radiopfijimaé Tesla, popelniky a dalsi
prvky, Otevieny elegan byl totiz vybran jako
jeden z darll, jeZz mél k prosincovym sedm-
desdtindm dostat sovétsky widce Josif
Vissaricnowi¢ Stalin. Viz spolu s dalsimi dary
do Moskvy odcestoval, traduje se vEak, Ze se
v ném kniraty generalissimus nikdy nesvezl.
Po Stalinové smirti na jafe 1953 byl otevieny
Tatraplan na ¢as umistén v pamétni expozici,
po jejim zruseni slouzil na jedné z moskev-
skych klinik. Krémovou barvou karoserie
totiz soudruhim povéfenym piisludnym roz-
hodnutim pfipominal sanitku. \ dalsich letech
kabriclet vystfidal nékolik majitell a posledni
z nich, jisty Ing. Gradov, jej v roce 1976
s tovarnou wymenil za mirné ojetou Tatru
603. Unikat poznamenany dopravni nehodou
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A Vyrazné zaoblena zad' kupé
T 601 Monte Carlo v puvodni podobg

Kupé T 601 Monte Carlo
v prvnim provedeni z roku 1949

a zubem &asu se tak vratil do Kopiivnice, kde
se jej snaZili pfiblizit pdvodnimu stavu.

Pro predpokladany start v Rallye Monte
Carlo postavili v roce 1949 v Kopfivnici étyf-
mistné kupé T 601, dvoudveiovy Tatraplan
s odlehtenou hlinikovou karoseri a nové
tvarovanou zédi. Slavné rallye se sice nikdy
nezucastnil, pojmenovani Monte Carle mu
vEak zostalo. Vyraznégji zacblend zad kupe
byla opatiena v&tSimi okeénky nez u sériové-
ho vozu, otvory pro pfivod vzduchu do moto-
rového prostoru byly tentokrat za zadnimi
boénimi okny a jejich &itka s& dala nastavo-
vat. Viiz s pohotovostni hmotnosti snizenou
k hranici 1100 kg jezdil zpocatku se Gtyival-
covym motorem, jehoz vykon byl postupné
ZvySovan, v roce 1953 pak dostal osmivalec
2545 cm? naladény na 95 k (70 kW), s nimz
jezdil pfes 160 km/h. PFi rekordni jizdé na
podzim 1953, kdy do n&j byl pfechodné
zamontovan zavodni osmivalec s wwkonem
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Navrh
sanitniho
vozu T 201
klasické
koncepce
s motorem
vpredu

Prototyp
sanitky T 201
byl dokonien
na pielomu
let 1949

a 1350

120 k (88 kW), mu naméfili rychlost 176,7
km/h. Kupé vybavené motoremn V8 mélo na
zadi pod okénky dvé svisle orientovang
obdélnikové miizky, jeZ knyly vydechy vzdu-
chu vychéazgjiciho z motorového prostoru.
V t&io podobé se Tatraplan Monte Carlo
dodnes dochoval v kopfivnickém muzeu.

V letech 1949 a 1950 vzniklo nékolik proto-
typl s oznagenim T 201 a predni partii kare-
serie napadné pfipominajici Tatraplan. Vzdu-
chem chlazeny plachy ctyfvalec 1952 e
vBak byl tentokrat otofen o 180 a umistén
pied predni napravou, pfitemz prostfednic-
tvim &tyistuphiové prevodovky a spojovaciho
hiidele pohanél tuhou zadni napravu. YV Kop-
fivnici postavili také pikap T 201 s dvoumist-
nou kabinou a otevienou loZnou plochou,
ktery si vyslouZil prezdivku Dakofa, Udajné
existoval také podobné feSeny viz s uzavie-
nou dodavkovou karoserii Na pfelomu let
1949 a 1950 vznikl sanitni vaz T 201, jenz mél

A Zad kupé s motorem V8 zdobily
rozmérné mrizky vétrani

Kupé T 601 MC se dokalo
i montaze motoru V8 typu T 603

pfed predni napravou dvoukarburatorovou
verzi Ctyfvalee z Tatraplanu. Kapota motoru
se otvirala spolu s vétsi casti blatnikd, po-
dobné jako u slavné Hadinwsky T 57. Kostra
karoserie sanitky vznikla v karosameé v Rou-
sinové, vnéjsi oplechovani, kone€nou mon-
taZ a wystrojeni vozu provedla karosama
v Jaroméfi (oba zavody byly po znarodnéni
pficlengny k vysokomytskemu podniku Karo-
sa). Na papiru existoval i projekt oscbniho
vozu T 201 klasicke koncepee se tfemi fada-
mi sedadel, Sesti bonimi okny a t&émarF svis-
lou zadni sténou karoserie. Viz s rozvorem
2700 mm mél byt dlouhy 4355 mm, Siroky
1670 mm a wysoky 1650 mm; sedadla v pro-
sifedni fadé méla byt mensi a sklopna. Pro-
jekt T 201 byl spolu s vozem Tatraplan pfika-
zem shora preveden do AZNP Mlada Boleslav
a v dobowych planech se poéitalo s produkci
az 12 tisic automobild tohoto typu roéné.
K jeho wyrobé cviem nikdy nedoslo. H
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