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V fijnu 1947 byl na prazském autosalonu predstaven aerodynamicky viiz Tatraplan se vzduchem chlazenym
Etyivalcem v zadi. Jeho sériové vyroba se rozbéhla v roce 1949, uZ v 1818 1951 se viak z prikazu viady stéhovala
2 Kopfivnice do Mladé Boleslavi a v Gervnu 1952 fam neslavné skongila.

inisterstyo primysiu rozhodlo
v roce 1946 o wyrobnich
programech éeskoslovenskych
automobilek. Kopfivnickd Tat-
ra dostala nafizeno pokratovat ve wyrobé
nakladni desetituny T 111 a urychlené vyvi-
nout a zavést do vyroby osobni viz stiedni
tiidy s motorem o objemu nad 1,5 1. Zna-
menalo to, Ze v dohledné dobé musela za-
stavit virobu esobnich automobilu predva-
letné konstrukee, tedy klasické HadimrSky
T 57 B a aerodynamické Tatry 87 s moto-
rem VB v zidi.
Predstava, Ze by nowy viz s oznatenim
T 107 mohl byt zdokonalenou verzi Gtyival-
cové T 97, kratce vyrabéné v letech 1938
~ 39, byla centralnim vedenim zamitnuta,
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T 107 musela byt vétsi a konstrukéng od-
lisnd od predvaleéného typu.

Spoluvlastnikem autorskych prav k T 97
(stejné jako osmivalcl T77 a T 87) byl totiZ
byvaly technicky reditel automobilky Hans
Ledwinka (1878 — 1967), jenZ od kvétna
1945 Eelil obvinéni z kolaborace s nacistic-

Bfezen 1947:
vievo prototyp
Josef, uprostied
T 97, vpravo
Ambroi

kym rezimem a pobyval ve vazebni véznici
v Novém Jiging.

Prvni prototyp T 107 dokengili 7. prosince
1946 a podle kalendare dostal jméno Amb-
roz. Mél aerodynamickou Elyrdverovou karo-
serii se splyvajici zadi, v niz se skryval vzdu-
chem chlazeny plochy Etyfvdlec 1750 cm?




Pii své premiéfe se Tatraplan stal
hvézdou praského autosalonu

s profilehlymi pary valch a rozvodem OHV.
Wotar, kiery navrhl talentovany pétadvace-
tilety konstruktér Jifi Klos (1921 — 2009),
byl uchycen letmo za zadni napravou & ku-
piedu na néj navazovaly rozvodovka a Gty
stupfiova prevodovka.

Pohdnénd zadni kola byla nezévisle zavése-
na na viefenych ramenech odpruZenych
piicnymi zkrutnymi tyemi, zavéseni pred-
nich kol obstardvala dvojice pfiénych listo-
wwch per,

AmbroZ se vyznatoval obiymi tvary, svet-
lomety zapusténymi do piid8 blizko stiedu
vozu a dvoudilngm celnim oknem, mezi
jehoz polovinami byl jen Gzky gumovy pro-
fil. Za zadnimi dvefmi mél mald okénka a za
nimi otvory pro prived veduchu k motoru.
Na tvarovém feseni karoserie se podilel
prazsky vytvarnik FrantiSek Kardaus (1908
-1986).

Vysledky jizdnich zkouSek T 107 nebyly
uspokojivé a lépe nedopad| ani druhy pro-
totyp jménem Josef, dokonceny v bieznu
1947. Ten ui mél svétlomety v prednich
blatnicich,

Mezitim doslo v Kopfivnici k wwméné hlay-
niho konstruktéra i podnikového feditele
a situace kolem T 107 hrozila fiaskem.
Podnikové feditelstvi vydalo nafizeni, po-
die néhoZ muselo byt do poloviny fijna
1947, tedy do zahdjeni praZského autosa-
lonu, zhotoveno pél zdokonalenych proto-
typi T 2-107, odpovidajicich budoucimu
sériovému vozu. Realizaci obtiného Okolu
byl pavéfen jednatficetilety Viadimir Pope-
lar (1915 - 1897).

Ten spolu s konstruktérem Josefem Chalu-
pou {1902 — 1972) podnikl riskantni krok,

kdyZ na prelomu kvétna a cervna 1947 na- -

vitivil ve vBznici Hanse Ledwinku. B&hem
nocniho setkdni, kieré zprostfedkoval by-
valy Ledwinkiv osobni fidic Alois Kopet-
ny, se Ledwinka sezndmil s plany T 2-107,
vyjadiil své pfipominky a pomohl tak vyie-
&it fadu problematickych bodl. Pripomen-
me, 78 v zafl 1948 byl Ledwinka odsouzen
k 3esti letim Zalafe, na svobodu se dostal
y Cervnu 1951 a odjel do Rakouska. V tnoru
1992 ho Mejwyssi soud CSFR rehabilitoval.
Prvni povélecny prazsky aulosaion se usku-
tecnil ve dnech 18. az 28. fijna 1947 na wy-
stavisli v HoleSovicich a novy kopfivnicky
viiz se stal jeho hvézdou. Byl prezentovan
pod zvugnym jménem Tatraplan, které odaj-
né navrhl jif zminény Frantisek Kardaus.
Masledné byl viiz pretypovan na T 600.
Prototypy byly vystaveny v bieznu 1943 na
autosalonu v Zenevé, v dubnu v Amsterda-

Prihled vozem
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Prazsky autosalon
1847: vlevo
Tatraplan, vpravo
omlazena Tatra 87
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mu a v kvétnu 1948 ve Vidni. wroba byla
formalng zahdjena 24. cervna 1948. Do
konce roku viak bylo ruéné zhotoveno
pouhych 67 exempldia, u nichZ se v provo-
zu projevila fada détskych nemoci zpiiso-

- benych piekotnym wyvojem a nahradnimi

technologiemi.

Tatraplan dospél az v prynim Etvrtleti 1949,
kdy také odstarlovala skutetné sériova
produkce a od 16ta 1949 | export. Vyroba
v roce 1949 dosahla 1500 vozd, o rok poz-
d&ji rekordnich 2025. V prosinci 1950 v5ak
piigla kruta rdna: viadni nafizeni o piesunu
vyroby do AZNP Miada Boleslav.

Do jara 1951 smontovali v Kopiivnici po-
slednich Sest stovek automaobill T 600, od
listopadu 1951 se jejich wyroba zacala roz-
bihat v AZNP. Tam&j&i pracovnici brali Ta-
traplan jako nechténého vetfelce, kvalita
vozii §la rapidné doli a drive tolik Zadany
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ASINORI TATRAPLAN (1. DIL)

axportni artikl se stal v zahraniti prakticky
neprodejnym. Absurdni situace zpiisobend
aroganci moci skonéila v Gervnu 1952, kdy
v Miadeé Boleslavi zhotovili posledni z 2100
taméjSich voz{i T 600.

V' Koprivnici jich predtim vzniklo 4242,
z nichz 2464 (tedy 58 %) slo na export do
tii desitek zemi Evropy, Asie, Afriky a Se-
verni i Jitni Ameriky. Zejména do Rakouska
(435 vozi), Ciny (200), Némecké spolkové
republiky (195}, Svédska {184), Kanady
{168), Belgie (167), Swycarska (153), Ma-
darska (146) a Sovéiskeho svazu (126).
Tatraplan mél samonosnou  karoserii
s podiahou zesilenou dutym centralnim
nosnikem, na kiery vzadu navazoval po-
maocny rdm za zadni ndpravou uloZeného
motoru. Véechna Etyii kola byla nezévisle
zavESena, pfedni na dvojici nad sebou
umisténych pricnych listowych per, zadni
na vietenych ramenech odpruzenych pric-
ngmi zkrutnymi tyéami.

Hrebenové fizeni vyzadovalo 2,75 otacky
volantu mezi krajnimi polohami, bubnové
brzdy mély kapalinové ovliadani, Sestnacti-
palcova kola obouvala pneumatiky 6,00 —
16. Mahradni kolo mélo své misto ikmo
ped predni napravou, za nim byla palivova
nadrZ o objemu 56 I. Pfi tankovani bylo
nutné otevfit predni kapotu.

Vzduchem chlazeny plochy Etyivalec OHY
s protilehlymi pary valcu daval z objemu
1952 cm® wykon 52 k (38 kKW). U prvnich
B53 sériowych vozd T 600 se venlilator
chlazeni otacel ve vodorovné roving a mo-
tor byl psazen jednim karburatorem Zenith,
u dalSich vozl pracoval ventilator ve svislé
roving a kazda rada valcl méla swiij viastni
karburétor Solex.
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Mazdni, ale ¢astetné také chlazeni motoru
obstaraval okruh o objemu 3,5 | s chladi-
cem oleje v pridi vozu. Tii posuvne plecho-
vé clony umoziovaly regulovat Gfinnost
chladice oleje.

Kupfedu na motor navazovaly rozvodovka
a Ctyfstupriova prevodovka oviadana radici
pakou pod volantem. Misto standardniho
stalého prevodu 4,09 se do rozvodovky
vozl urCenych zejména do alpskych zemi
montoval horsky” staly pievod 4,44.
Ctyfdveiowy automobil, jehoZ aerodyna-
micka karoserie vykazovala wytegny soudi-
nitel Zelniho odporu ¢, = 0,33, mél nedéle-
nd sedadla, predni pro dvé a zadni pro ti
osoby. 7a zadni sedadlo se veslo 270 | za-
vazadel.

Pii rozvoru néprav 2700 mm a rozchodu
kol 1300 mm vpfedu i vzadu byl Tatraplan
dlouhy 4540 mm, Siroky 1670 mm a vyso-

Prospekt z roku
1950 zdiirazioval

dynamicke
vlastnosti

a komfort vozu
(vlevo)

Tatraplan roéniku
1951 na reklamnim
plakatu nizozem-
ského dovozce
{vpravo)

V roce 1953 vznikly
tri prototypy
Tatraplan Diesel

s naftovym
motorem
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ky 1520 mm. Z pohotovostni hmotnosti
1200 kg pripadale 510 kg na predni
a 690 kg na zadni napravu, tedy v poméru
43:57. Celkovd hmotnost vozu méla hod-
notu 1600 kg.

Tatraplan dosahoval maximaini rychlosti
130 km/h a jako nejvelsi trvalou rychlost
wyrobee udaval 110 km/h. Primérné spo-
trehoval kolem 11| benzinu na 100 km.
Koncem ¢tyficatych let a po cela padesata
1éta byl Tatraplan v tuzemsku vozidlem ur-
genym vyhradné dfadom, institucim,
ozbrojenym slozkam a podnikiim. Neblaze
proslul zejména ve sluzbach orgdnd minis-
terstva vnitra a v letech 1950 az 1953 faké
ministerstva néarodni bezpecnosti. Stal se
fak zdrovei symbolem i obéti oné zié doby.
K woziim Tatraplan s karoseriemi kupé
a kabriolet se vratime v piistim vydani
Automaobilu, W




