JAN TUCEK

V lété 1949 se v kopFivnické automo-
bilce béhem pouhych dvou mésicl
zrodily dva identické sportovni vozy
s motorem pfed zadni napravou a niz-
kou otevienou karoserii. Dostaly
typové oznaéeni T602 a zahy i pojme-
novani Tatraplan-Sport.

V Kopfivnici se tehdy uz druhym rokem
wyrdbél Te0O Tatraplan, elegantni 4,5 m
dlouhy cestovni automobil se Slyfdvefo-
vou aerodynamicky tvarovanou karoseril
a vzduchem chlazenym plochym &tyfvéal
cem 1,951, umisténym za zadn| napravou,
Tovarna vysilala Tatraplany | na sportovnl
kalbisté, s prevahou vyhravaly domaci au-
tomobilove soutéZe a objevovaly se take
na okruzich, kde vsak doplacely na vyasi
hmotnost, vyée polozené tézisté a mensl
obratnesl, a tak t8sné pled celozavodni
dovolenou 1949 padlo rozhodnuti postavit
dva exemplafe sportovnfho vozu modarni
koncepce s vyuzitim skupin a dill z Tatra-
planu. Jina cesta pro nedostatek casu
nepiichazela v Gvahu, nové automobily
mély startovat posledni zafijovou nedéli
na Masarykové okruhu v Brné, jeden v na-
rodnl Cené mésta Brna, druhy v mezi-
ndrodni Velké cené Ceskoslovenska,

Koncepci sportovniho vozu navrhl ing.
Julius Mackerle, konstrukce byla dilem
Sesticlenneho tymu, ktery vedl Josef
Svoboda, Zékladem TB02 se stal nizky
piihradovy ram svafeny z tenkosténnych
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TATRA 602

Druhy Tatraplan-
-Sport, vievo stoji
ing. Julius Mackerle

TatraIJIan-Spun mél
velmi nizkou aero-
dynamickou karoserii

Tatraplan-Sport

mél nizky trubkovy
ram a motor

pred zadni napravou

ocelovych trubek, do néhoz byl viozen
motor 2 Tatraplanu, ovéem spolu s pievo-
dovkou a rozvodovkou otoGeny celem
vzad, Na rozdil od sérlového vozu se tak
motor ocltl pred zadni ndpravou, zatimeo
ctyfstuphovd prevadovka byla za ni. Nova
poloha motoru si vyzadala | zmeénu od-
pruzeni zadnlch kol, misto pfiénych byly
pouZity podélng zkrutné tyce ulozené
soubéng s pomérné diouhymi podélny-

mi suvnymi rameny, Pledni néprava se
dvéma nad sebou umistényml pficnymi
listovymi pery byla jen lehce upravena,
snizenim poctu listt se zmensila luhost,
takse |épe odpovidala niz&i hmotnosti
vozu | pozadavku na lepsl sezeni na
vozovee, Hfebenove fizeni bylo ze sério-
vého Tatraplanu, kapalinové ovladani
bubnovyeh brzd bylo dvouokruhové,
zvladt pro pfedni a zadn( kola automebilu,
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25. zAfl 1940: Tatraplan-Sport na trati
zdvodu o Cenu mésta Brna

Vzduchem chlazeny étyivdlec 1950 cm?®
byl osazen &tyfmi karburatory, mél upra-
veneé sani a zménéne casovani rozvodu,
stupen komprese zvyseny na 8,0 a déval
vykon cca 80 k (59 kKW)/4500 min”. Jako
palivo pouzival smé&s henzinu a etanolu
v poméru 1 : 1 a nechal si libit vytaceni na
hranici 5000 min'. Dostal sériovou &tyi-
stuphovou pfevodovku;, zménény staly
pfevod 3,154 misto 4,09 umoziioval na
jednotlivé pfevodové stupné pfi 4500 min’
dosahovat rychlosti 45, 70, 110 a 180
kmi/h. Pfi razchodu 1300 mm vpfedu i vza-
du a rozvoru 2400 mm byl viz diouhy
3910 mm, Siroky 16800 mm a wvysoky
1025 mm, jeho svétlost nepfevySovala
120 mm a hmotnost se pohybovala kolam
750 kg, Lehka dvoumistna oteviena karo-
serie byla zhotovena z hlinikoveho plechu.
\ pfidi bylo pod odklapécim krytem Sikmo
uloZzené nahradni kolo a chladic oleje, dvé
palivové nadrze o celkovém objemu 100 |
byly po obou stranach v zaoblenych bo-
cich vozd, blizko t&zisti. Jezdil na pneu
5,50 — 16, u vozu s plnymi nadrzemi a fi-
di¢am za volantem byl pomér hmotnosti
pripadajici na predni a zadni kola 46:54 9.
Prvni wvelke povalecne zavody prilakaly
25, zafl 1949 na Masaryklv okruh pies
300 tisic divaku, mezi nimiz byly i dva ti-
sice tatrovakil, které z Kopfivnice postup-
né& pfivezl tucet autobusi a deset naklad-
nich stojedendctek. Uz v piedveder Velké
ceny Ceskoslovenska vyjele z automo-
bilky padesat Tatraplanii uréenych na ex-
port, v koloné dlouhé 2,5 km sméfavaly
manifestacni jizdou pfes Prostéjov a Vys-
kov do Brna, kde pak v nedéli krouZily po
trati pfed startem obou zavodi. Nejprve
byla na programu Cena mésta Brna, v niZ
startovali pouze domaci jezdci. Jelo se
sest kol po 17.8 km, tedy celkem 106,8
km. Tatraplan-Sport se startovnim &iglem
31 fidil Bruno Sojka, ktery se hned po
startu dostal do cela, brzy viak musel
vedeni prenechat Zdefnku Treybalovi na
rychlejsim voze Simca-Gordini 1500. Od
druh&ho kola mél Sojkiv viz problemy
s brzdovym oblozenim a ve druhé polovi-
né zavodu pry brzdilo uZ jen jediné kalo.
Zkuseny malador se nevzdal, do cile do-
jel druhy za vitéznym Treybalem a s pfe-
vahou vyhral tfidu dvoulitrovych voza. Za
nim skonéili ing. FrantiSek Dobry (Frazer
Nash) a ing. Zdenék Sojka (BMW).

Nasledovala Velka cena Ceskeslovenska
na 20 kol {356 km), nds prvni a jediny po-
valecény automobilovy zavod Grand Prix.
Mezi 22 vozy na startu stal druhy Tatra-
plan-Sport s cislem 22, za jehoz volant
opét usedl Bruno Sojka. Zatimeo na ¢ele
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Dobova reklama
Mototechny z podzimu 1949

Sojkiv viiz pfi pruni tréninkové jizdé
na Ecce Homo 1951

zavodu se rozpoutal boj mezi nejrychlej-
simi formulovymi vozy Ferrari, Maserati
a Talbot, Sojka zvolil taktiku pravidelné
jizdy na jistotu. Vyhral AngliCan Peter
Whitehead na dvanactivalcovem Ferrari
1.5 | s kompresorem, Tatraplan-Sport
v cili odmavli na devatem misté s odstu-
pem dvou kol za vitézem, o dalsi kolo za
Sojkou skonéili desaty Jaroslav Vicek
{Magda) a jedendacty ing. FrantiSek Dobry
(Frazer Mash)}. Tatraplan-Sport byl jednim
ze til automobild, které za cely zavod ne-
musely ani jednou do depa, spolu & nim
to byly jesté dva vozy Talbot.

V sezoné 1950 uz si domaci zavodnici
museli vystacit sami, konkurence ze Za-
padu nesméla pfes hranice. V zafijove
Velké cené Ceskoslovenska v Brné obsa-
dil Jaroslay Pavelka s vozem Tatraplan-
Sport druhe misto za ing. Zderikem Soj-
kou (BMW), o dva tydny pozdé&ji oba vozy
Tatraplan-Sport triumfovaly ve dvanacti-
hodinovém zavedd na brnénske trati,
zvitézili Jaroslay Pavelka a ing. Zdenék
Sojka, druzi dojeli Adaolf Vefmifovsky
a Alois Kopedny. Mezitim se 1. fijna 1850
uskuteénil u Sternberka zévod Ecce Home,
tentokrat poprvé na silnicnim ckruhu, je-

Bruno Sojka po skonceni zavodu
o Cenu mésta Brna 1949

Jezdci v havaravaném voze
uZ nebylo pomoci

hoz souddsti bylo slavné stoupani do
vrehu. Absolutni prvenstvi si odnesl| Bruno
Sojka s novym monopostem Tatra 607
pohanénym motorem V8, Jaroslav Pavel-
ka s automobkilem Tatraplan-Sport skancil
druhy a zvitézil mezi sportovnimi vozy.

Trénink na daléi roénik zavodu Ecce Ho-
mo se stal 30. dervna 1951 osudnym
Bruno Sojkovi. Pfi druhé tréninkove jizdé
jeho Tatraplan-Sport z nikdy neobjasné-
nych duvodd wylétl z traté, pfevratil se
a jednattyficetilety Scjka v ném zahynul.
Druhy Tatraplan-Sport se v zafl 1951 na
zavodech v Ostravé poprvé objevil 8 mo-
torem 2,5 | VB (T603), v sezoné 1952 pak
dostal ostfejsi verzi V8 s vykonem 135 k
(99 kW), V cervenci 1953 Tatraplan-Sport
v tamto provedeni dosahl na rovnem (se-
ku silnice u Hranic nejvétsi rychlosti 210
km/h, pfi druhé méfene jizdé opacnym
smérem vSak po defektu prave zadni
pneumatiky havaroval a shofel. Jezdec
Josef Chovanec stari mél zpekla tésti,
naraz ho vymrétil 2 vozu ven a on — potlu-
geny, ale bez vaznéjsiho zranéni - skongil
v nedalekém bramborovém poli, Tim také
skonéila pom&rmé kratkd, ale pestra histo-
rie vozl T602 Tatraplan-Sport. |
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